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Cuvant de binecuvantare

In anul 2015, care este un an special pentru intreaga Patriarhie Roména, cand
misiunea pastorald a Bisericii se cere intensificatd si pe planurile social-cultural si
catehetic — misionar, d-na dr. Ligia Dima, din cadrul Institutului de Cercetari Eco-
Mugzeale ,,Gavrild Simion” din Tulcea, ca un mirean constient si responsabil de darul
sau primit de la Dumnezeu, ofera urbei tulcene, spre cunoastere si imbogatire
sufleteascd, o importantd pagind din cartea de aur a bimilenarului Aegyssus: perioada
1878 -1948.

Desi Progresele orasului — port Tulcea intre anii 1878 - 1948 constituie 0
importanta lucrare de doctorat, care Insumeaza peste 350 de pagini, scrisa - dupa cum
poate observa oricine o citeste - cu pasiune si responsabilitate stiintifica, insotitad de un
important aparat critic, o consideram ,,0 pagina” doar prin prisma faptului ca raportim
perioada studiata - de aproape trei sferturi de veac — la bimilenaritatea asezarii.

Altfel spus, nu este doar ,,0 pagind” ci ,,0 pagind recuperatd, unica si extrem de
valoroasa” dintr-o carte care incd 1si mai asteapta astfel de istorici - cercetatori locali
care sa o definitiveze.

Se simtea acut lipsa unei asemenea lucrari unitare, de intensa cercetare stiintifica,
mai ales ca o monografie a orasului Tulcea a fost abordata si publicata - in limitele
timpului si ale conditiilor - in anul 1928.

Perioada analizata acopera un spectru deosebit de generos: administratia, politica,
populatia, economia, invatamantul, viata culturala si religioasa a orasului-port Tulcea,
incadrat intre doud regimuri politice: sfarsitul administratiei otomane (la 1878) si
instaurarea regimului comunist (in 1848), o perioada dificila, dar si plind de avant si
realizari majore pentru Dobrogea, in care oameni providentiali din sfera politicii,
invatamantului si Bisericii Ortodoxe si-au unit fortele pentru propasirea tinutului
dintre Dundre si Mare.

Din dragostea pentru tinuturile nord-dobrogene si locuitorii ei, urmasi ai
martirilor primelor veacuri crestine, ne bucurdm in mod deosebit de faptul ca implinim
lucrarea misionard a Bisericii in lume prin patronarea editarii acestei lucrari care
meritd cunoasterea trecutului dar si asumarea si trairea prezentului.

Nadajduim ca aceastd lucrare nobild sa sadeascd si mai mult in sufletele si in
mintile cititorilor dragostea si respectul pentru orasul Tulcea, care merita cu prisosinta
aceasta de multd vreme.

Felicitand-o pe autoare si Incurajandu-o pentru viitor, binecuvantdm aparitia
lucrarii si cerem mila si ajutorul lui Dumnezeu asupra tuturor cititorilor.

Cu arhieresti binecuvantari,

# VISARION

Episcopul Tulcii
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Cuvant inainte

Cartea pe care o tii in mana, stimate cititor, este rodul drumului parcurs de tanara
ei autoare, dr. Ligia Dima, expert-conservator al Institutului de Cercetiri Eco-Muzeale
»Gavrild Simion” din Tulcea, unde prestigiosi cercetdtori continud cu succes pe
mentorul celui care i-a dat binemeritat numele.

Fiicd a orasului de la Dunare, animatd de curiozitatea de a-i sti trecutul, Ligia
Dima a inceput in anii studentiei la Facultate de Istorie si Stiinte Politice a
Universitatii ”Ovidius” din Constanta sd investigheze fonduri arhivistice inedite,
precum si surse edite, pentru a cunoaste evolutia orasului si a portului Tulcea intre
1878, anul istoric al unirii Dobrogei la Romania, si 1948, cand in tard s-a instalat
deplin regimul comunist. Cu bucurie, constant venea si ne prezenta documente
necercetate si, evident, nepuse inca in valoare.

Primele rezultate le-a prezentat in lucrarea de licentd, comisia apreciind eforturile
candidatei prin calificativul maxim, incurajand-o sd iscodeasca izvoarele istorice si sa-si
continue studiul asupra temei. A urmat o noud contributie adusad investigarii istoriei
moderne si contemporane a Tulcei prin lucrarea de disertatie, ca ulterior, pe parcursul
studiilor doctorale, tdndra cercetitoare sa se aplece sistematic asupra proiectului, sa-si
largeasca aria de investigare a documentdrii inedite si edite, a contributiilor istoriografice
si a presei, pentru a inchega monografia ce vede lumina tiparului si porneste catre cititori.

Ai 1n fata, distinse lector, un reusit studiu monografic care, dupa ce a fost sustinut
cu succes ca tezd de doctorat in cadrul Scolii Doctorale, domeniul Istorie, din
Universitatea ”Ovidius” Constanta, comisia recomandand autoarei publicarea, vine s
clarifice o etapd majora din istoria Tulcei, la un nivel incd neatins pana in prezent.

Din capul locului, ca profesor al autoarei, care i-a urmarit si indrumat demersurile
de cercetare, subliniez cd monografia se recomanda prin documentarea temeinicd si
structurarea problematicii avutd in vedere astfel incat istoria orasului si a portului
Tulcea sa fie scoasa din izvoare si redatd cunoasterii publicului larg.

Se va putea constata, inca din Introducere, cd autoarea a investigat si evaluat cu
atentie contributiile istoriografice ale perioadei ce au avut in atentie Dobrogea,
Dunarea de Jos si orasul Tulcea, Ligia Dima fiind preocupatd sa nu ii scape vreun
aspect.

Abordarea temei este realizata cronologic si etapizat. Cartea ne introduce mai
intdi in reperele evolutiei anticului Aegyssus, cum s-a numit localitatea in vechime, si
a Tulcei pana in 1878.
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Unirea celei mai mari parti a Dobrogei la Romania a avut si asupra Tulcei efecte
benefice, orasul devenind un reper al modernizarii si integrarii administrativ-
economice realitatilor roménesti a regiunii transdundrene.

Ligia Dima ne poartd prin variate aspecte din viata urbei: administratie,
dezvoltare urbanistica, populatie, economie (pe ramurile pe care a avut camp de
dezvoltare), presa, invatamant, activitate culturala si religioasa. Dupa ce aseaza Tulcea
in contextul Primului Razboi Mondial, autoarea isi continud periplul in perioada
interbelica. Viata Tulcei s-a imbogétit, epoca este benefica orasului, economia a
progresat in cele 11 ramuri identificate de Ligia Dima. Viata politica si cea culturala
au facut salturi notabile, puse In evidenta in lumina izvoarelor cercetate. Anii celui de-
al Doilea Razboi Mondial nu lipsesc din analiza facuta de Ligia Dima la care, evident,
a adaugat si etapa pana in 1948, anul limitd propus pentru cercetare. Partea a treia a
cartii este dedicata evaludrii portului, ca institutie in sine, pe care a etapizat-o pe doud
epoci: 1878-1939 si 1940-1948. O astfel de abordare se impunea pentru a pune in
evidentd elementele ce au caracterizat activitatea portuara, locul unde localitatea s-a
conexat cel mai bine cu Dunarea ce i-a influentat decisiv locul si rolul de riveran al
marelui fluviu european. Datele adunate din fondul arhivistic Capitania portului
Tulcea, analizate, comparate si sistematizate in evolutie cronologicd au permis
autoarei sa surprindd veridic si convingator caracteristicile activititii portuare la
Tulcea. Se evidentiaza specificul marfurilor traficate, intrari-iesiri, tipurile de nave
care au acostat la dane si momente in care vremurile au marcat geopolitic zona cu
efecte asupra vietii portuare. Desi datele statistice abunda, paginile dovedind acribie,
ele sunt necesare, fiind expresia pura a realitatilor istorice.

In finalul Cuvdntului inainte apreciem cartea doamnei dr. Ligia Dima ca pe o
solida contributie stiintificd la cunoasterea Tulcei, cel mai important oras romanesc
din arealul Deltei Dunarii, intr-o etapa istoricd bogata in evenimente, atat benefice, cat
si dificile pentru viata tulcenilor, si o recomanddm cu caldura tuturor celor interesati.

Fara doar si poate, cartea imbogateste istoriografia urbana si pe cea a Dobrogei,
asezand-o pe autoare intre tinerii istorici, dintre Dundre si Marea Neagra, care au
trecut pragul celui care promite in randul aureolatului de certitudine, convingerea
noastra fiind, asa cum am cunoscut-o in anii de colaborare fructuoasa, ca nu se va opri
aici si ca-n vremurile viitoare ne va oferi noi contributii la descifrarea si cunoasterea
trecutului meleagurilor tulcene.

29 septembrie 2015 prof. univ. dr. Valentin Ciorbea
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O carte absolut necesara si deosebit de utila:
dr. Ligia Dima: ,,Progresele orasului-port Tulcea intre anii 1878-1948”

E firesc ca o lucrare de doctorat notatd cu ,,f.0.” sa tinda la a deveni carte. Cu atat
mai mult una care priveste un subiect oricat de ,,batut”, dar cu insule neatinse de istoric.

Am facut parte din Comisia de Doctorat a autoarei acestei carti. Am sustinut-0.
Nu numai cd mi-a fost studentd, nu doar ca-si dadea doctoratul la Universitatea
noastrd, dar si pentru cd aveam si am argumente indubitabile. Pentru ca:

in primul rand, judetului Tulcea ii e inchinatd, monografic, o singura carte, si
aceea de acum aproape o sutd de ani, cu rigorile foarte largi de atunci - e vorba despre
lucrarea colectiva semnati Voicu T., Cotovu B., Constantinescu P., Monografia
orasului Tulcea, Tulcea, 1928. Nu ca bibliografia ar fi sdraca — numai studii, carti si
articole din bibliografie totalizeaza o suta de titluri, lasand izvoarele specioase de
prima mana, arhiva si presa — dar niciuna dintre carti n-a avut ambitia a se intitula
monografie. In acest sens, orice pe aceastd tema este binevenit. Salut, deci, teza de
doctorat materializata intr-o carte de peste 350 de pagini.

Departe de a 0 considera o carte liniara si socotita drept ,,stas”, dimpotriva, este una
ce se refuza seriei: atipica unitate administrativd Tulcea, atipica evolutia sa, mai ales
dupa 1878. Dupa revenirea Dobrogei la Tara, Tulcea isi pierde calitatea de centru
administrativ al unui sangeac care cuprindea, in principiu, si partea de sud - mai tarziu
judetul Constanta - si ceva mai la sud de acest judet. Si, dintr-o data, Tulcea e redusa la
dimensiunea administrativ-teritoriald de judet, iar orasul Tulcea, cu unele inzestrari de
sedii administrative, devine capitala unui judet cam uitat de lume. Toata puterea si toata
reprezentativitatea trece in zestrea Constantei: Mai putin decat un targ, mai pugin decat
un oras, abia renascut dupa lucrarile cu capital englezesc primit dupa Razboiul Crimeei.

Tulcea e rupta de Tara; calea ferata se va construi la aproape 50 de ani dupa
revenirea Dobrogei la Tara. Tulcea nici nu joaca un rol de prim port la Dunarea de Jos,
in conditiile 1n care Galati si Braila dispuneau de mari forte, ca s nu mai vorbim de
Sulina - sediul Comisiei Europene a Dunarii.

In acest caz, titlul parea cd nu prea poate avea consistenta: Progresele orasului si
ale portului? In ce sens? Tulcea, ca oras, nu-si poate cstiga pozitiile din ultima
perioada a stdpanirii otomane. lar judetul in sine este ,,monoeconomic in parte”,
judetul fiind, 1n ultima instanta, slab populat si sarac. lata de ce am spus ca judetul
avea o situatie atipica, iar teza - devenita carte - este si ea atipica in raport cu ceea ce
trebuie sa fie, in general, titlul. In cazul de faa progres inseamna incercarea disperata
de a tine pasul cu Tara.
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Si totusi, istoricul Ligia Dima a gasit acele elemente prin care sd impuna notiunea
de progres al orasului si portului pana la 1948. Cred ca numai din precautie cineva n-
ar putea ataca in mod serios - stiintific si apolitic — revolutia, céci revolutie a fost in
perioada comunista, cand, in cateva domenii, Tulcea a capatat rolul de simbol national
- vezi marile santiere, uzina de aluminiu, sediul flotei de pescuit oceanic, industria
piscicold aferenta s.a.m.d.

Pe de alta parte, autoarea a sesizat - si nu i-a fost foarte usor - ca raportul port-oras
nu e cel clasic, adica orasul nu depinde de port. Acesta nu-i da identitate deosebita si nici
nu-l subordoneaza. Dar, ceea ce a sesizat autoarea e ca cele doud identitdti s-au
completat, astfel incat putem vorbi de doud entitdti care s-au sprijinit reciproc in
evolutie, evolutie care e progres. Asadar, cateva merite ale tezei incd din faza ei de
referate: incercarea de a aduna materialul bibliografic si documentar de prima mana, ce
sustine specificitatea temei. In acest sens, suma - pe de o parte, sinteza - pe de alta. Nu e
usor ca din atatea studii sa retii elementele care definesc entitatea subiectului, fara a
omite vreuna dintre caracteristici (sigur, volumului Tulcea 1878-1948: memoria unui
oras, Muzeul Brailei, Editura Istros, Braila, 2012, 430 p., 1i da méana sa se intituleze
astfel, pentru ca aduce, sub diverse semnaturi, contributii. Ceea ce ¢ bine, dar nu are
pretentia de a le sintetiza intr-un tot care sa semene a monografie).

A doua calitate prin care ma argumentez In sustinerea cartii este expunerea,
anticurent chiar, a unor elemente definitorii intr-o perioada. Iata, de pilda, scriind
despre orasul Tulcea intre 1878 si Primul Razboi Mondial, autoarea trateaza analitic
aspectele economice administrative si numai in final ceea ce influenteaza mai putin:
viata culturald si religioasd, invatdmantul, presa. Mai detaliata este perioada
interbelica. Mai profund decat in prima parte, autoarea e interesata de problema
populatiei si de ,,amestecul” partidelor politice in viata oamenilor, dar nu intr-atita
incét sa intervind masiv asupra subcapitolului 2.2. privind viata economica. Ramuri,
pana la subramuri. Poate ca nu s-a avut imperativ in vedere ideea ca dincolo de ceea ce
pare economie inchisd (adicd satisfacerea de citre aceste ramuri si subramuri a
nevoilor populatiei orasului), imperativul istoric apasa pe butonul implicarii orasului si
mesterilor lui in rezolvarea nevoilor de toate felurile ale locuitorilor din judet. Si,
iarasi, evolutia portului este tratatd in paralel cu a orasului. Cele doua entitati isi
satisfac simultan necesitdtile, completdndu-se. Poate cad, in perioada interbelica
evolutia portului e mai puternic influentatd de legislatia internationald, nationala si de
hotarari administrative judetene. Ca si in perioada anterioard, problema tipografiilor,
invatamantului, institutiilor culturale, presa — ca noutate ,,periodicele scolare” -, tot la
sfarsitul capitolului. Nu ele influenteaza in prea mare masura elementele anterioare
economice, comerciale, de credit.

Autoarea 1si permite un capitol de vreo 40 de pagini privind Tulcea in perioada
celui de-al Doilea Razboi Mondial si imediat dupa. Sesizeaza si impune - pentru ca
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istoria Tnsdsi a impus - noua politica a noului regim privind administratia, interventiile
structurale si, mai ales, destructurale in domeniul intreprinderilor industriale si aparitia
- pentru prima data dupa revenirea Dobrogei la tard — a caracterului oragului Tulcea de
oras turistic.

Ultimele doua capitole sunt inchinate evolutiei portului. Era firesc ca portul sa fie
tratat separat de oras, intrucat factorul extern, de influentd externa, era mai pregnant in
problema navigatiei pe Dundre, pe de o parte printr-o legislatie anume, pe de alta prin
implicarea Comisiei Europene a Dunarii in zona Portului Tulcea.

Remarcam, in mod deosebit, folosirea masiva a bagajului statistic din arhiva
judetului Tulcea, ceea ce poate parea plictisitor, dar e absolut necesar. Atat de diferita
e situatia din perioada 1940-1948, prin cele doua ,,cicluri” - 1940-1944 si 1944-1948 -
incat s-ar parea unite doar prin efectele negative ale razboiului si ale ,,razboiului de
clasa”. In acest din urmi caz, se citesc, parcd, transformirile ce vor urma, in care
politicul incepuse deja sd determine social-economicul.

Fotografiile erau necesare. Ma refer la iconografia cartii. Purtand amprenta acelor
timpi, au devenit parte din continutul cartii, definind locuri si intamplari.

*

Aceasta e ,,povestirea” si prezentarea doamnei doctor Dima Ligia privitoare la
progresele orasului si ale portului Tulcea intre anii 1878-1948, despre care se va vorbi in
doud sensuri: aceastd carte se va constitui in momentul de trecere spre alte perioade,
constituind rezultanta demonstratd a primilor 70 de ani de la reunirea Dobrogei cu Tara.

Cartea ar putea deveni clasicd, in sensul cd s-ar putea cere la biblioteca in felul
acesta: ,,dati-mi, va rog, o ,,Tulcea” a doamnei doctor Ligia Dima”.

Salut institutia care, onorata de a publica aceasta carte, onoreaza, prin ea, orasul si
portul Tulcea in evolutia lor semnificativa in istoria Dobrogei si a Romaniei.

30 septembrie 2015 prof. univ. dr. Gheorghe Dumitrascu
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UN SINCER CUVANT DE PRETUIRE

In cartea de fata, doamna (SECHILA) LIGIA DIMA oferi cititorului pasionat de
istorie 0 valoroasd pagina ce ilustreazd un moment din viata unei stravechi asezari
urbane, fondata din vechime acolo unde fluviul Dunarea isi desface bratele spre Marea
cea Mare.

Port fluvio-maritim, municipiul Tulcea — vechea cetate Aegyssus — a trait o
zbuciumata istorie sub diverse stapaniri care si-au pus amprenta asupra infatisarii sale,
ale cdrei vestigii s-au pastrat pand in epoca moderna, si care i-au conferit pitorescul si
farmecul sau inconfundabil. Se cade sd amintim ca asezarea a fost, o vreme, si sub
stdpanirea marelui nostru domnitor, Mircea cel Batrdn, a carui statuie ecvestra
vegheaza spre neuitarea urmasilor sai de azi.

Potrivit marturiilOr autoarei, obiectivul lucrarii care vede lumina tiparului a fost
acela de a contribui la cunoasterea evolutiei generale a orasului Tulcea, pe un anumit
segment de timp, cu referire la organizarea administrativa, activitatea politica,
dezvoltarea economica, progresele infrastructurii, dinamica populatiei, viata cultural-
religioasd, invatdmant, activitatea edilitard, starea institutiilor sanitare, evolutia
industriala, vocatia turistica a orasului.

Nu este intdmplator faptul ca perioada aleasd pentru studiu debuteaza cu anul
1878, data cruciala a istoriei noastre nationale, cAnd, dobandindu-si independenta de
Stat, Romania si-a ales propria-i cale de dezvoltare. De asemenea, este de inteles de
ce autoarea a pus accentul pe mecanismul regimului de navigatie pe Dunare, pe
traficul si migcarea fluviald in perioada aleasa 1n zona portului Tulcea, pentru ca aceste
elemente au contribuit in mod decisiv la afirmarea si destinul mandrului oras.
Concluziile finale subliniazd rolul hotarator al marelui fluviu european in destinul
stravechii asezari urbane.

O subtild notd romantica razbate in descrierea vietii acestui orag multietnic, dar si
un strigat de alarma fatd de primejdia disparitiei ireversibile a vestigiilor ce-i dau inca
personalitatea sa inconfundabila. Este, totodatd, remarcabild preocuparea lucrarii de a

17



elogia opera unor edili — primari, prefecti, oameni de culturd — dupa revenirea
Dobrogei in cadrul statal roméanesc, in 1878.

In final, cititorul este plicut impresionat de faptul ca volumul este in mod fericit
ilustrat cu imagini ale orasului si cu facsimile ale unor documente de epoca. In mod

cert, cartea ofera aleasa satisfactia unei placute lecturi si concluzia ci merita sa-i

parcurgi paginile.

12 octombrie 2015 prof. univ. dr. loan BITOLEANU
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Cuvantul autorului

Aceastd carte reprezintd teza de doctorat sustinuta in anul 2014 in cadrul
Universitdtii ”’Ovidius” din Constanta. Aparitia ei are loc sub indrumarea si
sprijinul profesorului coordonator, prof. univ. dr. Valentin Ciorbea, care m-a
sustinut pe tot parcursul acestui demers.

La unul dintre evenimentele culturale organizate de catre Episcopia Tulcii,
cineva spunea ca: ,,nu poti cataloga o carte ca fiind proastd sau buna, din orice
carte poti Invata cate ceva”. M-a purtat gandul imediat catre lucrarea mea de
doctorat, pe care o prezint astazi cititorilor si iubitorilor de Tulcea. M-am
intrebat, cum era firesc de altfel, oare ce vor retine cei care vor citi aceasta
carte sau ce vor invata? Fard a avea pretentia cd am reusit sd patrund prin toate
ungherele istoriei acestei localitati, consider ca fiecare dintre noi ar putea gasi
ceva interesant legat de trecutul ei. Obisnuim sa spunem ca intotdeauna este loc
de mai bine. Eu spun doar atat: cercetarile trebuie sd continue si vor continua.

Veti gdsi In aceasta carte aldturi de informatii istorice, fotografii ale orasului,
portului, reclame din ziare, foi de titlu ale unor ziare si reviste locale, ale unor
personalitdti tulcene, toate cu rolul de a completa imaginea despre ceea ce a
insemnat orasul-port Tulcea in perioada 1878-1948. Imaginile au fost selectate
din colectiile ICEM “Gavrila Simion” Tulcea, din cartile publicate de catre
Valentina Postelnicu (Tulcea de altadata), Victor Henrich Baumann, Elena
Franga, Raluca-Elena Petrov (Institutia Prefectului Judetul Tulcea, trecut si
prezent), Petru Zaharia (100 de ani de presa tulceana. 1879-1979). Tuturor le
transmit un gand bun si multumiri.

Datorez multumiri familiei mele pentru intelegerea de care a dat dovada.
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Totodatd le multumesc domnilor profesori Valentin Ciorbea, Gheorghe
Dumitrascu, Ion Bitoleanu, Stoica Lascu, Marian Cojoc, Marian Zidaru, Daniel
Flaut, Constantin Ardeleanu pentru toate sfaturile si incurajarile primite.

Multumesc doamnei Lavinia Dumitrascu, care a devenit un critic al meu,
dar si un prieten pe masurd si doamnei Carmen Simionescu pentru corectura,
tehnoredactarea cartii si pentru sustinerea neconditionata oferitd pe toata durata
acestei munci.

Multumiri adresez reprezentantilor Episcopiei Tulcii pentru ajutorul
financiar oferit, fara de care aparitia acestei carti nu ar fi fost posibila.

Si, nu in ultimul rand, as dori sd aduc un pios omagiu celui care a fost
directorul Institutului de Cercetari Eco-Muzeale timp de 50 ani, dr. Gavrila
Simion. Un om deosebit ciruia ii datorez mare parte din ceea ce sunt astizi. {i

voi pastra vie amintirea pentru totdeauna. Multumesc!

septembrie 2015 autoarea

Ko
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INTRODUCERE

Lucrarea se ambitioneazd asupra unui caz aparent obisnuit si linear:
evolutia unui oras si port, la prima vedere mai putin atins de istorie si de
inovatie. Notiunea de progres poate fi folosita fara prea mult discernamant.

In acest context Tulcea este un caz chiar special: imprejurarile istorice i-au
conferit patru momente de cumpand, care o condamnau: urmarile razboiului
ruso-turco-roman, desfasurarea si urmarile Primului Razboi Mondial, cel de-al
Doilea Razboi Mondial si inceputul Socialismului comunist, pand la uriasa
transformare de dupa 1947-1948. Tulcea reuseste sa supravietuiasca, sa
vietuiasca, s se dezvolte si sd progreseze, inscriindu-se onest si util in evolutia
Romaniei moderne si contemporane.

Care sunt factorii care favorizeaza acest proces?

In primul rand factorul natural: al asezarii intr-0 zona riverana Dundrii,
ceea ce a favorizat o pozitie comercial portuarda cu totul deosebitd. Apoi,
trebuie sd precizdm cd importanta portului Tulcea a devenit internationala,
favorizata fiind de existenta in apropiere a orasului-port Sulina, cu toata
faimoasa sa istorie. lar in final putem sa mai aducem un argument, deloc de
neglijat, faptul ca pentru fiecare perioada a existentei orasul si portul Tulcea au
avut evolutie constanta, portul neavand nevoie de investitii si transformari
uriase - cum a fost cazul Constantei. Putinele interventii tehnice si de investitii
si-au adus repede contributia in caracteristicile fundamentale ale portului,
atragand cu sine dezvoltarea orasului comercial. Tulcea nu era doar centrul unei
unitafi administrative ci §i un oras si un port cu toate functiile sale in acest sens.

Permanenta Tulcei a constat in faptul ca a fost un oras centru comercial de
regiune economicad si a beneficiat de ,,vesnicia” catorva ocupatii, dar si de
calitatile administrative ale unor personalitati care au slujit interesului orasului
si portului, uneori pana la sacrificiu.

In acest context, elaborarea lucrarii de fatd a fost determinati de dorinta de
a realiza o ,,monografie” cu privire la oragul-port Tulcea dar, pe de alta parte si
de a largi cunoasterea istoriei Dobrogei de la sfarsitul secolului XIX si
inceputul secolului XX, cu informatii oferite de documentele de arhiva, mai
putin sau deloc cercetate de-a lungul timpului. Asadar, inexistenta unei lucrari
referitoare la acest subiect a constituit o motivatie puternica.
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In domeniul Istoriei lucrarea se poate incadra in randul studiilor de istorie
locala. Obiectivul lucrarii este acela de a contribui la cunoasterea evolutiei
generale a orasului-port Tulcea si aprofundarea unor aspecte legate de activitatea
sa comerciald. Limitele in care se incadreaza aceastd evolutie cuprinde patru
evenimente istorice importante: Razboiul de Independenta (1877-1878), Primul
Razboi Mondial (1914), cel de-al doilea Razboi Mondial (1939) si inceputul
Socialismului comunist, toate aceste evenimente producand schimbari in viata,
activitatea si dezvoltarea orasului-port Tulcea.

Abordarea temei Progresele Orasului si ale Portului Tulcea intre anii
1878-1948 1isi propune, din punct de vedere metodologic, sd cerceteze, sa
sistematizeze §i sd interpreteze documentatia accesibild pentru a reconstitui
progresele orasului-port intre limitele precizate: analizarea izvoarelor literare
care fac referire la istoricul zonei si a orasului-port Tulcea precum si analizarea
documentelor de arhiva (pe categorii de situatii: numarul navelor intrate si
iesite in port, categoriile de marfuri intrate si iesite, cantitatea marfurilor intrate
si iesite pe luni si pe ani, tarile de proveninta a marfurilor, destinatia marfurilor
locale, situatia muncitorilor din port, problemele de infrastructura ale portului
si ale orasului, dezvoltarea economica, dinamica populatiei, viata culturala,
religioasd, Invatdmantul si presa locala).

Contributia tezei consta in analiza unor noi aspecte cu privire la situatia
portului Tulcea, scopul fiind formarea unei imagini de ansamblu, documentata,
a ceea ce a insemnat existenta portului, ceea ce nu a fost explorat de istoricii
dobrogeni pand acum, precum si reconstituirea traiectului istoric al orasului in
perioada 1878-1948.

Sursele documentare pe care ne-am bazat sunt lucrdrile cu caracter
general, lucrarile cu caracter special, periodicele, presa centrala si locala,
fondurile arhivistice. Lucrarile cu caracter general sunt importante pentru o
intelegere mai buna a zonei din care face parte portul, pentru conturarea unei
imagini, atat la nivel local cat si la nivel national, a ceea ce a insemnat
existenta orasului Tulcea.

Momentul 1878, concretizat prin Razboiul de Independenta si unirea
Dobrogei cu Patria-Mama, a reprezentat un moment important pentru provincie
si locuitorii acesteia, istoriografia romaneasca dedicandu-i o serie de studii care
analizeaza evolutia acestei zone din punct de vedere istoric, geografic,
economic §i demografic, In aceste lucrari regdsindu-se si informatii importante
cu privire la orasul Tulcea.
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Nu putini au fost cercetdtorii care au manifestat un interes deosebit fata de
aceasta provincie, imbogatind astfel intreaga bibliografie dobrogeana. Printre
lucrarile importante pentru Istoria Dobrogei se numard lucrarea lui Grigore
Dinescu’, publicatd in anul 1896. Lucrarea reprezinta, dupd cum spune si titlul,
un dictionar geografic, statistic si istoric al judetului Tulcea. Capitanul M.D.
lonescu® realizeaza in anul 1904 prima monografie a Dobrogei, pentru toti cei
interesati in a cunoaste evolutia acestei provincii.

Dupa anii 1880-1890, interesul cercetatorilor pentru aceasta tema sporeste.
Apare lucrarea profesorilor losif Colcer si Viorel Magureanu® care analizeaza
situatia economica a judetului Tulcea dupa anul 1878.

Dar poate cea mai importanta lucrare avand ca tema istoria Dobrogei a fost
realizatd de citre profesorii Adrian Radulescu si Ion Bitoleanu®, aceasta
prezentand evolutia Dobrogei pe epoci istorice.

De referinta pentru bibliografia dobrogeana sunt lucrarile ,,Studii istorice
dobrogene”5 si ,,Dobrogea 1878-2008. Orizonturi deschise de mandatul
european”G, coordonate de profesorul Valentin Ciorbea, in care regasim o serie
de articole privind evolutia si transformarile produse in Dobrogea de dupa
1878 si importanta provinciei pentru Romania. Tot profesorul Valentin Ciorbea
contribuie prin lucrarea ,,Evolutia Dobrogei intre anii 1918-1944"", la cunoasterea
mai profunda a problemelor geopolitice, economice, demografice, sociale, ale
vietii politice si militare, devenit ghid pentru mai tinerii cercetatori.

Nu putem ignora lucrarea profesorului Lascu Stoica intitulata sugestiv
,Marturii de epocd privind istoria Dobrogei (1878-1947)%, o lucrare ce contine

! Grigore Danescu, Dictionarul Geografic, Statistic si Istoric al Judefului Tulcea, Editura
Stabilimentul Grafic I. V. Socecu, Bucuresti, 1896.

2 M.D. lonescu, Dobrogia in pragul veacului al XX-lea, Geografia matematicad, fisicd, politica,
economica si militard, Atelierele Grafice 1.V. Socecu, Bucuresti, 1904.

¥ Tosif Colcer, Viorel Magureanu, File din istoria Dobrogei, Inspectoratul pentru Cultura al
Judetului Tulcea, 1998.

* Adrian Radulescu, lon Bitoleanu, Istoria romdnilor dintre Dundre si Marea Neagra.
Dobrogea, Editura Stiintifica si Enciclopedia, Bucuresti, 1979; Istoria Dobrogei, Editura
Ex Ponto, Constanta, 1998.

5 ***Gtydii istorice dobrogene (coord. Valentin Ciorbea), Editura ,,Ovidius” University Press,
Constanta, 2003.

& ***Doprogea 1878-2008. Orizonturi deschise de mandatul european (coord. Valentin
Ciorbea), Editura Ex Ponto, Constanta, 2008.

" Valentin Ciorbea, Evolufia Dobrogei intre anii 1918-1944, Editura Ex Ponto, Constanta,
2005.

® Lascu Stoica, Marturii de epocd privind istoria Dobrogei (1878-1947), vol. | (1878-1916),
Biblioteca Tomitana II, MINA Constanta, 1999.
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selectii valoroase din presa dobrogeand cu ajutorul careia se pot reconstitui
momente importante din viata acestei provincii.

.. o .. . n . 9

La aceste lucrari se adauga numeroasele studii precum ,,Istoria Romanilor’,

,Enciclopedia Romaniei™?, ,Enciclopedia de Istorie a Romaniei”!, ,,Indicatorul

industriei romanesti”*?, toate contribuind la o mai bund cunoastere a subiectului.

Nemaivorbind despre seria ,,Calatori straini despre Tarile Roméane™ in care
regasim cu lux de amanunte impresii despre aspectul edilitar al orasului Tulcea
si al locuitorilor sai.

In ceea ce priveste lucrarile cu caracter special, din picate, pentru orasul-
port Tulcea nu exista foarte multe studii dedicate acestuia. Cea mai importanta
,Monografie a orasului Tulcea” a fost realizata in anul 1928, de catre T. Voicu,
B. Cotovu, P. Constantinescu, in care regasim o descriere a oragului Tulcea sub
toate aspectele.

Alta lucrare despre istoria orasului Tulcea, care ne-a ajutat sa vedem
dincolo de continutul celorlalte studii, este cea realizata de Valentina
Postelnicu®®. In lucrarea ,,Tulcea de altidatd” autoarea face o incursiune pe
strazile Tulcei, prezentdnd In imagini, locuri, cladiri importante, reconstituiri
de strazi (unele dintre acestea nemaiexistand astazi, din pacate).

De asemenea, pictorul Constantin Gavenea™ in lucrarea sa ,,Amintiri si
imagini din Tulcea de odinioara”, povesteste cu inima si sufletul despre orasul
de altddata, cu horele din cartierele Tulcei, cu bragagii si bragageriile de pe
strada, despre morile de vant ce tronau culmile Colnicului Hora, despre
macelariile din Tulcea, despre centrul orasului (cu Ansamblu sub Coloane),
despre toate acele locuri care I-au impresionat si pe care le-a redat atat de viu in
picturile si lucrarile sale de grafica.

¥ ***Istoria Romdnilor, volum VIIL, Editura Enciclopedica, Bucuresti, 2003.

10 ***FEnciclopedia Romdniei, volum II, Tara Romaneascd, Imprimeria Nationald, Bucuresti,
1939.

1 ***Enciclopedia de Istorie a Romaniei, Editia a IlI-a, Editura Meronia, Bucuresti, 2000.

12 wx*|ndicatorul Industriei Romdnesti, Bucuresti, 1925.

18 xxxCalatori strdini despre Tarile Romadne, vol. VIII, Editura Academiei Romane, Bucuresti;
vol. X, Partea I, Editura Academiei Roméane, Bucuresti, 2000; vol. X, Partea a II-a, Editura
Academiei Romane Bucuresti, 2000; ***Calatori Straini despre Tarile Romane in secolul al
XIX-lea, Serie Noua, Vol. I si vol. II, Editura Academiei Romane, Bucuresti, 2005.

Y \alentina Postelnicu, Tulcea de altddatd, Editura Harvia, Tulcea, 2002.

1 Constantin Gavenea, Amintiri si imagini din Tulcea de odinioard, Editura Scoala XXI,
Tulcea, 2004.
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O alta lucrare importantd, pentru bibliografia locala de aceastd data,
,Ghidul Turistic al judetului Tulcea”®® realizat in anul 201 1, prezinta
potentialul turistic al orasului si judetului Tulcea, mentionand toate obiectivele
arheologice, religioase si culturale importante din zona.

Preocupati de aspectele economice ale orasului-port Tulcea au fost
cercetatorii dobrogeni Gheorghe Dumitrascu17, Lascu Stoica’®, Valentin
Ciorbea®® care, prin studiile publicate, au valorificat izvoare arhivistice
importante din care se constata ca din punct de vedere economic orasul Tulcea
se dezvoltase pe ramuri industriale.

Cercetatorul Victor H. Baumann® prezintd evolutia activitatii edilitare pe
teritoriul orasului Tulcea, constatand faptul ca la sfarsit de secol XIX si inceput de
secol XX s-au construit o serie de edificii $i monumente istorice (Monumentul
Independentei-1899, Monumentul lui Mircea cel Batran 1900-1902).

In ,Buletinul Comunal al Orasului Tulcea” am regisit aspecte legate de
activitatea primarilor din oras in perioada 1878-1918, iar cercetarile lui Victor
H. Baumann, Raluca Elena Petrov, Elena Franga®!, Petru Vulcan® ne-au ajutat
sa Intelegem institutia Prefecturii si s cunoastem viata si activitatea prefectilor
orasului Tulcea intre 1878-1948.

Profesorul Rizvan Limona® in lucrarea “Populatia Dobrogei in perioada
interbelica” analizeaza dinamica populatiei orasului si judetului Tulcea.

18 wx*Ghid Turistic al judetului Tulcea, Editura Cartograficd S. C. Shubert & Franzke S.R.L.,
Cluj Napoca, 2011.

" Gheorghe Dumitrascu, Dezvoltarea economicd a Dobrogei pand la 1878 si problema
aparitiei proletariatului, in “Revista de Istorie”, Tom 31, Nr. 6, Editura Academiei,
Bucuresti, 1978.

18 |ascu Stoica, Din istoricul industriei romdnesti interbelice. Principalele componente ale
ramurilor de profil din Dobrogea (I-11), in ,,Pontica”, XIX-XX, Muzeul de Istorie Nationalad
si Arheologie Constanta, 1986-1987.

9 Valentin Ciorbea, Aspecte ale situatiei Dobrogei la sfarsitul primului rdzboi mondial, in
LYAnuarul Institutului de Istorie si Arheologie A.D. Xenopol”, tom XXIV/1, 1987; Industria
Dobrogei intre anii 1918-1944, in ,Profesorul Ilie Gramada la 70 de ani”, Universitatea
AlICuza, lasi, 1984; Evolutia Dobrogei intre 1918-1944, Editura ex-ponto, Constanta, 2005.

20 Victor H. Baumann, Schitd privind evolufia istoricd a teritoriului actual al municipiului
Tulcea, in ,,Steaua Dobrogei”, Anul V, Nr. 1-4 (17-20), decembrie 2003.

2! Victor H. Baumann, Raluca Elena Petrov, Elena Franga, Institutia prefectului — Judetul
Tulcea, trecut si prezent, Editura Celebris, Constanta, 2012.

%2 petru Vulcan, Albumul National al Dobrogei 1866-1877-1906, Tipografia regald, Piata
Palatului Regal, Bucuresti, 1906.

2 Rézvan Limona, Populatia Dobrogei in perioada interbelicd, Editura on-line Semanitorul,
Tulcea, 2009.
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In ceea ce priveste invatimantul tulcean, lucrarea profesorului Mihai
Albotd* (Inspector General al invatimantului tulcean 1968-1979) analizeaza
situatia Invatamantului din orasul si judetul Tulcea de la Inceputuri pana in anul
2007, aceste analize bazandu-se pe documente de arhiva si situatiile scolare
pastrate la nivelul Inspectoratului Scolar Judetean Tulcea. 1.C. Atanasiu®,
prof. Virginia Dima, prof. Aurel Munteanu®®, Apostol D. Culea®’ contribuie
fiecare, prin studiile personale, la o cunoastere mai aprofundatd a problemelor
invatamantului tulcean.

Presa a reprezentat o altd sursd bibliograficd importantd, contribuind la
realizarea acestei lucrari; ne referim indeosebi la publicatiile centrale si cele
locale pastrate in colectiile Muzeului de Istorie si Arheologie Tulcea si ale
Bibliotecii Judetene Constanta. Nu putem sa nu mentionam faptul ca profesorul
Lascu Stoica”® a manifestat si dumnealui un deosebit interes fatd de presa
vremii, realizand lucrari publicate care mi-au fost de real folos in demersul de
fata.

Importantd pentru istoriografia dobrogeana este si lucrarea lui Dumitru
Zamfir si Constantin Georgescu Octavian®, acestia realizand o bibliografie
comentata si adnotata a presei dobrogene.

Studiul realizat de cercetitorul Petru Zaharia®® cu ocazia a ,,100 de ani de
presa tulceand. 1879-1979” demonstreaza activitatea §i continuitatea presei
tulcene.

Profesorii tulceni Mihai si loana Marinache® realizeaza prima monografie
dedicata primului ziar al Dobrogei, ,,Steaua Dobrogei”.

24 Mihai Albota, Istoria invatamadntului tulcean de la inceputuri pand in anul 2007, Editura
Scoala XXI Tulcea, 2008.

% |.C. Atanasiu, Expunerea privind situatia invatamantului din jude, 1a sesiunea Comitetului
Judetean Tulcea, din anul 1909.

% Virginia Dima, Aurel Munteanu, Liceul Spiru C. Haret Tulcea 100 ani (1883-1983), Editura
Sport-Turism, Bucuresti, 1983.

2" Apostol D. Culea, Dobrogea, Editura Casei Scoalelor, Bucuresti, 1928.

%8 Lascu Stoica, Mdarturii de epocd privind istoria Dobrogei (1878-1947), vol. | (1878-1916),
Biblioteca Tomitana II, MINA Constanta, 1999; Presa dobrogeana si idealul unitatii
nationale romdnesti, in “Revista muzeelor si monumentelor”, nr. 9-10, Consiliul Culturii si
Educatiei Socialiste, Bucuresti, 1989.

2% Dumitru Zamfir, Constantin Georgescu Octavian, Presa dobrogeand. Bibliografie comentatd
si adnotatd, Constanta, 1985.

% Petru Zaharia, 100 de ani de presd tulceand. 1879-1979, Muzeul Delta Dunirii, Supliment
,,Peuce”, Tulcea, 1979.

81 Mihai Marinache, loana Marinache, <<Steaua Dobrogei>> Incercare de reconstituire
monograficd, Editura Harvia, Tulcea, 2007.
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Articolele Madalinei Lasca® ne transpun in atmosfera orasului de altadati
si a presei de divertisment.

Periodicele “Anuarul Liceului Principele Carol din Tulcea” (anii scolari
1918-1919; 1919-1920 si 1920-1921), ,,Anuarul Scoala secundara Gr. II de Fete
Pr. Ileana”, ,,Anuarul Scoala Profesionala de Fete Gr. I”, ,,Anuarul Scoalei
Normale de Invatitori din Tulcea”, ,,Buletinele Camerei de Comert si Industrie
Tulcea 1909-1936”, “Buletinul Oficial al Orasului Tulcea” oglindeau evolutia
invatamantul tulcean, activitatea comerciald si a institutiilor de credit, aspecte
privind sanatatea populatiei, activitatea administrativa a primariei i prefecturii
orasului.

Am cercetat impresiile unor célatori strdini, care au avut prilejul de a
poposi, chiar si pentru putin timp, pe aceste meleaguri. Coroborate cu izvoarele
arhivistice, acestea devin o importanta sursa de informatii pentru cercetatori,
oferind o viziune reala despre evolutia orasului-port Tulcea in perioada
moderna si contemporana.

Cine va dori sa rasfoiasca documentele pastrate in dosarele Fondurilor
”Capitania Portului Tulcea”, ,Prefectura Orasului Tulcea - Serviciul
administrativ”, ,,Vama Tulcea”, ,, Tribunalul judetului Tulcea”, ,,Primaria Orasului
Tulcea - Serviciul Administrativ, Serviciul Tehnic”, “Consilieratul Agricol
Tulcea”, ”Partidul Comunist Roméan — Comitetul Judetean Tulcea” (pastrate in
dosarele Serviciului Judetean Tulcea al Arhivelor Nationale) si Fondul
“Inspectoratul General Administrativ Constanta” (pastrate in dosarele Serviciului
Judetean Constanta al Arhivelor Nationale) va fi surprins sa constate activitatea
intensa a portului, activitatea economica a orasului, aspectele privind activitatea
administrativa, informatiile cu privire la activitatea educationala si de
invatamant, aspectele privind populatia orasului si judetului Tulcea, situatia
locagurilor de cult, planurile si rapoartele de activitate intocmite de catre prefectii
judetului, activitatea partidelor politice si ale filialelor locale.

Din toate aceste izvoare arhivistice putem constata faptul ca orasul-port
Tulcea a continuat sd se dezvolte, depasind greutdtile si pierderile provocate de
evenimentele istorice petrecute atat la nivel national cat si local.

%2 Madalina Lasca, Hai sa radem! Debutul presei de divertisment la Tulcea, in ,,Tulcea 1878-
1948: memoria unui oras ”, Editura Istros, Braila, 2012.
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Prezenta lucrare este structurata pe cinci capitole.

Primul capitol este intitulat Orasul-port Tulcea in perioada 1878-1918 si
cuprinde doud subcapitole: Evolutia orasului Tulcea din cele mai vechi timpuri
pdna in anul 1878 si Orasul Tulcea dupa reunirea Dobrogei cu Romdnia pana
la sfarsitul Primului Razboi Mondial.

In primul subcapitol sunt tratate conditiile geografico-istorice si situatia
economica a orasului-port Tulcea pana la 1878, trecerea de la anticul Aegyssus
la orasul Tulcea, schimburile comerciale desfasurate intre greci, romani si
populatia autohtona - getii, mai tarziu interesul turcilor fatd de aceastd zona.
Lucrarea ,,Marele Dictionar Geografic al Romaniei”® ne-a ajutat la incadrarea
geografica si la cunoasterea potentialului economic al judetului Tulcea.

De asemenea, lucrdrile cercetatorilor Gheorghe Manucu-Adamesteanu®,
V.H. Baumann®, Aurora Corhan® subliniaza faptul ca un rol important in
dezvoltarea asezarii l-au jucat raporturile economice ale getilor cu cetatile
grecesti din Pontul Stang. Din aceleasi lucrari putem constata ca in comertul de
tranzit care se desfasura in zona Gurilor Dunarii un important centru 1-a
constituit, cu certitudine, Tulcea. Semnificative pentru acest subcapitol sunt
articolele lui M.M. Alexandrescu Dersca Bulgarul®’, Constantin si Viorica
Serban®. Cercetatorii analizeaza aspecte cu privire la viata economica si rolul
politico-militar in zona Dobrogei de Nord in secolele XV-XIX.

Nu putem omite descrierile célatorilor straini ce au lasat marturii cu privire
la orasul Tulcea. Astfel avem marturiile lui Georg Lauterer*® (1745-1784) care
descrie orasul Tulcea ,,ca pe o localitate destul de mare, cu o cetate cu patru
turnuri”.

8 *x*)Narele Dicfionar Geografic al Romaniei, vol. V, Editura Stabilimentul 1.V. Socecu,
Bucuresti, 1902.

3 Gheorghe Manucu-Adamesteanu, Raport final asupra locuirii medievale timpurii de la
Aegyssus - Tulcea (sec. X-XV), in ”Peuce”, XI, Tulcea, 1995.

% V.H. Baumann, Noi marturii istorice dintr-un sondaj arheologic, in ,,Peuce”, IV, Tulcea,
1976.

% Aurora Corhan, De la Aegyssus la Tulcea, in ,Bratescu. Buletin de informatie si culturd
geograficd. Studii, Cercetari, Comuniciri”, An 1, Nr. 1, Tiparit de S.C. Tipo-Media S.R.L.,
Tulcea, decembrie 2005.

% M.M. Alexandrescu Dersca Bulgarul, Aspecte ale viefii economice din porturile si schelele
Dobrogei in secolele XV-XVII , in ,,Peuce”, VI, Tulcea, 1977.

% (Constantin Serban, Viorica Serban, Rolul economic si politico-militar al oraselor din
Dobrogea de Nord in secolele XVI- XVIII , in ,,Peuce 11, Tulcea, 1971.

9 wxxCaldtori strdini despre Tarile Romdne, Volum X, Partea I, Editura Academiei Romane,
Bucuresti, 2000.
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Generalul Alexandre De Langeron®® descrie orasul ca ,un oras foarte
mare, foarte atragator, foarte bogat, cladit pe malul drept al Dundrii”.

F.F. Berg*" descrie cetitile de pe malul drept al Dundrii in anul 1826.

Lucrarea lui Dan Ghinea® evidentiaza campaniile arheologice efectuate pe
teritoriul oragului Tulcea incepand cu anul 1974, campanii ce atestd ca Tulcea se
numara printre cele mai vechi localitati de tip urban din tara.

Din lucrarile lui Grigore Gr. Danescu®, Gheorghe Dumitrascu® dar si din
,Buletinele Camerei de Comert si Industrie Tulcea” intelegem starea in care se
afla economia oragului in perioada de dupa 1878 si pana la izbucnirea Primului
Réazboi Mondial.

Tulcea constituia unul dintre principalele puncte de export pentru Orient, in
special pentru Turcia, iar prezenta consulatelor strdine atesta interesul altor tari
precum Austria, Grecia, Franta, Anglia, Statele Unite, Italia, Olanda fatad de
produsele autohtone si pastrarea relatiilor comerciale.

Subcapitolul 2, intitulat Orasul Tulcea dupa reunirea Dobrogei cu
Romania si pana la sfarsitul Primului Razboi Mondial, trateaza situatia si
activitatea administrativa a orasului Tulcea in perioada 1878-1918, dinamica
populatiei, aspecte edilitare, dezvoltarea economicd a orasului, agricultura,
piscicultura, industria, comertul, invatamantul, viata culturalda si religioasa,
presa tulceana.

Nu se poate vorbi despre o istorie completd a orasului Tulcea fara a mentiona
momentul cel mai important din viata acestuia reprezentat de recuperarea
Dobrogei de catre romani, dupa secole de despartire. ,,Dobrogea este pentru noi
nu numai o noud provincie, ci $i o noua cale de prosperitate si de Tnavutie” -
titra presa la acea vreme™®.

O wxxCalatori strdini despre Tarile Romdne, Volum X, Partea a ll-a, Editura Academiei
Romaéne, Bucuresti, 2000.

M wxxCaldtori strdini despre Tarile Romdne in secolul al XIX-lea, Serie Noua, Volum I,
Editura Academiei Romane, Bucuresti, 2004.

42 Dan Ghinea, Enciclopedia Geografica a Romaniei, Editia a 111-a revazuta si adaugita,
Editura Enciclopedica, Bucuresti, 2002.

*® Grigore Gr. Danescu, Dicfionarul Geografic, Statistic si istoric al Judetului Tulcea, Editura
Stabilimentul I. V. Socecu, Bucuresti, 1896.

* Gheorghe Dumitrascu, Dezvoltarea economicd a Dobrogei pdind la 1878 si problema
aparitiei proletariatului, in ,,Revista de istorie”, Tomul 31, nr. 6, Editura Academiei, 1878.

4 »Romanul”, XXII, f. 4, 5 septembrie 1978, in Lascu Stoica, ,,Marturii de epoca privind
istoria Dobrogei 1878-1947”, Volum | (1878-1916), Biblioteca Tomitana, MINA Constanta,
2000.
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Momentul 1878, cel mai important moment din istoria Dobrogei si din
viata locuitorilor sdi, a fost analizat de catre istorici dobrogeni precum Adrian
Radulescu, lon Bitoleanu®®, Marian Cojoc*’, Lascu Stoica®®, Gheorghe
Dumitrascu, Lavinia Dacia Gheorghe49, Andreea Atanasiu®,

Evolutia populatiei din Dobrogea a depins de anumiti factori precum
organizarea economica, sociald si politica a societatii. Informatii cu privire la
evolutia populatiei orasului Tulcea regasim in rapoartele realizate de catre
prefectii orasului, 1n statisticile realizate cu ocazia recensamintelor aplicate pe
intreg teritoriul tarii, in situatiile solicitate de catre autoritatile locale cu diverse
ocazii i pastrate In documentele arhivistice.

Economia orasului Tulcea cunoaste o dezvoltare lentd, cauza acestui
neajuns fiind lipsa cailor ferate. Pescuitul a reprezentat una dintre principalele
ocupatii ale dobrogenilor. Dundrea si toate apele tarii produceau cantitati
insemnate de peste, aducand astfel venituri substantiale statului, constituind
totodata unul dintre alimentele de baza a populatiei locale. Dupa agricultura,
pescariile ocupau un loc important in productia tarii, cu o valoare de
40 milioane lei anual, dupa aceasta urmand padurile, sarea, petrolul. Grigore
Antipa®! publica studii in care prezinti situatia pescariilor, cherhanalelor, cum
se realiza exploatarea pestelui in Delta Dunarii. Acesta propunea pe de 0 parte
masuri pentru imbundtdtirea vietii si activitatii pescarilor, pe de altd parte
masuri menite a fi luate pentru a nu disparea speciile de pesti, deoarece
pescuitul se realiza destul de haotic, fara a respecta perioadele de prohibitie.

In ceea ce priveste industria orasului si judetului, aceasta era reprezentati
de mici fabrici de faina, ulei, cherestea, ateliere de fierarie, postav, branzeturi,

*® Ibidem.

*" Marian Cojoc, Dobrogea in rapoartele diplomatiei europene. Consideratii geostrategice
(1877-1879), in ,,Anuarul Muzeului Marinei Militare Roméane”, Tom II, 1999, Editura
Campaniei nationale Administratia Porturilor Maritime Constanta SA, Constanta, 2000.

8 |ascu Stoica, Mdrturii de epoca privind istoria Dobrogei 1878-1947, Biblioteca Tomitana,
MINA Constanta, 2000.

* Gheorghe Dumitrascu, Lavinia Dacia Gheorghe, Trei documente privind situafia Dobrogei
la 1878, in ,,.Dobrogea 1878-2008. Orizonturi deschise de mandatul european” (coord.
Valentin Ciorbea), Editura Ex Ponto, Constanta, 2008.

%0 Andreea Atanasiu, Dobrogea sub administratia otomand. Constanta i Tulcea — studiu de
caz, in ,,Dobrogea 1878-2008. Orizonturi deschise de mandatul european” (coord. Valentin
Ciorbea), Editura Ex Ponto, Constanta, 2008.

*! Grigore Antipa, Studii asupra pescariilor din Romdnia, Imprimeria Statului, Bucuresti, 1895,
p. 32-39; www.dacoromanica.ro/ accesat 17.01.2014; Exploatarea in regie a pescariilor
statului, Imprimeria Statului, Bucuresti, 1905, p. 26; www.dacoramanica.ro/ accesat
17.01.2014; Pescariile statului din Tulcea, Imprimeriile Independenta, Bucuresti, 1911,
p. 1-10; www.dacoramanica.ro/ accesat 17.01.2014.
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cuptoare de var, conservarea pestelui si icrelor negre pentru export. S-a
dezvoltat exploatarea carierelor dobrogene, cariere bogate in materiale de
calitate exceptionala.

O sursa importantd de informare si intelegere a evolutiei orasului din punct
de vedere economic au constituit-o documentele de arhiva pastrate in arhiva
locald a orasului Tulcea. In acest context aflaim cd in anul 1900 orasul Tulcea
avea 5.900 case, 35 bordeie, 10 hanuri (din care 3-4 erau adunate la inceputul
strazii Mahmudiei, in cartierul bulgaresc). Cladirea unuia dintre acestea, care a
functionat un timp si ca posta, a existat pana in 1963 langa Piata Veche. Tot la
1900 inventarul primariei Tulcea era completat de 71 pravalii, 54 mori de vant
si 165 fantani. Dar nu era tot: diferite ateliere formau industria orasului.
Functionau ateliere de olarie, cinci patroni caramidari cu sase calfe, cinci
ateliere de fierarie. Renumitele carute despre care 1. Ionescu de la Brad spunea
cd nu au un cui de metal, erau lucrate in 28 ateliere®.

Viata culturald si religioasa a orasului Tulcea consta in actiunile a
numeroase societati, asociatii si cercuri culturale infiintate de intelectualitatea
orasului, organisme ce contribuiau la raspandirea culturii in randul populatiei de
la orase si sate. Din studiul profesorului Razvan Limona constatim ca, in Tulcea
functionau ,,Liga Culturald” si ,,Societatea pentru Emanciparea Femeilor”, la
care se adaugau contributiile aduse de comunitdtile ebraica si greaca care
organizau sarbatori si baluri in beneficiul bisericii sau elevilor™.

Valentina Postelnicu precizeaza faptul cd ,,societatile tulcene au activat fie
independent, cu sau fara statut propriu, fie ca filiale ale unor societati la nivel
national™*.

Dupa 1918 date despre astfel de asociatii si societdti culturale se pastreaza
in Arhiva orasului Tulcea, ,,Fondurile Prefecturii Judetului Tulcea”, ,,Fondul
Tribunalului Tulcea”.

Despre cum aratau vechile biserici §i primele scoli romanesti Tnainte de
1877 multe stiri nu avem, dar cele existente provin de la carturarul Apostol D.
Culea care descrie, in cartea sa ,,Dobrogea”, aspecte ale activittii scolii si
bisericii inainte de 1877.

2 Arhivele Nationale, Directia Judeteand Tulcea, Fond Prefectura Judetului Tulcea,
administrativ, dosar 887 /1939, f. 1 — 10.
*% Razvan Limona, op. cit., p. 139.
> Valentina Postelnicu, Societdfi, Asociatii, Cercuri Culturale Tulcene in perioada 1918-1944,
in “Steaua Dobrogei ”, Nr. 1, martie 1999.
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In perioada anilor 1878-1916 pe intreg teritoriul dobrogean si-au ficut
aparitia un numar insemnat de ziare, marea lor majoritate fiind editate in orasul
Tulcea. Dintre acestea amintim: ,,Romania Trans-Dunareana” (31 august 1880 -
mai 1881) - unul dintre primele ziare ce au aparut in Dobrogea; ,,Ecoul
Dobrogei” (6 mai 1882 - 1 septembrie 1884, 15 august 1910 - 28 iulie 1916) -
publicatie saptamanald in prima parte a existentei sale, organ independent al
intereselor Dobrogei dupa 1910; ,,Delta” (februarie 1885) - aparea saptamanal la
Tipografia Romana - Tulcea; ,,Dunarea de Jos” (22 decembrie 1884 - 26 aprilie
1898) - publicatie cu aparitie neregulati. in articolul-program din primul numar
se preciza scopul aparitiei acestui ziar, subliniindu-se faptul ca: ,,Nu scriem
pentru ca sa scriem, ci pentru ca simim necesitatea de a ridica binele, oriunde ar
fi el, si de a lovi raul atat de rodnic intr-o provincie de abia de cativa ani legata
de institutiuni liberale ca ale tarii mame”; ,,Gazeta Tulcei” (26 septembrie1889 -
apriliel890) - aparea o data pe saptamana. Revine in anul 1905 ca ziar
conservator. Dintre rubricile dedicate orasului Tulcea mentionam: chestiuni
edilitare, chestiunea apei, chestiuni agricole, veniturile R.M.S., veniturile C.E.D.,
modernizarea Tulcei, teatrale, note si impresii; ,,Desteptarca Dobrogei”
(9 noiembrie 1892 — august 1893) - isi propunea sa contribuie la procesul de
educare a dobrogenilor, sa lupte pentru drepturile lor politice55; ,Patria”
(20 ianuarie - 20 martie 1898) - a tratat probleme locale de ordin economic,
populatie, culte; ,,Santinela” (8 martie 1898) - se declara ziar independent, a
aparut un singur numadr si acela era Indreptat Tmpotriva prefectului judetului
Tulcea, Toan Nenitescu; ,,Curierul Dobrogei” (ianuarie - septembrie 1905) - a
publicat informatii locale si articole pe probleme importante ale judetului Tulcea,
precum amenajarea Deltei, linia feratd Tulcea-Constanta, bancile populare,
improprietarirea taranilor; ,,Dobrogea Noua” (6 octombrie 1907 - 15 iulie 1908)
- se intitula ziar independent al intereselor Dobrogei. Trata probleme specific
dobrogene, in programul ziarului intrand: ,,0 largd dezvoltare a chestiunilor
politice, economice si administrative”, dar si ,,rubrici speciale pentru clasa
muncitoare, care va avea in noi sprijinul cel mai dezvoltat”; ,Independenta
Dobrogei” (18 mai - 30 iunie 1908) - organ independent, avand drept scop
sustinerea intereselor Dobrogei; ,,Ecoul Tulcei” (1908-1909) - au aparut 52 de
numere, subiectele abordate fiind politica, economia, comertul, finantele,
industria, agricultura; ,,Independenta” (19 februarie 1912 - 20 noiembrie 1913) -
au aparut 25 de numere. Periodic cu vederi national-liberale, a criticat

* Dumitru Constantin-Zamfir, Octavian Georgescu, Presa Dobrogeand (1879-1980).
Bibliografie Comentata si Adnotata, Constanta, 1985, p. 112-283.
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administratia conservatoare din Tulcea, pe primarul Stefan Bors si coalitia
Calafeteanu-Lichiardopol®®.

Nu toate buletinele informative, expunerile de situatiuni, monitoarele sau
gazetele stiintifice s-au bucurat de o existentd indelungati. Dintre gazetele
perioadei, care s-au impus oarecum prin longevitate, mentionam: ,Steaua
Dobrogei” (22 iunie 1879 — februarie 1891) - care se autointitula ,,Foaia intereselor
locale”; ,,Dobrogea”(16 noiembrie 1900 - 26 octombrie 1906) - aparea saptamanal
si fiind un periodic de orientare liberald, critica administratia conservatoare din
Tulcea, sustinea problemele largirii drepturilor politice si ale dezvoltarii
comertului in Dobrogea; ,,Dobrogea Liberala” (24 decembrie 1905 - 14 martie
1910) - organ national-liberal care a criticat administratia conservatoare si a
sustinut necesitatea largirii drepturilor politice; ,,Farul” (23 noiembrie 1914 -
20 februarie 1923) - saptamanal ce critica administratia tulceana; avea si o cronica
muzicala si teatrala, dar si rubrici precum ,,Oameni si fapte”, ,,Cutia cu scrisori”,
,,Buletinul Sfatului Negustoresc”, ,,Delta Dunarii”, ,,Informatii”, ,,Artistice”,
,,Noutati literare”; ,,Istrul” (11 ianuarie 1898 - 22 februarie 1901) — subintitulat si
,Ziar politic, financiar. Stiintific si literar”, |-a avut director-proprietar pe lon
Rasvan si a fost tiparit la Tipografia ,,Schenck” din Galati. Motto-ul ziarului era

,,unirea face taria”®’.

Capitolul 2 este intitulat Progresele orasului-port Tulcea intre anii
1919-1939 si trateaza in subcapitolul 1 Orasul-port Tulcea in perioada 1919-
1939, deci pentru perioada interbelicd prezentam organizarea administrativa a
orasului, populatia, administratia si activitatea partidelor politice, filiala Tulcea.

Preocupati de organizarea administrativd a orasului Tulcea dupa Primul
Razboi Mondial, cu analiza asupra situatiei orasului, pierderilor si distrugerilor
lasate Tn urma razboiului, intoarcerea populatiei locale, au fost Traian
Britianu®® si Raymond Netzhammer™.

in ,Monografia oragului Tulcea”, realizata in anul 1928 de catre T. Voicu,
B. Cotovu si P. Constantinescu, este prezentatd radiografia orasului dupa
incheierea Primului Razboi Mondial.

% |bidem.
> Ibidem.
*® Traian Bratianu, Politica si Societate in Dobrogea, Constanta, Editura Fundatiei Andrei
Saguna, 2010.
% Raymond Netzhammer, Arhiepiscop in Romdnia, Buzau, Atelierul Tipografic Catolic, 1994.
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Izvoarele arhivistice pastrate in ,,Fondul Prefecturii Judetului Tulcea” si
»Fondul Primariei Orasului Tulcea” ne-au ajutat sa constatam cresterile sau
descresterile numarului de locuitori, numarul de capi de familie, religiile si
profesiile practicate, etniile din care faceau parte locuitorii orasului Tulcea.

Pentru primarii si prefectii orasului Tulcea din perioadd am revenit la
lucrarile mentionate si in primul capitolul al tezei, la care am mai adaugat lista
primarilor publicatd de Traian Bratianu in lucrarea ,,Politica si Societate in
Dobrogea”.

In ceea ce priveste activitatea partidelor politice in Tulcea interbelica,
profesorul Valentin Ciorbea in ,,Evolutia Dobrogei 1918-1944” analizeaza
activitatea organizatiilor politice din Dobrogea si regasim si activitatea
organizatiilor tulcene.

Revenind la presa locala, cu ilustrarea activitatii politice de aceasta data,
amintim: ,,Lupta” (organ national-liberal, Tulcea), ,,Dobrogea Juna”, ,.Inainte”
(Tulcea), ,,Taranul Dobrogean” (Tulcea).

Lucrarea profesorilor Adrian Radulescu si Ion Bitoleanu® prezinta
evolutia si activitatea partidelor politice din Dobrogea, iar Gheorghe
Dumitragcu®* prezintd activitatea Organizatiilor judetene Tulcea si Constanta
ale Partidului Taranist Radical.

Profesorul Stoica Lascu® prezinta, prin intermediul articolelor de presd, un
documentar ce evidentiaza aspecte privind politica si politicienii, membrii ai
partidelor politice filiala Tulcea.

Subcapitolul 2 trateaza si puncteaza Dezvoltarea economicd a orasului Tulcea
pe ramuri industriale, piscicultura, comertul, tdargurile si bdlciurile, institutiile de
credit, agricultura, cresterea animalelor, apele gazoase, tipografiile, institutiile
culturale si de invatamdnt, periodicele gscolare, presa scrisd, Subramurile
megstesugaresti - textild, pielarie, prelucrare lemn, prelucrare produse chimice,
prelucrare ceramica si materiale de constructii, prelucrare materii prime, morarit,
panificatie si paste fainoase.

80 Adrian Rédulescu, Ton Bitoleanu, Istoria Dobrogei, Constanta, Editura Ex Ponto, 1998.

% Gheorghe Dumitrascu, Contributii la istoria Dobrogei (1932-1938).Organizatiile judetene
Tulcea si Constanta ale Partidului Taranist Radical, in ,,Comunicari de Istorie a Dobrogei
2”, Constanta, Muzeul de Istorie Nationald si Arheologie Constanta, 1983

%2 | ascu Stoica, Politica si politicienii la Tulcea in perioada modernd. Documentar, in ,, Tulcea
1878-1948: memoria unui oras”, Braila, Editura Istros, 2012; Contributii la cunoasterea
migcarii muncitoresti dobrogene. Aspecte ale activitatii organizatiilor Social-Democrate in
Perioada Interbelica, 1n ,,Comunicari de Istorie a Dobrogei 2 ”, Muzeul de Istorie Nationala
si Arheologie Constanta, Constanta, 1983,

34



Importante pentru problemele tratate in acest subcapitol sunt articolele
cercetatorilor dobrogeni Lascu Stoica® si Octav O. Seitan® in care se
analizeazd evolutia economica a orasului Tulcea, structurand industria pe
ramuri industriale.

Pentru o evidentiere mai bund a impactului portului asupra economiei
orasului Tulcea am mai studiat si alte documente pastrate in fondurile arhivei
tulcene si anume: volumul Il al ,Enciclopediei Romaniei”, ,,Monografia
Camerei de Comert si Industrie Tulcea”, ,,Buletinele Camerei de Comert si
Industrie Tulcea”.

Virginia Dima, Aurel Munteanu®, Valentina Postelnicu®®, Dumitra
Mindru®’, Nistor Barda®®, Gh. Stanciu®® au publicat articole cu privire la
institutiile culturale si de invatamant ce au functionat in orasul Tulcea.

Preocuparile cele mai importante ale tuturor cadrelor didactice, si nu
numai, au fost acelea de refacere a cladirilor scolilor, rezolvarea problemei
materialelor didactice, readucerea elevilor la scoala si pregatirea acestora.

Documentele de arhivd mentioneaza pentru orasul Tulcea institutii
culturale reprezentate de diversele asociatii si societati de profil, precum
»Societatea stiintifico-literara Barbu Delavrancea”, ,,Asociatia culturala
Dobrogea”, ,Liga culturala - filiala Tulcea”, ,,Asociatia Tulcea culturala”,
»Societatea culturala Armonia”, ,,Cercul studentesc Tulcea”. Existenta In oras a
diverselor asociafii culturale, cat si a unui camin cultural, reprezentau un
beneficiu pentru populatia orasului, oferindu-le diverse modalitati de petrecere a
timpului liber.

8 Lascu Stoica, Din istoricul industriei romdnesti interbelice. Principalele componente ale
ramurilor de profil din Dobrogea (I-11), in ,,Pontica”, XIX-XX, Constanta, MINA Constanta,
1986-1987.

 QOctav O. Seitan, Date statistice: (1928-1931), judetul Constanta, Caliacra, Durostor §i
Tulcea, Tipografia lucratorilor asociati, Constanta.

% Virginia Dima, Aurel Munteanu, Liceul Spiru C. Haret Tulcea 100 ani (1883-1983),
Bucuresti, Editura Sport-Turism, 1983.

% \alentina Postelnicu, Societati, Asociatii, Cercuri Culturale Tulcea in perioada 1918-1944,
in ,,Steaua Dobrogei”, nr. 1, martie 1999.

% Dumitra Mindru, Preocupdri Culturale in Publicatii Dobrogene din Perioada Interbelicd, in
,,Comunicari de Istorie 2 ”’, Constanta, MINA Constanta, 1983.

% Nistor Barda, Din istoria invatamantului dobrogean. Invitamantul profesional in perioada
interbelicad, in ,,Colegiul Pedagogic Constantin Bratescu. Valori ale civilizatiei romanesti in
Dobrogea”, Constanta, 1993.

% Gh. Stanciu, Scoala si doctrinele pedagogice in secolul XX, Bucuresti, Editura Didactica si
Pedagogicad, 1995.
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Capitolul 11 intitulat Orasul-port Tulcea intre anii 1940-1948 cuprinde
subcapitolele administratia orasului Tulcea, activitatea edilitard, institutii
sanitare, situatia intreprinderilor industriale infiintate, desfiintate sau
nationalizate, Tulcea — Oras turistic.

Marian Cojoc70, Constantin Gavenea’!, Alexandrina Cutui’?, Lavinia
Vizauer’®, Valentina Postelnicu™ oglindesc prin articole imaginea orasului
Tulcea din punct de administrativ, economic, situatia monumentelor tulcene, a

71

liber in perioada sus mentionata.

Pentru activitatea edilitard a orasului Tulcea dupd anul 1940, institutiile
sanitare, situatia Iintreprinderilor industriale infiinfate, desfiinfate Ssau
nationalizate o contributie deosebitd au adus-0 documentele de arhiva pastrate
in ,,Fondul Camerei de Comert si Industrie Tulcea”, ,,Fondul Prefecturii
Judetului Tulcea”, ,,Fondul Partidului Comunist Roman - Comitetul Judetean
Tulcea”.

Capitolul 1V este intitulat Evolutia portului Tulcea in perioada 1878-1939
si este structurat pe subcapitolele Regimul de navigatie pe Dundre in perioada
1878-1939, Activitatea Comisiei Europene a Dunarii in zona portului Tulcea,
Situatia portului Tulcea in perioada 1878-1918, Traficul si miscarea fluviala
in portul Tulcea intre anii 1919-1939 deci este un capitol dedicat strict
activitatii portuare.

Preocupari cu privire la situatia §i activitatea portului Tulcea regasim in
articole semnate de Georgeta Boranda™ prin intermediul cirora ne putem crea
o imagine de ansamblu a ceea ce a Insemnat existenta portului pentru oras,
autoarea realizand o analiza a situatiei portului de la inceputurile lui pana in

" Marian Cojoc, De la reforma agrard la colectivizarea fortatd (1945-1957), Constanta,
Editura Muntenia & Leda, 2001. Idem, Repere economico-sociale in Dobrogea primelor
decenii postbelice, in ,,Studii Istorice Dobrogene”, Editura Ovidius University Press,
Constanta, 2003.

™ Cosntantin Gavenea, Amintiri si imagini din Tulcea de odinioarad, Editura Scoala XXI,
Tulcea, 2004.

72 Alexandrina Cutui, Catedrala Sf. Nicolae din Tulcea - marturii istorice, in ,,Tulcea 1878-
1948: memoria unui oras ”, Editura Istros Braila, 2012.

"® Lavinia Vizauer, Recuperarea memoriei orasului Tulcea prin documente de arhivd si
imagini — vechi si noi, in ,,Tulcea 1878-1948: memoria unui oras”, Editura Istros Braila,
2012.

" Valentina Postelnicu, Monumentele eroilor tulceni, Editura Harvia, Tulcea, 2003.

> Georgeta Boranda, Porturi Dobrogene. Scurt istoric, in ,,Analele Dobrogei”, serie noud, An
III, nr. 1, Editura Ex Ponto, Constanta, 2005.
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prezent. Boranda afirma chiar ca ,,portul Tulcea este cel mai mare din nordul
Dobrogei; la fel ca si alte porturi romanesti de la Dundre si mare, acesta isi
intemeiaza existenta pe un trecut istoric indelungat, legat de traditiile care se
pierd in negura vremurilor”’®,

Profesorul Constantin Ardeleanu’” analizeaza comertul exterior si navigatia
la Dunarea de Jos, prezentand date statistice cu privire la activitatea comerciala
si rolul portului Tulcea in comertul exterior al Roméaniei moderne. Acesta
considera ca ,,esenta portului este sa faciliteze schimbul, astfel ca schimburile
de produse pe care le deruleaza, comerful sau exterior in primul rand,
reprezintd indicatorul de baza al valorii absolute si relative a unui orag-port in
economia regiunii sau statului in discutie”".

Istoriografia referitoare la problema Dunadrii si a regimului de navigatie pe
Dunare s-a imbogatit foarte mult dupa 1918 cand tot mai multi istorici,
preocupati a sublinia importanta Dunarii pentru Romania, dar mai ales pentru
Dobrogea, doresc sa clarifice adevarul istoric cu privire la tratatele incheiate
intre Roméania si Marile Puteri interesate direct de regimul de navigatie pe
Dunare si sa puncteze luptele duse pe cai diplomatice pentru suprematia in
zona.

Intre acestia mentionim pe lon Giurc Constantin C. Giurescu®,
Eugeniu P. Botez (Jan Bart) - care considera Gurile Dunarii drept ,,Poarta
Europei Centrale” si ca ,,cel ce va avea cheia acestei ,,porti” va putea domina

zona”®

<79
a

7 Georgeta Boranda, Porturi Dobrogene: Scurt istoric, in ”Analele Dobrogei”, serie noua, An
III, nr. 1, Ex Ponto, Constanta, 2005.

" Constantin Ardeleanu, Rolul portului Tulcea in comertul exterior al Romdniei moderne
(1878-1914), in “Tulcea 1878-1948: memoria unui oras”, Editura Istros, Brdila, 2012;
Comertul exterior si navigatia la Dundrea de Jos. Serii Statistice (1881-1900), Editura
Europolis, Galati, 2008; Comertul exterior si navigatia prin Gurile Dundrii. Serii Statistice
(1901-1914), Galati University Press, 2008.

8 Constantin Ardeleanu, Rolul portului Tulcea in comertul exterior al Romdniei moderne
(1878-1914), in “Tulcea 1878-1948: memoria unui oras”, Editura Istros, Briila, 2012.

™ Ton Giurca, Dundrea in geopolitica puterilor europene in epoca modernd, in ,,Anuarul
Marinei Militare”, Tom IV, Editura Companiei Nationale Administratia Porturilor Maritime
Constanta SA, Constanta, 2001.

8 Constantin C. Giurescu, Formarea poporului romdn, Editura Scrisul Roménesc, Craiova,
1973.

8 Jean Bart, Cum se dezleaga chestiunea Dunarii?, Chisinau, 1918.
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In aceasta tema se inscriu si lucrarile lui C.I. Baicoianu®, Paul Gogeanu®,
Maria Petru, Marian Sarbu®, P. Manolescu®, N. Dascoviciu®, Marian Cojoc®,
lon Aurel®, Constantin Hlihor®, Stefan Stanciu®, Arthur Tulus™, Lt. M.
Draghicescu®, M.D. lonescu®, Andreea Atanasiu®, Luca lonescu® si I.Colcer,

V. Mégureanu%, L. Babulescu, Gh. Canja, E. Galser97, Dimitrie S. Nenii,;escugs.

8 C.I. Baicoianu, Dundrea - privire istoricd, economica si politica, Tipografia Eminescu
Institutul de Arte Grafice, Bucuresti, 1915, p. 23-25; www.dacoromanica.ro/ accesat
17.02.2014.

8 paul Gogeanu, Dunarea in relatiile internationale, Editura Stiintificd, Bucuresti, 1970.

8 Maria Petru, Marian Sarbu, Consideratii privind restabilirea suveranitatii statelor riverane
Dunarii in urma Aranjamentului suplimentar de la Sinaia (august 1938) si a Acordului
suplimentar de la Bucuresti (1939), in ,,Anuarul Muzeului Marinei Romane ”, Tom Il, Editura
Companiei Nationale Maritime Constanta SA, Constanta, 1999.

8 paul Manolescu, Istoricul reglementdrilor navigatiunii pe Dundre, Bucuresti, 1941.

8 N. Dascoviciu, Regimul Dundrii i al stramtorilor in ultimele doud decenii, Tasi, Tipografia
Al. Terek, 1943.

8 Marian Cojoc, Repere cu semnificafie geostrategicd in finutul romdnesc dintre Dundre gi
mare dupd al doilea razboi mondial, in ,,Anuarul Muzeului Marinei Roméne”, Tom 1V,
Editura Companiei Nationale Maritime Constanta SA, Constanta, 2001.

% Jon Aurel, Politica Uniunii Sovietice la Dundrea maritimd in timpul Conferingei de la Bucuresti
(21 octombrie — 21 decembrie 1940), in ,,Anuarul Muzeului Marinei Roméane ”, Tom Il, Editura
Companiei Nationale Maritime Constanta SA, Constanta, 1999.

8 Constantin Hlihor, Armata Rosie in Romania. Adversar — Aliat — Ocupant, 1940 - 1948, vol.
I, Editura Academiei de Inalte Studii Militare, Bucuresti, 1996.

% Stefan Stanciu, Romdnia si Comisia Europeand a Dundrii. Diplomatie. Suveranitate.
Cooperare Internationala, Editura PAX AURA MUNDI, Galati, 2002.

1 Arthur Tulus, Problema Dunarii la Conferinta de la Paris §i in perioada imediat urmdtoare,
in “Analele Universitatii Dunarea de Jos Galati”, Seria 19, Istorie, Tom VII, Galati, 2008;
Idem, Cereri si intentii interbelice de aderare ale unor state la Comisia Europeand a
Dunarii, in “Analele Universitatii Dunarea de Jos Galati”, Seria 19, Istorie, Tom VIII, Galati,
2009.

2Lt M. Draghicescu, Istoricul principalelor puncte pe Dunare de la Gura Tisei pand la mare
s§i pe coastele marii de la Varna la Odessa, Bucuresti, 1943.

% M.D. lonescu, Dobrogia in pragul veacului al XX-lea, Atelierele Grafice 1.V. Socecu,
Bucuresti, 1904.

% Andreea Atanasiu, Dobrogea sub administratie otomand. Constanta §i Tulcea — Studiu de
caz, in ,,Dobrogea 1878-2008. Orizonturi Deschise de Mandatul European” (coord. Valentin
Ciorbea), Editura Ex Ponto, Constanta, 2008.

% Luca lonescu, Judeful Tulcea — Dare de seamd prezentata Consiliului Judetean, Bucuresti,
1904.

% 1. Colcer, V. Magureanu, op. cit.; apud M.D. lonescu, Dobrogea in pragul al XX-lea.
Geografia matematica, Fizica, Politicd, Economica si Militara, Bucuresti, Atelierele Grafice
I.V. Socecu, 1904.

L. Babulescu, Gh. Canja, E. Galser, Contributii la studiul istoriei regimului international de
navigatie pe Dundare, Editura Stiintifica, Bucuresti, 1957.

% Dimitrie S. Nenitescu, Dundrea si Dreptul International Public, Tipografia lucratorilor
asociafi Marinescu si Serban, Bucuresti, 1903, p. 10-28; www.dacoromanica.ro/ accesat
18.02.2014.
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Lucrarea intitulata ,,La Commission Européenne Du Danube Et Son
Oecuvre De 1856 A 19317 prezintd activitatea Comisiei Europene a Dunrii
de la infiintarea sa, din anul 1856, pana in anul 1931.

In lucrarea intitulata ,,A Biography Of Sir Charles Hartley, Civil Engineer
(1825-1915)”100 gasim aspecte legate de viata inginerului Charles Hartley,
supranumit Pdrintele Dunarii, dar mai ales de activitatea acestuia in zona
gurilor Dunarii.

Constantin Bondar, Virginia Dima, Eugenia lacovici Lungu, 1n monografia
dedicata orasului Sulina analizeaza problemele zonei portului Tulcea'®.

Preocupati de situatia cdilor de comunicatie (rutiere si fluviale) au fost
profesorii Valentin Ciorbea si Constantin Ardeleanu, din studiile carora reiese
situatia deficitara in care se afla judetul Tulcea la acest capitol. Constantin
Ardeleanu constata faptul ca Tulcea: ,,servise, pe Dunare, ca punct intermediar
in drumul navelor de la Braila - Galati - Sulina insa, in ultimele decenii ale
secolului al XIX-lea se facea trecerea la navigatia cu aburi, iar cele mai multe
vapoare deja nu mai opreau la Tulcea™ . Pe langa aceste impedimente, mai
exista unul legat de navigatia pe Dunare: faptul ca datorita conditiilor meteo
traficul se inchidea anual intre 15 noiembrie si 1 martie, adica iarna.

In completarea activitatii portului Tulcea vine Constantin A. Cristofor, cu
lucrarea sa “Monografia judetului Tulcea” realizata in anul 1938, in care
prezinta miscarea marfurilor exportate prin portul Tulcea in perioada anilor
1930-1936'%.

La aceste lucrari s-au adaugat ,,Buletinele Camerei de Comert si Industrie
Tulcea” si toate documentele din fondurile de arhiva care ne prezintd in detaliu
migcarea portului Tulcea in perioada analizata'®.

In ceea ce privesc izvoarele de arhiva, trebuie precizat faptul ci pentru
perioada 1878-1897 sursele lipsesc complet, de aceea ne-am rezumat la
putinele studii ce au abordat aceasta tema.

9 %xx1 4 Commission Européenne Du Danube Et Son Oeuvre De 1856 A 1931, Imprimerie
Nationale, Paris, 1931.

100 +x*Hartley. A Biography Of Sir Charles Hartley, Civil Engineer (1825-1915). The Father
of the Danube, Volume one and two, The Edwin Mellen Press, 1989.

1% Constantin Bondar, Virginia Dima, Eugenia lacovici Lungu, Sulina. Monografie, Volum |,
Editura Rawex Coms S.R.L., Bucuresti, 2010.

192 Constantin Ardeleanu, op. cit., p. 24.

193 Const. A. Cristofor, Monografia Judetului Tulcea (manuscris), 1938, p. 100.

10% Buletinul Camerei de Comert §i Industrie Tulcea, Anul Il, Nr. 12, martie 1911.
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Pentru perioada 1898-1926 se pastreaza informatii legate de corespondenta
privind romanizari de nave, ordine sau circulare cu privire la siguranta navigatiei
si prevenirea accidentelor, liste cu nave aflate la iernat.

Dupa anul 1927 situatia se schimba, sursele ne ajutd sd reconstituim
migcarea de trafic a portului Tulcea, pe luni si pe ani, putdnd astfel sa
constatam activitatea portuara din Tulcea.

Capitolul V intitulat Portul Tulcea perioada 1940-1948 continua in primul
subcapitol analiza Regimului de navigatie pe Dundre dupd izbucnirea celui
de-al doilea Razboi Mondial, in subcapitolul al doilea se prezinta Situatia
portului Tulcea in timpul celui de-al Doilea Razboi Mondial. Traficul navelor
si pierderile materiale, n cel de-al treilea regasim Situatia fortei de munca din
portul Tulcea.

Interes pentru subiectul legat de regimul de navigatie pe Dunare dupa

izbucnirea celui de-al Doilea Razboi Mondial au manifestat Arthur TululeS,

Constantin Hlihor'® si Carmen Atanasiu107, analizand momentul incetarii
ostilitatilor ca urmare a acceptarii armistitiului oferit de Uniunea Sovietica,
Marea Britanie si Statele Unite ale Americii §i urmarile acestuia.

lon Alexandrescu prezinta in studiul siu ,,Conventia” (este vorba de
Conventia incheiatd la 16 ianuarie 1945 intre guvernele roman si sovietic)
planul livrarilor, a cantitatilor si calitdfii marfurilor ce trebuiau transmise
Uniunii Sovietice in decurs de sase ani, in valoare de 50 milioane dolari anual,
precum si pretul acestora'®,

Carmen Atanasiu precizeaza faptul ca ,,intre anii 1945-1952 au fost construite
in Romania 16 societdti mixte sovieto-romane, intre care Sovrompetrol,

195 Arthur Tulus, Romdnia si neutralizarea Dundrii (septembrie 1939-iunie 1940), in ,,Analele
Universitatii Dunarea de Jos Galati”, Seria 19, Istorie, Tom VI, Galati, 2007; Dundrea
maritimd intre Aranjamentul de la Sinaia si Acordul de la Belgrad (1938-1948), Editura Galati
University Press, Galati, 2008; Cereri §i intentii interbelice de aderare ale unor state la
Comisia Europeand a Dunarii, in “Analele Universititii Dunarea de Jos Galati”, Seria 19,
Istorie, Tom VIII, Galati, 2009; Romdnia si neutralizarea Dundrii (septembrie 1939-iunie
1940), in ,,Analele Universitatii Dunédrea de Jos Galati”, Seria 19, Istorie, Tom VI, Galati,
2007.

106 Constantin Hlihor, Armata Rogsie in Romdnia. Adversar — Aliat — Ocupant, 1940 — 1948,
volum I, Editura Academiei de Tnalte Studii Militare, Bucuresti, 1996, p. 35.

07 Carmen Atanasiu, Navigatia fluviald romdnd in perioada 23 august 1944 — 1954, in
,2JAnuarul Muzeului Marinei Roméane”, Tom IV, Editura Companiei Nationale Maritime
Constanta SA, Constanta, 2001, p. 116.

198 |on Alexandrescu, Economia Romdniei in primii ani postbelici (1945 - 1947), Editura
Stiintifica si Enciclopedica, Bucuresti, 1986, p. 38.
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Tars-Transporturi aeriene romano-sovietice, Sovrombanc, Sovromcarbune,
Sovrommetal, Sovromgaz, Sovromtractor, Sovromchim, SovromConstructia,
Sovromutilaj petrolifer, Sovromnaval (august 1952), consecintele colaborarii
romano-sovietica in cadrul Sovromtransport, fiind acelea cad toate porturile

Romaniei, fara exceptie, au avut de suferit”®.

Subcapitolul 2, Situatia portului Tulcea in timpul celui de-al doilea Razboi
Mondial. Traficul navelor si pierderile materiale, cat si 3, Situatia fortei de
munca din portul Tulcea, se bazeaza exclusiv pe analiza documentelor de
arhiva, Fondul Capitania portului Tulcea, Fondul Vama Tulcea. Din sursele de
arhiva analizate constatdm preocuparile pe care le aveau autoritatile portuare
locale pentru dezvoltarea si extinderea portului (impusa de traficul intens
desfagurat in port si care, de cele mai multe ori, nu putea fi tinut sub control),
problemele muncitorilor din port si faptul cd acestia nu ezitau sd-si exprime
nemultumirile 1n scris (amenintand chiar), cu refuzul de a mai presta servicii in
port daca nemulfumirile denuntate nu vor fi rezolvate.

Declansarea celui de-al doilea Razboi Mondial si evenimentele petrecute
la nivel national in perioada anilor 1940-1944 au impus pe plan local luarea
masurilor de sigurantd pentru protectia populatiei orasului Tulcea si pentru
protejarea infrastructurii portuare impotriva atacurilor prin surprindere. Cu
toate acestea porturile au suferit multe pierderi materiale.

Aceleasi surse confirma faptul ca indiferent de evenimentele declansate la
nivel national cu efecte la nivel local, portul Tulcea si-a continuat activitatea
comerciala, dovadd stand situatiile statistice intocmite de catre Capitania
Portului Tulcea.

199 Carmen Atanasiu, op. cit., p. 128.
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CAPITOLUL 1

Orasul Tulcea in perioada 1878 - 1918

1.1. Evolutia orasului Tulcea din cele mai vechi timpuri pana in anul 1878

1.1.1. Conditii geografico-istorice

Judetul Tulcea este asezat in partea de sud-est a tarii si cuprinde 1n structura
sa intreaga structurd a pamantului Romaniei. Suprafata totald a judetului este
de 8.499 kmp, avand in componenta sa 51 unitati administrativ-teritoriale
(Municipiul Tulcea, patru orase si 46 de comune). Specificitatea judetului este
datd de varietatea sa fizico-geografica, relieful cuprinzdnd Horstul Dobrogean,
cu trei zone biogeografice: stepa, padurea de stepa si padurea. Atat variatia
solului, a subsolului, faunei, florei, cat si prezenta Dundrii imbogatesc judetul.
Toate aceste aspecte legate de infétisarea si bogatia judetului constituie un
punct de atractie pentru cercetitori sau vizitatori'.

Municipiul Tulcea este amplasat in partea de Nord a judetului Tulcea si are
o suprafata de 1.600 kmp. Relieful sau cuprinde zona sesului in partea de Nord
si Est, intretdiat de Dunare cu garlele si baltile ei, care in mare parte sunt
acoperite cu stuf?.

Pe harta arheologica a judetului si orasului Tulcea, vestigiile culturilor Hamangia,
Gumelnita si traco-dacica, ale cetatilor geto-dacice si marilor constructii edilitare
romane ofera importante marturii documentare ale vietii materiale si spirituale
pe aceste meleaguri®.

Orasul Tulcea, asezat in forma de amfiteatru, intre doua cotituri ale Dunarii,
ne oferd o priveliste dintre cele mai pitoresti, cum putine orase de pe lungul
tarmurilor dunarene reusesc sa ofere calatorilor®.

Incepand cu anul 1974, pe teritoriul orasului Tulcea s-au efectuat o serie de
campanii arheologice care au scos la iveald urme de locuire Incepand cu epoca

L C.A. Cristofor, Monografia economicad a judetului Tulcea, Tulcea, 1938, p. 4.

2 *x*\arele Dictionar Geografic al Romaniei, volum V, Editura Stabilimentul Grafic J. V.
Socecu, Bucuresti, 1902, p. 656.

% vezi G. Simion, Culturi antice in zona Gurilor Dundrii, vol. | — Preistorie si Protoistorie,
Cluj Napoca, 2003; Victor Baumann, Asezdri rurale antice in zona gurilor Dunarii, Tulcea,
1999; Idem, Ferma romand din Dobrogea, Tulcea, 1983; Mihaela lacob, A. Dobos, D.
Paraschiv, Descoperirile paleolitice in Nordul Dobrogei, in ,,Studii de Preistorie”, 2, 2005.

*T. Voicu, B. Cotovu, P. Constantinescu, Monografia orasului Tulcea, Tulcea, 1928, p. 58.
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neolitica (mileniul IV-11l 1.Hr.). Un alt punct important, din punct de vedere
arheologic, l-a constituit ,,Dealul Taberei”, unde arheologii au gasit marturii
apartinand culturii materiale traco-getice (sec. VIII - VII i.Hr.). Punctul ,La
Vararie” situat pe ,,Dealul Taberei” a dezvaluit vestigii ale purtatorilor culturii
Gumelnita (mileniul 1V 1.Hr.), vestigii ce atesta faptul ca Tulcea se numara
printre cele mai vechi localitati de tip urban ale tarii. Pe colnicul Hora
arheologii au identificat vatra cetatii Aegyssus, construitd de catre celti la
sfarsitul secolului IV — inceputul secolului 111 .Hr".

La dezvoltarea orasului Aegyssus au contribuit, in egala masura, raporturile
economice dintre geti si greci, transformand asezarea intr-un important centru
al comertului de tranzit®.

Importanta orasului Aegyssus a fost evidentiata si de catre poetul Ovidius,
in doua epistole din ,,Ex Ponto” (anii 12-15 p.Chr.). Acesta mentiona existenta
acestei vechi cetdti, la care cu greu puteai patrunde, datoritd locului si zidurilor
care o inconjurau. Intemeietorul asezirii ar fi fost Caspyius Aegyssus, cel putin
asa sustineau locuitorii sai.

Procopius in lucrarea sa scrisa intre 553-555, cunoscuta sub denumirea De
aedificis, mentioneaza orasul Aegyssus si cetitile renovate de catre Imparatul
Iustinian. Lucrarile Notitia Episcopatum (sec. VIII d.Chr.) si De Thematibus
(sec. X) amintesc existenta acestel cetati’.

Imparatul bizantin Constantin Porphirogenetul in secolul X p.Hr.
mentioneaza asezarea care nu s-a bucurat de o existentd indelungata, fiind
distrusa in anul 1064. Campaniile arheologice initiate in anul 1959, in
perimetrul cetatii Aegyssus si descoperirile monetare ce dateaza din anii
971-1484, demonstreaza existenta si continuitatea locuirii pe teritoriul actual al
orasului Tulcea®.

Nu putine sunt documentele in care gasim mentiuni despre viata economica
infloritoare a dobrogenilor, cat si a targurilor si centrelor comerciale existente
in zona Gurilor Dunarii. Cu toate acestea, evenimente istorice precum invazia
tatarilor si concurenta genovezd au reprezentat momente de cumpana pentru

®> D. Ghinea, Enciclopedia Geograficd a Romdniei, Editia a Ill-a revizuta si adaugita, Editura
Enciclopedicd, Bucuresti, 2002, p. 1319.

® V.H. Baumann, Sdngele martirilor, Editura Arhiepiscopiei Tomisului, Constanta, 2004,
p. 103.

" Aurora Corhan, De la Aegyssus la Tulcea, in ,,Bratescu. Buletin de informatie si cultura
geograficd. Studii, Cercetdri, Comunicari”’, An 1, Nr. 1, Tiparit de SC Tipo-Media SRL,
Tulcea, decembrie 2005, p. 5.

® Gh. Minucu-Adamesteanu, Raport final asupra locuirii medievale timpurii de la Aegyssus-
Tulcea (secolele X-XV) in ,,Peuce XI”, Tulcea, 1995, p. 363-365.
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societatea romaneasca; pe fondul acestora intalnim figuri legendare ale unor
voievozi precum Dobrotici si Ivanco - fiul sdu -, ca reprezentati ai populatiei
romanesti din Dobrogea.

Despre Dobrotici, izvoarele istorice spun cd a urcat pe tronul Dobrogei in
anul 1354. Isi consolideaza puterea prin cucerirea de noi teritorii, precum
Varna, pand in zona Messembria, si citre Dunirea de Jos. Intre anii 1374 si
1385 Dobrotici poartd razboaie cu genovezii cu scopul de a inlatura pe
negustorii straini in favoarea negustorilor localnici. Dupa moartea sa atat
tronul, cat si luptele au fost continuate de catre fiul sau, Ivanco. Acesta incheie
in anul 1386 un armistitiu cu genovezii. Anul 1388 aduce disparitia lui Ivanco.
Drept urmare, Dobrogea isi incheie existenta ca stat feudal independent la asta
contribuind boierii care s-au unit cu cei din Tara Romaneasca pentru a tine
piept mai usor otomanilor®.

Dezvoltarea economica pe teritoriul dobrogean continua in timpul domniei
lui Mircea cel Batran (1386-1418), ceea ce atrage si declanseaza expeditiile
turcesti, incheiate cu instaurarea puterii Imperiului Otoman® in provincie.

Sultanii Imperiului Otoman au dat dovada de intelepciune in ceea ce priveste
teritoriile ocupate, tindnd seama de obiceiurile si dezvoltarea economicd a
tinuturilor ocupate, emitand asa zisele kanunnamele. Acestea aveau rolul de
reglementare a raporturile economice, administrative, juridice cu populatia
dobrogeana si stabileau, prin regulamente, functionarea porturilor si schelelor
dunérene si pontice. Pentru puterea otomana, prezenta Dundrii a constituit un
avantaj, aceasta fiind artera fluviala prin care erau inlesnite anumite legaturi
comerciale ale turcilor cu Transilvania si Polonia. Nici porturile si nici schelele
dobrogene nu au avut de pierdut. De aici plecau nave incércate cu produse
agricole, n special grane, spre Istanbul, si tot aici soseau nave din porturile
pontice, precum Trapezunt, Caffa, Sinop sau Istanbul*!.

Prin regulamentele pentru buna functionare a porturilor si schelelor
dundrene s-au stabilit taxele ce trebuiau platite pentru navele care ajungeau in
aceastd zond. Spre exemplu, in regulamentul pentru schela Tulcea corabiile de
mare plateau o dare in valoare de 50 de asprii, iar celelalte corabii pliteau 16
asprii. Pentru prizonieri se platea o taxa de 20 asprii, iar pentru animale un

° R.St. Ciobanu, Genovezii si rolul lor in Dobrogea in secolul XIV, in ,,Pontica”, nr. 2, Muzeul
de arheologie Constanta, 1969, p. 401-405.
19v/alentina Postelnicu, Tulcea de altadata, Editura Harvia, Tulcea, 2002, p. 3.
1 M.M. Alexandrescu-Dersca Bulgaru, Aspecte ale viefii economice din porturile si schelele
Dobrogei in secolele XV-XVII, in ,,Peuce VI”, S. V., Tulcea, 1977, p. 259-260.
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aspru pe cap de animal. Platile se efectuau in functie de capacitatea navelor si
de marfa transportata. Toate taxele impuse prin regulament asigurau venitul in
vistieria otomani si a dregatorilor otomani locali*%.

In secolele XVI-XVIII orasele nord-dobrogene au detinut importante functii
economice, iar printre ocupatiile locuitorilor se numarau agricultura, viticultura,
moraritul, cresterea vitelor si a oilor, pescuitul si carausia pe apélg.

Din regulamentele emise de Imperiul Otoman se certifica denumirea schelei
dundrene Tulcea, care, dupa cum preciza Mehmed al II-lea (1451-1481), erau
mostenite de la bunicul si tatal sau™.

Sub denumirea de Tulcea, localitatea apare mentionatd intr-0 serie de
documente otomane, lucrari si impresiile de calatorie ale unor caldtori straini
care au avut prilejul sa ajungd pe aceste meleaguri. Dintre acestea mentionam
Registrul Otoman Vamal datat 1506, Registrul Otoman datat 1515-1517,
harta Moldovei din anul 1541, intocmita la cererea lui Petru Rares de catre
Georg Reichersdorfer’®; lucrarea italianului Paolo Giorgici apiruti in anul
1595%7 lucrarea cilitorul turc Evlia Celebi din 1650 si lucrarea, din 1674, a lui
Matteo Gondola™.

Calatorii strdini au lasat marturii impresionante despre Tulcea medievala, in
aceasta categorie inscriindu-se cele semnate de Mihail Bay si Gaspar Papai,
hartiile trimise de solii lui Rakoczy Il hanului tatarilor din Crimeea, care
precizeaza ,,trecand prin Tulcea in anul 1705 vad in oras o cetate mica, zidita
pe o stanca de pe malul Dunarii, ce pazeste un brat al Dundrii ca sd nu poatd
trece cordbiile farda de veste din Dundre in Marea Neagra si din Marea Neagra
in Dunare™®.

Georg Lauterer (1745-1784), intr-o calatorie pe care o face cu prilejul unui
transport de marfuri, descrie orasul Tulcea ca “o localitate destul de mare,
avand o cetate cu patru turnuri, o0 vama principald, unde plateau taxe toate
cordbiile care veneau dinspre Galati sau coborau pe Dunare”. De asemenea,

2 |hidem, p. 261-266.

13 C. Serban, Viorica Serban, Rolul economic si politico-militar al oraselor din Dobrogea de
Nord in secolele XVI-XVIII, in ,,Peuce II”, Serie Veche, Tulcea, 1971, p. 283-284.

¥ M.M. Alexandrescu-Dersca Bulgaru, op. cit., p. 260.

A Stanicad, Tulcea. Un centru economic la Dunarea de Jos in secolul al XVI-lea, in “Peuce”,
S.N. 1l (XV), Tulcea, 2004, p. 199.

18 Valentina Postelnicu, op. cit, p. 3.

p Cotet, 1. Popovici, G. Simion, Ghid turistic al judetului Tulcea, Bucuresti, 1975, p. 43.

8 Georgeta Borandi, Porturi dobrogene. Scurt istoric, in ,Analele Dobrogei”, I, nr. 1,
Editura Ex Ponto, Constanta, 2005, p. 125.

Wawx Calatori straini despre Tarile Romdne, vol. VI, Editura Academiei Roméane, Bucuresti,
p. 514.
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acesta mentioneaza faptul ca: ,,in fata Tulcei, Dundrea era latd de vreo sutd
cincizeci de stanjeni, in timp ce in bratul Sulina era lata de 40 de stanjeni”.

Incd de atunci comerciantii remarcau faptul c¢a in afara posibilelor greutiti
intdmpinate de catre navigatori datorate cursului de apd mai rapid in zona
orasului Tulcea si a intrarii pe canalul Sulina, alte pericole nu-i puteau astepta
pe Dunare.

In descrierea campaniilor din 1788 si 1789 ale rusilor impotriva turcilor,
generalul Alexandre de Langeron comenteaza momentul in care rusii ajung in
fata Tulcei - pe 1/12 noiembrie 1788 -: ,,un oras foarte mare, foarte atragator,
foarte bogat, cladit pe malul drept al Dunarii”. Dupa incheierea luptei, ,,rusii
ocupa oragul parasit de turci, In care s-au gasit o mare multime de magazii cu
alimente, grau, fructe uscate, furaje, piese de artilerie, chesoane cu praf de
pusca si cu ghiulele, pe care turcii, in orbirea lor sau prostia lor, nu s-au gandit

sd le distrugé”21.

Relatand episoade din razboiul ruso-turc din 1806-1812, acelasi Alexandre
de Langeron descrie astfel orasul Tulcea: ,,asezat la 18 verste de Izmail, se
ridica in amfiteatru, era Tnconjurat de gradini si de livezi care se intindeau de-a
lungul Dunarii”.

Nici generalului Alexandre de Langeron nu i-au scapat neajunsurile legate
de circulatia pe Dunare din fata Tulcei, el afirmand in descrierea sa: ,,cursul
Dunarii era foarte rapid si agitat de vartejuri care impiedicau sa mergi in susul
apei, chiar fara obstacole militare”?.

Calatorul strdin F.F. Berg, ajuns In Tulcea anului 1826, descrie cu lux de

amanunte cetatea si imprejurimile acesteia. Autorul constata existenta in oras a

2 |bidem, vol. X, partea I, Editura Academiei Roméne, Bucuresti, 2000, p. 328-329.
2! Ibidem, vol. X, partea II, Editura Academiei Romane, Bucuresti, 2000, p. 946.
22 Ibidem, vol. I, S. N., Editura Academiei Roméne, Bucuresti, 2004, p. 323.
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doud cartiere, unul moldovenesc, celalalt turcesc. Cele doud cartiere cuprindeau
320 case, o moara de vant, un mecet de lemn, minarete acoperite cu stuf. Bazarul
turcesc cuprindea cateva cafenele si pravalii turcesti, 30 case de lut si o cherhana®,

Despre un oras, in adevaratul sens al cuvantului, se poate vorbi dupa anul
1860, cand Tulcea devine resedintd de sangeac si, in acest context, se deschid
economic. In Tulcea de azi se mai pastreazi incd unele edificii si locuinte care
poartd amprenta arhitecturala a acelor vremi.

Dezvoltarea si intensificarea activitatii comerciale din oras au determinat
necesitatea extinderii portului comercial, ridicarea unor pravalii In zona
portuara si disparitia vechiul port pescaresc®®. Intensificarea comertului aduce
dupa sine alte avantaje, contribuind la cresterea numarului de locuitori, astfel ca
in prima jumatate a secolului al XVIII-lea se constatd agezarea in aceastd zond a
numeroase grupuri etnice: rusii-lipoveni, grecii, armenii, evreii si italienii®.
Ocupatiile acestora erau diverse si, in acelasi timp, benefice orasului, ele
mergand de la pescuit si constructia de barci, la comercializarea diverselor
produse sau bauturi, toate contribuind céte putin la dezvoltarea orasului, nu de
putine ori incercat de evenimentele petrecute in tara, care au adus atingere si
acestei zone.

Inca din anul 1859 orasul Tulcea beneficia de un santier naval ce producea
nave pentru export, iar portul Tulcea devenise unul dintre porturile fluviale
importante n zona’®,

Dintre mutesarifiii care au condus destinele Tulcei, doi s-au remarcat in mod
special: Ahmed Rezim Pasa si Ismail Bey. Acestia au contribuit la dezvoltarea
orasului Tulcea din punct de vedere constructiv, ridicand o serie de edificii.
Dintre acestea se disting in mod deosebit Conacul Pasei (ridicat intre anii
1863-1865), devenit dupa 1878 sediul Prefecturii, azi adapostind colectiile
impresionante ale Muzeului de Arta din Tulcea. Alte realizari din acea perioada
sunt: prima scoald turceasca, construita in anul 1868 si care, in timp, a capatat
alta utilitate fiind transformatd in cazarma a jandarmeriei si apoi sediul
Primariei Tulcea (cladirea se mai pastreaza si azi, in ea functioneaza sediul
firmei ,,DeltaCons”). In anul 1873 incep lucrdrile de construire a unei Geamii

2 |bidem, vol. IL, S. N., Editura Academiei Romane, Bucuresti, 2005, p. 148-150.

% A. Munteanu, Tulcea, Editura Sport-Turism, Bucuresti, 1975, p. 15.

% \/.H. Baumann, Schita privind evolutia istoricd a teritoriului actual al municipiului Tulcea,
in ,,Steaua Dobrogei”, V, nr.1-4 (17-20), decembrie 2003, p. 34.

%7, Mateescu, Constructii navale la Tulcea inainte de 1877, in ,,Peuce 1X”, Tulcea, 1984, p.
396.

47



cu minaret, ce poartd numele de Aziziye. Din fericire, pentru comunitatea turca

din oras, acest monument de arhitectura orientala se pastreaza si in zilele noastre,
aici desfagsurandu-se ritualurile religioase traditionale comunitatii turcesti
existente in orasul Tulcea.

In imagine se vad in
ordine turnul
geamiei, cladirea
scolii turcesti,
Palatul Pasalei

Printre alte realizari ale epocii se numara construirea unei parti de chei in
zona portului comercial, cladirea Capitaniei Portului si Vamii, iar Comisia
Europeana a Dunarii construieste un far pentru orientarea navelor.

In centrul orasului se construiesc,
incepand cu anii 1870, locuinte ale
unor comercian{i bogati din oras.
Grecul Licheardopoulos, comerciant
de profesie, isi construieste o locuinta
in stil Empire intre anii 1870-1875 (azi
se numadra printre imobilele parasite
) din oras, declarate monument istoric
— dar, din picate, aflat intr-0 stare
continud de degradare din cauza constructiilor moderne din vecindtate si a
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dezinteresului administratiei locale). O alta casd impresionanta (care se
pastreaza azi, adapostind Muzeul Casa Avramide — Casa Colectiilor) a fost
construita in anul 1897 de catre Alexe Avramide, cunoscut comerciant din oras,
detinator la acea vreme a unei fabrici de cherestea si a unei mori.

Dar poate cea mai impresionanta si importanta constructie a epocii a fost
ridicatd “din cardmida si mortar cu ciment” la poalele dealului Mahmudiei, in
cartierul unde locuiau laolaltd tdtari, romani, bulgari §i armeni, $i anume,
bazarul turcesc.

Acest ansamblul arhitectonic oriental era cunoscut sub numele de
»Ansamblul sub coloane” (avand 72 de coloane orientale) si cuprindea in
componenta sa un numar de 41 de pravilii (6 cu etaj si locuinte) cu portic la
fa‘;ad528.

Soarta acestui bazar nu a fost una deloc fericita. In ultimii ani de existenta
locul pravaliilor a fost luat de depozite, ulterior, toate cele 41 de pravalii sau
depozite fiind abandonate. Totul a ajuns un loc mizer, un focar de infectie
pentru locuitorii orasului ajungandu-se astfel la momentul demolarii lui (in
1963), in locul acestuia fiind construite locuinte. Tulcenii nu au uitat bazarul
turcesc in care Intalneai diverse categorii sociale, amestecul acela minunat de
populatii ce dddea un farmec aparte orasului de altidatd. Ansamblul ,,Sub
Coloane” s-a pastrat doar cu numele, administratia locald avand in plan
reconstituirea unui fragment din acesta cu scopul de a trezi amintirile celor care
au apucat, macar In copildrie, sd se plimbe din pravalie in pravilie, iar pentru
cei care nu au trdit acele vremuri, de a le creiona o imagine din trecutul

8 \/.H. Baumann, op. cit., p. 36.
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oragului. Cati nu se intreaba daca in Tulcea de azi mai existd o bragarie, o
ceaindrie sau o cafenea ca cele din Tulcea cea de altidatd? Toate aceste
amintiri, harmalaia produsd de vanzatorii care doreau sa-si vanda marfa,
clientii care doreau sa cumpere la pret de chilipir, tot acest farmec s-a pierdut
odata cu disparitia ansamblului arhitectural ,,Sub coloane”, care a ramas insa in
memoria oragului prin picturile si lucrarile de grafica realizate de artistii locali
precum Constantin Gavenea si Nicolae Darascu.

Pana in anul 1880 orasul era Tmpartit in mahalale, cuprinse in doua
circumscriptii teritoriale, insemnate in har{i prin culorile galben, respectiv
rosu?®. Culoarea galben reprezentind mahalaua Prisldvenilor; mahalaua
Mocanilor, mahalaua Tatarascad, mahalaua Armenilor, mahalaua Ceairului,
mahalaua Ruseasca, iar Culoarea rosu reprezentand mahalaua Romaneasca,
mahalaua Bestepenilor, mahalaua Greceascd, mahalaua Israelitd, mahalaua
Nemteasca, mahalaua Molocanilor, mahalaua Ceamurlia®

Prezenta acestor numeroase etnii §i religii in Tulcea acelei perioade
indreptateste ideea de oras cosmopolit. Edificatoare pentru coloratura etnica a
orasului este descrierea de calatorie, de la inceputul secolului al XX-lea, a lui
Nicolae lorga care, povesteste ca a vazut in Tulcea Ingramadindu-se, “pravalii
bulgaresti, grecesti, evreiesti”, iar in cafenele ,,caciuli bulgaresti, mocanesti,
palarii tardnesti si orasenesti, fesuri turcesti, turbane tataresti si hainele

2% Valentinei Postelnicu, op. cit., p. 6.

% Conform cercetarilor doamnei Valentina Postelnicu: Culoarea galben: mahalaua
Prislavenilor - strazile Prislav, Ciurarilor (azi Ciurel), Pescarilor, Armoniei, Monumentului
(partea dreapti); mahalaua Mocanilor - strizile Sfintii Imparati, Renasterii (ambele formand
azi strada Nicolae Balcescu), Horei, Prudentei; mahalaua Turceasca - strizile 14 Noiembrie,
Independentei, Suvenir; mahalaua Lipoveneasca - strada Buciumului, Umbrei, Soarelui;
mahalaua Tatarascd - strada Mahmudiei (partea de jos), Potcovarilor, Dragos Voda;
mahalaua Armenilor - strazile Fabricii (azi Banatului), Gura Pietii (azi Concordiei),
Armeneasca (azi Al. Ciucurencu); mahalaua Ceairului - strazile Graur (fosta stradeld din
spatele hotelului Egreta), Stefan cel Mare (azi strada din spatele cinematografului
Tineretului, denumitd in 1948 strada 7 Noiembrie), Regina Elisabeta (azi str. Corneliu
Gavrilov) - partea de jos; mahalaua Ruseasca - strada Plugarilor, partea dreapta si strada
Regina Elisabeta, partea stinga, dincolo de biserica ruseasca; Culoarea rogu: mahalaua
Romana - strazile Sf. Nicolae, Principele Ferdinand, (azi Victoriei), Smardan, Cimitirului;
mahalaua Bestepenilor - strdzile Bestepeni (azi str. Eroilor), Palestinei (azi capatul strazii
Lupeni) si Nicopol (partea de sus); mahalaua Greceasca - strazile Belvedere (azi Mihai
Eminescu), Buna Vestire (azi Trandafirilor) si Gheorghe Doja; mahalaua Israelitd - strazile
Babadag, Cuza Voda, Orientului, General Angelescu (azi Toamnei); mahalaua Nemteasca -
strazile Mircea Voda si Traian; mahalaua Molocanilor - strazile Mircea Voda colt cu str.
G-ral Angelescu (azi str. Toamnei); mahalaua Ceamurlia - strazile Isaccea si Carol (azi Gérii).
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corespunzatoare intr-o tdrcatd expozitie etnografic Tocmai existenta

acestui amestec de nationalitati dadea un farmec deosebit orasului.
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Grigore Gr. Danescu mentioneaza Tulcea ca fiind una “dintre cele mai
pitoresti asezari” din punct de vedere geografic, dar si etnic. Aceste doud
elemente contribuiau la imaginea pitoreasca a orasului care avea “doud strazi
principale, cu case europenesti, cu gradini si cazarmi, iar celelalte erau inguste
si marginite de case mici”. Despre pravaliile armenilor, turcilor, grecilor spunea
ca ,,aspectul lor era din cele mai variate”*2.

In ceea ce priveste numele orasului Tulcea, acesta s-ar datora localnicilor care
fabricau caramizi manuale, de la Tuchla (caramizi) si Tulagii (cérﬁmidari)ss.

O altd explicatie privind numele localitdtii este aceea cd, dupd cucerirea
Dobrogei de catre turci, s-a renuntat la denumirea Aegyssus, folosindu-se

81 C. Cioroiu, Calatori la Pontul Euxin, Bucuresti, 1984, p. 89.

% G. G. Danescu, Dictionarul Geografic, Statistic si Istoric al Judefului Tulcea, Editura
Stabilimentul Grafic I. V. Socecu, Bucuresti, 1896, p. 484-485.

% H. Marin, G. Cuculis, A. Munteanu, Raionul Tulcea - Ghid Turistic Monografic (manuscris),
Tulcea, 6 decembrie 1958, p. 22.
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denumirea de Tulcea, originea acestui nume fiind turco-tatara, datorata “fabricilor
de caramizi de mana - tullila™.

Astfel se prezenta oragul Tulcea in anii de dupd Rézboiul de Reintregire a
Neamului si Primul Razboi Mondial; un ordsel de provincie, cu un amestec
etnic si cultural, iar din punct de vedere economic, un oras slab dezvoltat.

1.1.2. Situatia economica a orasului-port Tulcea pana la 1878

In ciuda stapanirii striine in aceasti zond, raporturile comerciale cu
strdinatatea au continuat sd se dezvolte. Poate ca cel mai important atu al
Tulcei 1n toate timpurile, in ceea ce priveste economia, in general, si comertul
si pescuitul, in special, 1l reprezinta Dunarea. Comertul tulcean nu a fost lipsit
de importanta in perioada de pana la unirea Dobrogei cu Patria-Mama, si acest
lucru il demonstreaza prezenta unui numadr insemnat de consulate strdine,
preocupate cu rezolvarea raporturilor comerciale cu statele lor. Printre tarile
care aveau reprezentante consulare in zona se numarau Austria, Grecia, Franta,
Anglia, Statele Unite, Italia, Olanda si Romania®*.

Pana la momentul izbucnirii Rézboiului de reintregire, orasele Tulcea,
Sulina si Mahmudia constituiau punctele principale de export pentru Orient si,
in special, pentru Turcia. In ceea ce priveste comertul, acesta se desfasura fara
nici o formalitate, cu exceptia darilor pe care le incasa statul. Diferendele

* |storicul formarii si dezvoltarii orasului Tulcea; situatia economica-sociald a localitatii in
anul 1955 elaborata de Institutul Central pentru Proiectarea Sistematizarii Oraselor si
Regiunilor Bucuresti, apud coord. Virgil Coman, Dobrogea in Arhivele romdnesti
(1597-1989), Editura Etnologica, Bucuresti, 2013, p. 726.

3 Buletinul Oficial al Camerei de Comert si Industrie Tulcea, XXVII, nr. 2, Tipografia
Moderna Tulcea, 1937, p. 9
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comerciale erau rezolvate de catre un tribunal ce avea in componenta sa un
presedinte si trei membri alesi, de nationalitati diferite (un turc, un bulgar si un
rus). Se comercializau in mod special cereale, peste, icre, 1ana, piei de animale
si vinuri®.

Efectele intensificarii comerciale s-au resimtit la nivelul intregului oras. In
Tulcea s-a extins portul, prin prelungirea cheiului spre vechiul port pescaresc
din partea de vest a orasului, s-au construit pravalii de tipul bazarelor orientale.
Centrul de greutate economica a orasului s-a mutat de-a lungul cheiului, catre
partea de vest a orasului, astfel incat populatia turca a fost nevoitd sa aduca
Conacul Pasalei, Scoala Turceasca in anul 1863).

S-a creat o Gradind Publicd, prin plantarea lagunei din dreptul Bisericii
Sfantul Gheorghe, si un chiosc din lemn in care o meterhanea (formatie de
muzica orientald) canta pentru Pasa, trecatori si turisti. Din pacate, primul parc
creat de populatia turca a orasului a fost distrus, in acea zona stabilindu-se
ulterior piata si oborul de vite, care vor functiona pana prin anii 1940%.

Din punct de vedere al ocupatiilor, orasul Tulcea dispunea de ,,449 meseriasi
(din care 62 romani, 105 evrei, 34 nemti, 248 diferiti); 1051 liber profesionisti
(362 romani, 116 evrei, 36 nemti, 2 francezi, 8 italieni, 527 diferiti); 2.325
lucratori manuali (725 romani, 53 evrei, 28 nemti, 1.517 greci, bulgari, armeni
si turci); patru librarii, doud tipografii, trei farmacii, o drogherie, aceste unitai
dispunea de proprii angajati. Importurile si exporturile anului 1876 atinsesera
cifra de 9.708.272 lei”®".

In Tulcea anului 1878 se constati prezenta citorva unititi economice, mai
mici sau mai mari, dupd cum urmeaza: ,,4 mori cu vapori, 81 mori cu vant,
2 fabrici de bere,1 fabrica de apa Saldzsoda, 13 distilerii, 5 fabrici de lumanari,
4 fabrici de caramida, 10 ateliere de olarii, 12 ateliere de constructii de luntre,
1 atelier rotarie, 45 fierarii si ateliere de construit carute, 2 ateliere caldararii,
17 ateliere de tinichigerie, 8 ateliere de tabacarie, 6 ateliere de facut hamuri,
15 ateliere de blanarii si cojocarii, 2 ateliere de apagii si trdistari, 1 atelier de
site, 17 ateliere de cizmarie, 1 atelier de palarii, 2 ateliere de sepcari, 35 de hoteluri

si restaurante, 166 de carciumi, 59 cafenele, 110 bacanii, 32 tutungerii”38.

% Ibidem.

% H. Marin, G. Cuculis, A. Munteanu, op. cit., p. 24.

%7 G. Gr. Danescu, op. cit., p. 490.

% Gh. Dumitrascu, Dezvoltarea economici a Dobrogei pand la 1878 si problema aparifiei
proletariatului, in ,,Revista de Istorie”, tom 31, nr. 6, Editura Academiei, Bucuresti, 1978,
p. 1020-1021.
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Prezenta miscarii comerciale in anul 1876, existenta unor fabrici si ateliere,
a meseriasilor si lucratorilor de diverse etnii din anul 1878, demonstreaza
faptul ca Dobrogea nu era inapoiatd din punct de vedere economic, cum
precizeaza unele surse istoriografice.

1.2. Orasul Tulcea dupa reunirea Dobrogei cu Romaiania si pana la

sfarsitul Primului Razboi Mondial

1.2.1. Situatia administrativa

Nu se poate vorbi despre istoria orasului Tulcea fara a mentiona momentul cel
mai important din viata acestuia, reprezentat de reunirea Dobrogei cu Romania,
dupa secole de despartire. Dupa realipirea Dobrogei autoritatile guvernamentale n-
au ramas indiferente la nevoile si problemele ce priveau aceasta ,,noud” provincie
a taril.

Nici presa nu era lipsitd de informatii cu privire la aceastd chestiune,
transmitdnd mesajele reprezentantilor natiunii roméane prin care se afirma ca
,Dobrogea era nu numai o noud provincie, ci $i o noud cale de prosperitate si de
inavu‘;ie”4°.

Momentul reintegrarii in granitele naionale marca un nou capitol in istoria
Dobrogei. Devenita parte componenta a unui stat aflat intr-un amplu proces de
dezvoltare pe calea modernitatii, intreaga ei viatd economico-sociala, politica si
culturald se inscria acum pe noi coordonate*. Cu toate ca noua provincie se
afla intr-o stare deplorabild in momentul reunirii §i restabilirii suveranitatii de

0 Romdnul, XXI, f. 4, 5 septembrie 1978; apud L. Stoica, Marturii de epocd privind istoria
Dobrogei (1878-1947. Vol. | (1878-1916), Biblioteca Tomitana I, MINA Constanta, 1999,
p. 79.

" Andreea Atanasiu, Dobrogea sub administratia otomand. Constanta si Tulcea - studiu de
caz, in ,, Dobrogea 1878-2008. Orizonturi deschise de mandatul european” (coord. Valentin
Ciorbea), Editura Ex-Ponto, Constanta, 2008, p. 127.
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stat a Romaniei asupra Dobrogei, noua provincie oferea numeroase privilegii
precum deschiderea la mare, Dundrea, dezvoltarea portuard si comerciald,
necesitatea dezvoltarii marinei, a personalului bine pregatit si scolilor de
specialitate, aparitia societatilor de navigatie®,

Pentru ca teritoriul dintre Dunare si Mare intra in directa si imediata atentie
a autoritatilor romanesti, in frunte cu Carol I, trebuia aliniat la legile Tarii si
aici ne referim in primul rand la ,,Constitutia” Dobrogei. Marele patriot si om
politic Mihail Kogélniceanu a luat masuri de organizare a provinciei, trimitand
o comisie militarda - compusa din colonelul Falcoianu, capitan Serbanescu,
locotenent Tatarescu si altii - pentru a cunoaste starea de fapt a acestei provincii.
Comisia a cutreierat timp de 28 de zile intregul teritoriu al Dobrogei®.
Concluziile nu erau satisfacatoare: in sangeacul de Tulcea, din 29.097 de case
cate existau inaintea izbucnirii razboiului din 1877-1878, nu mai existau la data
instalarii autoritatilor militare si civile romanesti, in noiembrie 1878, decat
16.708. In aceste conditii, prin Proclamatia guvernului roman adresati
populatiei din Dobrogea se decidea desfiintarea dijmei, de orice natura, pe anul
1878, urméand ca la 1 ianuarie 1880 aceasta sa fie inlocuita printr-0 dare
baneascd mai dreapta si mai usoard pentru agricultori®,

Mai grav era cd exista primejdia izbucnirii foametei, datoratad cresterii
numarului populatiei - de patru ori fatd de perioada dinainte de 1877 -, saracita
complet din cauza razboiului. Aceasta cerea ajutorul autoritatilor, in care isi
pusese toate sperantele. Prefecturile Constanta si Tulcea erau invadate de
plangeri trimise de peste tot. Autorititile nu reuseau sa le rezolve pe toate™.

in raportul datat 19 octombrie 1878, intocmit de catre Seful Statului Major
al Armatei Active, colonelul Félcoianu, cu privire la starea generala a
Dobrogei, se constatd ca Tulcea era orasul cel mai important si populat al
Dobrogei, avand in componenta sa cladiri in stare bund, precum palatul
administrativ al statului, doud inchisori (una pentru barbati, cealaltd pentru
femei), 0 cazarma a flotilei, 0 scoald turceasca, o moarda cu aburi, magazii
pentru diverse produse, o cladire pentru telegraf, o tipografie, un spital. Portul
orasului beneficia de un chei de abordaj de 400 m lungime, un local de vama,

2 M. Cojoc, Dobrogea in rapoartele diplomatiei europene. Considerafii geostrategice

(1877-1879), in ,, Anuarul Muzeului Marinei Militare Roméne”, Tom II, 1999, Editura Campaniei
Nationale Administratia Porturilor Maritime Constanta SA, Constanta, 2000, p. 145.

¥ T. Voicu, B. Cotovu, Constantinescu, P, op. cit., p. 22.

*1. Rasnoveanu, Progresele economice ale Dobrogei la sférsitul secolului al XIX-lea si inceputul
secolului al XX-lea, in “Anuarul Muzeului Marinei Romane”, Tom VIII, Editura Companiei
Nationale Administratia Porturilor maritime Constanta S A, Constanta, 2005, p. 169.

** Ibidem, p. 170.
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debarcadere apartinand paqueboturilor franceze si Companiei austriece de
navigatie pe Dundre. Cat despre cdile de comunicatie soseluite, existau doua:
una facea legatura intre Tulcea si Isaccea (33 km), cea de-a doua lega Tulcea
de Babadag (39 km)“*®.

Prin acest raport colonelul Falcoianu a creionat situatia reald a orasului,
evidentiind anumite elemente. Primul element important, starea populatiei: 0
populatie numeroasd si deznadajduita. Cel de-al doilea element: starea
economica a orasului, prezentarea situatiei portului, a cailor de comunicatie dar
si constatarea prezentei sau lipsei unitatilor economice. Orasele dobrogene
trebuiau sa fie racordate la legaturile cu tara intr-un timp relativ scurt, atdt pe
cale navigabila, cat si terestra.

Din punct de vedere administrativ, un element important il constituia
existenta unui palat administrativ in care noua conducere a orasului putea sa-si
inceapd activitatea. Pentru armatd exista o cladire a cazarmii flotilei, desi nu
foarte incapatoare. Populatia putea beneficia de ingrijiri medicale in singurul
spital existent din oras.

Cat despre scoli, acestea lipseau aproape cu desdvarsire, avand in vedere ca
exista doar una singura, scoala turceasca.

*® Gh. Dumitragcu, Lavinia-Dacia Gheorghe, Trei documente privind situatia Dobrogei la
1878, in “Dobrogea 1878-2008. Orizonturi deschise de mandatul european”, (coord. Valentin
Ciorbea), Editura Ex Ponto, Constanta, 2008, p. 238.
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Dupa primirea §i vizionarea acestui raport despre starea generald a
Dobrogei, la 6 noiembrie 1878 Consiliul de Ministri numeste o comisie pentru
preluarea administrativd a Dobrogei. Dupa cum preciza presa vremii, aceasta
comisie era formatd din domnii Nicolae Catargi (presedintele comisie),
Dumitru Vera (ministerul de Finante), Liciu (ministerul Justitie), colonelul
Pilat (ministerul de razboi), Persiceanu (ministerul de interne). Momentul mult
asteptat de catre toti dobrogeni, dar mai ales pentru tulceni, sosise! Populatia
oragului Tulcea astepta cu mult entuziasm sosirea comisiei §i armatei romane.
Toate sperantele lor se legau de acest moment. Astfel, la 14 noiembrie 1878,
sosea in Dobrogea comisia desemnata pentru preluarea administrativa. Despre
acest moment important pentru tara, dar mai ales pentru dobrogeni, titra si
presa vremii: ,,Dupad atata asteptare, astdzi s-a facut primirea solemnd a
comisiei romane pentru primirea Dobrogei. Pe la ora 11 de dimineatd se dadu
ordine pentru imbracarea cercurilor de triumf si agezarea transparentelor; lumea
incepu a se misca in toate directiunile si inca pe la 12 ore o multime umplea
ograda Agentiei austriece si cafenelele portului; comisia era asteptatd pe la ora
3 dupd-amiaza. Pe la 2 si jumatate sosi la debarcader agentul nostru, in trasura
beiului Dumitrachi, impreuna cu mai multi nobili romani din Tulcea. Pe la 2,45
se zari vaporul roman <<Romania>>, cu hornul lui cel alb ca zapada, si lumea
incepu a se indesa in port. Peste cateva minute sosesc toti consulii si
viceconsulii puterilor straine §i toate steagurile consulatelor se ridicd de-a
lungul portului. La debarcader se infipserda doua steaguri roméanesti. Sosird
imediat guvernatorul rus al provinciei dimpreuna cu Prea Sfintia Sa mitropolitul
bulgar, Prea Sfintiile Lor Vladicii greci si primarul orasului. Pe la ora 3 vaporul
roman svarli funiile la debarcader. $i guvernatorul dimpreund cu cei mentionati
mai sus facurd onorurile primirii Comisiei Romane’™’.

Tulcenii s-au pregitit ca niciodata pentru aceastd solemna sarbatoare: de la
debarcader si pana la biserica Sf. Nicolae au ridicat patru arcuri de triumf, unul in
zona portului, care era si cel mai mare dintre toate, cel de-al doilea in dreptul
hotelului Odesa, cel de-al treilea in fata unei farmacii, ridicat de comunitatea
israelitd, iar cel de-al patrulea, ridicat de populatia roméaneasca a orasului, aproape
de bisericd. Toate erau Impodobite cu ghirlande de flori, steaguri, portretele
familiei regale si devize precum ,Onoare Patriei”, ,,Trdiascd independenta

romand”, ,, Traiasca populatia Dobrogei”, ,,Bine ati venit frati romani”*.

*" Pressa, XI, nr. 256 din 19 noiembrie 1878, apud L. Stoica, op. cit., 1999, p. 86-87.
48 B
Ibidem.
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Sub titlul “...Dobrogea, devenitd din nou parte din corpul Romaniei”,
oficiosul Pressa preciza: ”in urma voturilor Camerelor, armata va ocupa
Dobrogia, devenitd din nou parte din corpul Romaniei”. In acelasi articol se
vorbeste de multele si grelele probleme ce le vor intampina cei numiti in a
administra aceste greutati, dar mai ales, de noul element cuprins in tinutul
Dobrogei: marea si comertul international maritim®®.

Adresandu-se dobrogenilor, Domnitorul Carol | spunea despre Dobrogea:
“Locuitori de orice nationalitate si religie, Dobrogea - vechea posesiune a lui
Mircea cel Batran - de astazi face parte din Romania”. lar dobrogenii trebuiau
sd stie cd ,,acum atarnati de un Stat unde nu vointa arbitrard, ci numai legea,
dezbatuta si incuviintata de natiune, hotaraste si ocarmuieste. Cele mai sfinte si
mai scumpe bunuri ale omenirii: viata, onoarea si proprietatea sunt puse sub
scutul unei Constitutii pe care ne-o ravnesc multe tari strdine. Religiunea
voastrd, familia voastrd, pragul casei voastre vor fi aparate de legile noastre si
nimeni nu le va putea lovi, fara a-si primi legitima pedeapsa...”.

Cat despre armata care intra in Dobrogea, locuitorii acestui {inut erau
asigurati cd “nu are altd chemare decdt a mentine ordinea si, model de
disciplind, de a ocroti pasnica voastra vietuire. Salutati dar cu iubire drapelul
roman, care va fi pentru voi drapelul libertétii, drapelul dreptatii si al pacii”.

Despre problemele administrative, domnitorul ii asigura pe dobrogeni ca ,,in
curdand provincia voastrd, pe cale constitutionald, va primi o organizatie
definitiva, care va tine seama de trebuintele si moravurile voastre, care va aseza
pe temelii statornicite pozifia voastrd cetateneascd. lubiti tara la a carei soarta
este lipita de acum si soarta voastra”™.

Ordinul de zi adresat ostasilor a fost salutat in unanimitate de catre cei
prezenti in orasul Braila aldturi de domnitorul Carol I:

”Ostasi! Marile Puteri Europene, prin tratatul din Berlin, au unit cu Romania
Dobrogia, posesiunea vechilor nostri Domni.

Astazi, voi puneti piciorul pe acest pamant care redevine tara romana! Voi
nu intrati in Dobrogia in calitate de cuceritori, ci amici, ca frati ai locuitorilor
care de acum sunt concetatenii vostri (....).

Cale buna, dar, ostasilor si Dumnezeu sa va protejeze!

Cugetirile Mele cele mai afectuoase sunt nedespértite de voi™™".

9 |dem, nr. 225, 11 octombrie 1878, in ibidem, p. 80-81.
%0 A Radulescu, I. Bitoleanu, Istoria Dobrogei, Editura Ex Ponto, Constanta, 1998, p. 347-348.
5! Pressa, XI, nr. 254, 17 noiembrie 1878:1-2; apud L. Stoica, op. cit., 1999, p. 85.
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Cel de-al doilea moment important pentru dobrogeni, momentul integrarii,
avea sa se intample pe 18 noiembrie 1878, in Bucuresti, cand s-a publicat
,Regulamentul pentru impartirea si organizarea administrativi a Dobrogei”. In
Regulament se sublinia faptul ca fostul sangeac otoman era impartit in trei
judete: Tulcea, Constanta si Silistra-Noua. Conform noii reglementari
administrative, judetul Tulcea era constituit din urmatoarele ocoale (plasi):
Babadag, Sulina (care avea inclusa si Insula Serpilor), Macin si Tulcea. Pe
cuprinsul noului judet se aflau 7 agezari de tip urban (Tulcea, Babadag, Macin,

Sulina, Isaccea, Chilia-Veche si Mahmudia) si 56 de comune rurale.

Regulamentul stipula atributii pentru prefectul noului judet, in aceasta functie

fiind numit prin decret domnesc Gheorghe M. Dica, fostul prefect al Capitalei.
Prevederile acestui document au avut doar un caracter experimental, ce a

impus in perioada imediat urmatoare perfectionarea organizarii administrative.
A urmat un nou act legislativ, emis pe 9 martie 1880, ,,Legea pentru

o¥ ' N,

organizarea administrativa a e
- S s Ylo. 2272

Dobrogei”, o adevarata ,,Constitutie a Yo e

Dobrogei”, replica a Constitutiei

DIPLOMA DE INCETATENIRE
Roméaniei din anul 1866, operd, in INCETATENIRE

fapt, a lui Mihail Kogélniceanu si a
primului prefect al Constantei, Remus
Opreanu. Prin aceasta s-a legiferat
impartirea administrativa a Dobrogei
in doud judete: Tulcea si Constanta.
Conform noului act legislativ, toti
locuitorii Dobrogei care in ziua de 11
aprilie 1877 erau cetdteni otomani,
deveneau cetdteni romani, egali in
fata legii, se bucurau de toate
drepturile cetatenesti, libertatea
congstiintei cat si gratuitatea
instructiunii in scoli.

Cu  privire la  proprietatea
imobiliara, legea prevedea ca aceasta
sa fie conservata si transmisa conform

LOGUITORII DIN JUDETELE CONSTANTA $I TOLCEA

In numele Maiestatii Sale Regelui CAROL I,

Noi, Presedintele si Membrii Comisiunii pentru intoemirea
primelor liste electorale In Judeful Tulcea, instituiti conform art. 4
din legea pentra acordarea drepturilor politice locuitorilor din judefele Constanta si
cu decretul regal No. 1401 din 8 Aprilic 1909 { Monitornl
Oficial No. 16 de la 19 Ap
decretul regal No. 1462 din 13
la 14 Aprilie 1910),

Avandin vedore. £l sorree Q;gzﬁ;« Stcerces
No. 4zt din 7 cZrecer. 1917 ;

Pe temeiul art. 3, alin._<t~din zisa lege,

Tulcea, promul;

1909) §i modificatd prin legea promulgati cu
rilie 1910 { Mornitorul Oficial No. 12 du

Siin conformitate vw art. 23 din regulamentul privitor la punerea in aplicare

a citatei legi, decretat sub No. 121910 i publicat in Monitorul Oficial

No. 14 din 16 Aprilic 1910,
Libergm aceasf?lomﬁ

Domnului ¢ 72z , domiciliat

in comuna cor.  din judejul Tuleea, spre a se buewrd de
drepturile politice, potrivit dispozifiunilor legii de mai sus.
Datdi in Tuleea_astiz 2z / e 19077
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legilor otomane, pana la rezolvarea definitiva a acestei probleme in Dobrogea;
timp de zece ani se opreau recrutdrile pentru armatd, locuitorii Dobrogei
urmand sa formeze, n aceastd perioada, un corp de ostire teritorial (calarasi si
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dorobanti) destinat serviciului intern, neputand fi Intrebuintat in afara Dobrogei
in caz de razboi.

Legea nu acorda locuitorilor dintre Dunare si Mare, in acel moment, dreptul
constitutional de a alege si de a fi reprezentati in Corpurile Legiuitoare. Cele
doua legi reglementau totodata exercitarea puterii judecétorestisz.

1.2.2. Administratia orasului Tulcea in perioada 1878-1918

Intre anii 1878-1918 primaria orasului a fost condusd de citre: Mihail
Petrescu (1878-1879), Dumitrache Bei Teodorof (1879-1880), Anton Varnali
(1880-1881), Vasile Sotirescu (1882, 1891-1892), Alexandru Stoianovici
(1890-1891), Constantin 1. Davidoglu (1894), Stefan Bors (1894, 1906, 1911-
1912), Mircea Petrescu (1896), lon Dinescu (1897-1899), Leonida Sterea (1900),
Gheorghe Cernescu (1901), Elefterie Nicolescu (1901-1902), Nicolae Comsa
(1903-1904), Dumitru Mateescu-Buzau (1905), Sebastian Teodorescu (1908),
Elefterie Nicolescu (1909-1910), Alexandru Calafeteanu (1913-1914), Grigore
Panaitescu (1915-1918)°°.

La 19 noiembrie 1879 se desfasura in Tulcea sedinta ordinara a consiliului
comunal, primarul orasului, Dumitrache Bei Teodorof, adresind mesajul
Altetei Sale Regale in legaturd cu sentimentele de iubire fatd de aceasta
provincie, rugand membrii consiliului local sd vizeze masuri practice pentru ca
bugetul orasului pentru anul 1880 sa fie votat si folosit cu chibzuinta, pentru a
contribui la dezvoltarea orasului si comertului. Totodata primarul mentiona
faptul ca guvernul depusese la biroul camerei proiectul prin care se dorea ca
orasul Tulcea sa fie declarat ,,porto-franco”54.

In timpul mandatului de primar al domnului Dumitrache Bei Teodorof,
ministrul de justitie A. Stolojanu a vizitat §i inspectat tribunalul orasului
Tulcea, ”gasind toate lucrarile in regula™>.

Pe 14 decembrie 1892 o delegatie condusa de Constantin I. Davidoglu s-a
deplasat la Bucuresti pentru a prezenta in fata Majestatii Sale Regelui nevoile
judetului Tulcea. Printre aceste nevoi se numarau cele legate de drepturile politice
si plangerile Impotriva Administratiei Ministerului Domeniilor (plangeri privind
problema viilor, domeniilor si padurilor, a deposedarilor si parcelén'lor)ss.

%2 Andreea Atanasiu, Dobrogea sub administratie otomand. Constanta si Tulcea — studiu de
caz, in ,,Dobrogea 1878-2008. Orizonturi deschise de mandatul European” (coord. Valentin
Ciorbea), Editura Ex Ponto, 2008, p. 136.

>3 Buletinul Comunal Tulcea, Anul V, nr. 8, 1 iulie 1936, p. 2.

> Steaua Dobrogei, I, nr. 14, 27 noiembrie 1879: 1-2, apud Lascu Stoica, op. cit, p. 101.

> Steaua Dobrogei, 11, iulie 1880, apud Lascu Stoica, op. cit, p. 106.

% Constanta, 1, nr. 50, 6 decembrie 1892: 2, ibidem, p. 179.

60



Dintre primarii care au condus destinele
localitatii, Stefan Bors s-a remarcat in
mod deosebit atit prin activitatea
antreprenoriald, administrativa, cat si
prin activitatea sa politici. In 1884
Stefan Bors se stabilea in orasul Tulcea,
unde avea sa-si intemeieze si familia.
Intre anii 1884-1888 el a ocupat
functia de ,,conductor” in Serviciul Tehnic al judetului, perioadd in care a
contribuit la inzestrarea judetului cu sosele si au fost executate o serie de
edificii publice in oras si in judet. De numele lui Stefan Bors se leaga ridicarea
cladirii arestului preventiv local - in valoare de peste 142.000 lei -, cazarma de
calarasi - 95.000 lei -, mai multe poduri si podete pe sosele ,,vicino-comunale”-
peste 35.000 lei -, lucrarile de reconstructie la cladirea Palatului Administrativ
din Tulcea, constructia Scolii de baieti (nr. 4) de pe strada Sfintii Imparati din
Tulcea, localului de scoald primara cu 4 clase®. In colaborare cu antreprenorul
Robert Flamm reuseste sa ridice in Piata Mircea cel Batran, cladirea
Administratiei Pescariilor Statului (1910-1914), unul dintre cele mai
importante edificii ale orasului Tulcea la inceputul secolului al XX-lea.
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" Madalina Ciocoiu, Stefan Bors, o epocd, un destin, in ,,Tulcea 1878-1948: memoria unui
orag”, Editura Istros, Braila, 2012, p. 271-277.
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Pe langa activitatea antreprenoriald desfasuratd pe
teritoriul nord-dobrogean, de numele Iui Stefan Bors se
leagd si munca desfasuratd in plan administrativ si
politic. Drept recunoastere a realizdrilor sale, Stefan
Bors a fost ales de trei ori primar al Tulcei (1894, 1906,
1911) si numit membru in Consiliul comunei urbane
Tulcea (1894, 1911). De asemenea, a sprijinit initiativa
imortalizarii in bronz a figurii fostului prefect de
Tulcea, Ioan Nenitescu, dezvelirea bustului avand loc
la data de 30 octombrie 1911.

A sprijinit infiintarea Camerei de Comert si Industrie Tulcea, fiind numit
presedinte al acesteia la 30 martie 1911. Prin eforturile sale 1n aceasta functie,
s-au deschis in Tulcea sapte oboare, firul telefonic Galati-Tulcea, un serviciu
telegrafic permanent si un club comercial.

Stefan Bors a fost membru (1899, 1901) si apoi presedinte al Consiliului
General Judetean (1899, 1905, 1906), presedinte al Consiliului de administratie
al Societatii Meseriasilor din orasul Tulcea (1898), membru in Comitetul de
Scont al Bancii Nationale a Romaniei (1905), membru in Comisia de pensii a
Consiliului General Judetean (1905), membru in Consiliul de igiend si
salubritate publica a judetului (1900), membru in comisia pentru anchetarea
abuzurilor savarsite de inamic in anii Primului Razboi Mondial (1916-1918).

% |bidem, p. 278-288.
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In ceea ce priveste prefectii Tulcei, George M. Ghica a
fost primul prefect al judetului (13 noiembrie 1878 - 15
decembrie 1879). In perioada lui, Domnitorul Carol | a
vizitat orasul Tulcea stabilind locul unde se va inalta
Monumentului dedicat Razboiului pentru Reintregirea
Neamului. Prin lucrarea Questiunea Proprietatii in
Dobrogea, George M. Ghica a facut cunoscute continutul
legilor ce reglementeaza proprietatea funciara in Imperiul
Otoman si care erau inca in vigoare in Dobrogea anilor
1880-1881.

Ion Palade a fost prefect al judetului Tulcea in perioada 15 decembrie 1879 -
10 mai 1881. Pe timpul mandatului siau a fincercat sia imbundtiteasca
infrastructura orasului Tulcea prin pavarea strazilor si schimbarea unor

denumiri de strazi.

Remus Opreanu s-a nascut la 22 septembrie 1844, tatal Nicolaec Tudor
Opreanu si mama Elisabeta R. Ciocanescu. A studiat in Bucuresti Facultatea de
Drept iar in 1865 a plecat cu fratele sdu geaman, Romulus, in Paris unde, in
luna iulie 1866, a obtinut licenta in drept si s-a intors in tara. Intre anii 1866-
1869 a locuit in orasele Pisa, Florenta, Roma si Neapole din Italia, unde a
continuat studii si a obtinut titlul de doctor in litere”. Intors in Bucuresti a
intrat in magistratura. A ocupat diverse functii importante: procuror si supleant
in cadrul Tribunalului de Prahova, judecator in Brdila, procuror la curtea din
Focsani, judecitor la curtea din Craiova (1873). In anul 1876 Remus Opreanu a
fost numit prefect de Putna, apoi procuror general al Curtii din Bucuresti. La
22 noiembrie 1878 a sosit in Constanta in calitate de prefect, iar pe 23
noiembrie a preluat de la rusi administratia orasului Constanta. In aceastd
calitate a functionat aproape 3 ani, in anul 1883 demisionand din functia de
prefect al Constantei. Astfel se face ca il regasim pe Remus Opreanu, pentru o
scurtd perioadd, detinand functia de prefect al judetului Tulcea®.

% V.H. Baumann, Raluca-Elena Petrov, Elena Franga, Institutia prefectului - Judetul Tulcea,
trecut si prezent, Editura Celebris, Constanta, 2012, p. 24-28.

% p_Vulcan, Albumul National al Dobrogei 1866-1877-1906, Tipografia regali, Piata Palatului
Regal, Bucuresti, 1906, p. 20.
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Paul Statescu s-a nascut in Bucuresti in anul 1844.
Dupa terminarea a 4 clase liceale, a intrat in scoala
militara. In anul 1865 a fost promovat la gradul de
sublocotenent si trecut in Batalionul 1 de vanatori, in
care a servit pana in anul 1873, cand a fost numit
raportor in cadrul Consiliului de Razboi in capitala. Ca
locotenent a fost detasat ca instructor la scoala militara
din lasi, unde a functionat panda in 1872, cand s-a
casatorit si a fost mutat la batalion.

In anul 1873 a obtinut gradul de cipitan si s-a inscris

- la Facultatea de Drept din Bucuresti. Dupa doua
examene a fost trimis in Paris, in anul 1875, pentru a-si completa studiile, fiind
atasat pe langa consiliul de rizboi din Paris. In timpul rizboiului a fost chemat

in tara unde, dupa incheierea campaniilor militare, a fost decorat cu Ordinul
Steaua Romaniei si Medalia Aparatorilor Independentei. In anul 1881 a obtinut
diploma de licenta in drept a facultatii din Paris, tot acolo a fost atasat militar
pe langa legatiunea romana, fiind decorat de guvernul francez cu Legiunea de
Onoare, de cel belgian cu Ordinul Leopold si de cel olandez cu Ordinul
Coroana de stejar. Reintors in tard a fost numit prefect al judetului Arges, apoi
prefect al judetului Tulcea, unde a rdmas in functie pand in anul 1888. in tot
acest timp a nzestrat judetul cu o retea importanta de sosele, toate comunele
judetului au fost inzestrate cu biserici frumoase si localuri de scoli curate. In
anul 1895 Paul Statescu a fost numit inca o datd prefect al judetului Tulcea,
dar, dupa cateva luni, a fost mutat in functia de prefect al politiei capitaleiﬁl.

George Persiceanu a fost prefect al judetului Tulcea intre 12 aprilie 1888 -
25 februarie 1889. Au urmat: Constantin Merisescu (25 febr.1889-31 dec.
1889), Nicolae C. Bratu (4 ianuarie 1890 - 18 aprilie 1891), Alexandru
Blaramberg (18 aprilie 1891 - 9 iulie 1891), Gheorghe Aslan (9 iulie 1891 -
22 decembrie 1891), Vasile A. Forescu (22 decembrie 1891 - 30 decembrie 1893),
Grigore Sturza (30 decembrie 1893 - 7 octombrie 1895) - acesta a inzestrat
judetul Tulcea cu sosele, scoli si biserici; C-tin N. Toneanu (28 decembrie
1895 - 30 iulie 1896), George Cernescu (30 iulie 1896 - 12 octombrie 1896),
Alexandru M. Pencovici (12 octombrie 1896 - 17 iunie 1897)%.

%! Ibidem, p. 22.
62 \/.H. Baumann, Raluca-Elena Petrov, Elena Franga, op. cit., p. 30-50.
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Ioan Nenitescu a ramas in mod deosebit in
memoria orasului, hu doar ca un mare patriot, ci si,
ca model de administrator, fiind unul dintre cei mai
harnici prefecti pe care i-a avut judetul Tulcea. De
doua ori prefect (17 iunie 1897 - 23 august 1900 si
16 - 23 februarie 1901), a contribuit la repopularea
Dobrogei, infiintdnd noi sate, ajutandu-i pe
localnicii Deltei sa construiasca case, biserici si
sprijinind Tmproprietarirea acestora si a noilor
veniti. Satele au primit denumiri romanesti precum

,Principele Carol” (Gorgova de astdzi), ,,Principesa Elena” (Patlageanca de
astdzi). Nenitescu a incurajat Intreprinzatorii particulari si a reusit sa
imbunatateasca infatisarca edilitara a orasului Tulcea si a altor localitati din
judet. A sprijinit raspandirea stiintei de carte atat in satele cele mai indepartate
ale Deltei, cat si in restul judetului prin deschiderea de scoli, contribuind astfel
la ridicarea zonei in special din punct de vedere cultural. De asemenea, a adus
imbunatatiri retelei de drumuri comunale, a contribuit la construirea podurilor
dintre lacurile Razelm si Babadag si a scos din izolare multe dintre localitatile
judetului prin extinderea legaturilor telefonice. A fondat, impreuna cu istoricul
Grigore Tocilescu, ,Liga pentru propadsirea Dobrogei” in cadrul careia a
deschis colecta pentru ridicarea ,,Monumentului Reintregirii” de pe Colnicul
Hora, a statuii lui ,,Mircea cel Batran” si a deschis ,,Banca Populard”. A
transformat, la 1 septembrie 1897, primul gimnaziu din Tulcea in primul liceu
din Dobrogea, cu deschidere in acel an a clasei a V-a liceala (Liceul de baieti
din Tulcea, astdzi Colegiul Dobrogean ,,Spiru C. Haret”). Tot el a cerut si a
obtinut infiintarea Scolii secundare de fete gradul I din Tulcea (2 noiembrie
1897), devenita apoi Liceul ,,Principesa Ileana”. De asemenea, a pus bazele
Tipografiei ,,Nationale” (cu librdrie) si a strans fondurile necesare renovarii
Bisericii ,,Sfantul Nicolae”. Din anul 2005, Scoala cu clasele I-VIII din Tulcea
il poartd numele. Bustul sdu, operd a sculptorului Alexandru Galai, strajuieste
»Aleea personalitatilor tulcene ale stiintei si culturii romanesti” de langa
Biblioteca Judeteana ,,Panait Cerna”®.

l-au urmat in functia de prefect: Sebastian Moruzzi (24 august -
15 decembrie 1900), Nicolae Rosetti Balanescu (15 decembrie 1900 -

16 februarie 1901), loan D. Andronescu (3 - 24 martie 1901), Anastasescu

% Ibidem, p. 54.
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Stefan Magheru (24 martie - 5 decembrie 1901), loan Bastache (5 decembrie
1901 - 16 noiembrie 1902) - a avut initiativa infiintarii scolilor practice de
agricultura - , George Clinceni (16 noiembrie - 19 decembrie 1902).

intre 19 decembrie 1902 si 23 decembrie 1904
Luca lonescu a fost prefect al judetului Tulcea.
Acestuia 1 se datoreaza progresele economice,
administrative si culturale ale judetului Tulcea. Cu
ajutorul sau s-au infiintat banci populare in
comunele din judet, s-au deschid pepiniere
comunale §i pepiniera de vie in Niculitel, s-au
construit 13 poduri pe soseaua Chilia-Veche -
Sulina, s-a construit soseaua Garvan - Azaclau. Nu
au fost lasate deoparte nici scolile si institutiile Eas
culturale; a infiintat scoli pentru adulti la sate, Scoala de Meserll din Babadag,
a Incurajat construirea infirmeriilor rurale si a bailor populare .
e b ﬁ v Cel care a urmat la conducerea prefecturii judetului
5 y ~ Tulcea a fost Dimitrie Hagi-Anton, in perioada 23
- decembrie 1904 - 15 martie 1907. Acesta s-a implicat
in problema acordarii drepturilor politice dobrogenilor.
Ca urmare, In 1905 este creatd Comisia insarcinatd cu
problema acordarii drepturilor politice dobrogenilor.
Tot el a intreprins demersurile necesare pentru legarea
cu cale ferata a judetului cu restul tarii prin Medgidia.

Alexandru Balteanu, fiind directorul Prefecturii, ocupa functia de prefect al
judetului Tulcea in perioada 15 martie 1907 - 29 iulie 1908.

Ion C. Atanasiu a fost prefect al judetului Tulcea in perioada 29 iulie 1908 -
29 decembrie 1910. A sprijinit infiintarea Camerei de Comert in Tulcea (1909),
a luat o serie de masuri pentru imbunatatirea sistemului sanitar din judet prin
infiintarea de infirmerii, dispensare, locuinte pentru medicii din circumscriptii.
Pe 18 octombrie 1909, in Tulcea a fost pusa piatra de temelie a Spitalului
Mare. in ceea ce priveste invatimantul din judetul Tulcea, Atanasiu a sustinut
infiintarea de posturi noi pentru cadrele didactice, a construit 16 scoli - cu un

% Ibidem, p. 56-68.
66



total de 28 clase - si a restaurat alte 32 scoli. De asemenea, a luat masuri de
imbunatatire a situatiei veteranilor razboiului de la 1877%.

Petre Th. Sfetescu este una dintre cele mai
importante personalitdti ale tarii, un patriot i un om
deosebit, a ocupat mai multe demnitati: secretar al
ministerului de interne, prefect al judetului Ilfov. De
numele acestuia se leagd serviciul ambulant
Bucuresti - Oltenita si linia ferata Bucuresti -
Oltenita. In perioada 29 decembrie 1910 - 19
- octombrie 1913, Petre Th. Sfetescu a fost prefectul
i judetului Tulcea. A fost presedintele comitetului
\ constituit pentru ridicarea bustului fostului prefect

Ioan Nenitescu. Ca prefect al judetului, a sprijinit

construirea Palatului Justitiei din Tulcea.

Au urmat in functie Constantin A. Stolojan (8 ianuarie 1914 - 16 iulie
1914), apoi Petre N. Slavescu (16 iulie 1914 - 29 ianuarie 1915). Slavescu a
solicitat ajutorul Guvernului pentru acordarea a 3 milioane kg fan si 40
vagoane de porumb pentru animalele locuitorilor Deltei afectati de inundatiile
din acea perioada.

George Serban a fost prefect al judetului Tulcea intre 29 ianuarie 1915 -
10 martie 1918 si 12 noiembrie 1918 - 8 septembrie 1919. In aceasta calitate a
sprijinit invatamantul tulcean deschizand scoli in judet. La initiativa sa s-a
infiintat in Tulcea Asociatia Cercetasilor ,,Carol”, al carei presedinte a fost
proclamat Alteta Sa Regala, Principele Carol (1915)%.

1.2.3. Dinamica populatiei

In ceea ce priveste dinamica populatiei dobrogene in general, si a populatiei
oragului Tulcea in special, aceasta a depins de mai multi factori. Cel mai
important ramane cel geografic, orasul asezat in zona Dunarii constituind un
punct de atractie pentru comerciantii care au contribuit la dezvoltarea economica
a orasului, atragand dupa sine alte categorii de populatie. Evenimentele istorice
petrecute in zond au contribuit in egald masurd la cresterea sau descresterea
numarului locuitorilor de pe teritoriul judetului Tulcea.

% Ibidem, p. 70-74.
% Ibidem, p. 76-82.
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In 1879 populatia orasului Tulcea numira 17.948 locuitori, dintre care
6.744 bulgari, 5.304 romani, 1.876 rusi, 1.736 lipoveni, 324 greci, 304 evreli,
224 tatari, 300 turci, 160 armeni si 976 alte nationalitati®’.

Din statistica realizatd pentru perioada anilor 1880-1900 situatia pe
nationalitati a populatiei judetului Tulcea se prezenta astfel:

1880 1885 1890 1895 1900
Romani 25248 | 29886 32593 38555 50243
Bulgari 21402 | 21851 24671 24668 26617
Turci 5322 4624 5014 8308 3588
Tatari 4408 5336 3828 - 1944
Tigani 706 840 823 - 1493
Rusi 8313 17812 21022 22331 13431
Lipoveni 9170 - - - 12055
Greci 4360 4694 5292 6697 4748
Armeni 756 889 694 753 902
Evrei 2962 3206 3253 3291 2147
Germani 2955 3129 2683 3936 4233
Alte nationalititi 183 476 1188 1363 2327
TOTAL 85.685 | 92.246 | 101.061 | 109.902 | 124.429

Putem lesne constata amestecul de nationalitati, vizibil clar si in impartirea
pe cartiere a orasului, pe care am prezentat-0 anterior.
In primii 15 ani de la revenirea Dobrogei la tard, populatia orasului Tulcea
stagneaza, atingdnd doar 17.355 locuitori la 1890. In urma analizelor
rezultatelor Recensamantului General al Populatiei Roméaniei din 1899 reiese
ca populatia judetului Tulcea numara (in 1859) 91.699 locuitori, iar in 1899,
126.752 locuitori. Se observa o crestere de 38% a numarului de locuitori.

Sporul populatiei nu s-a produs cu o intensitate egald in toate partile tarii.
Dintre cele patru diviziuni geografice, Dobrogea pare a infatisa sporul cel mai
mare, caci numai in 15 ani (perioada 1884-1899) populatia a crescut cu 49%,
adicd 3% pe fiecare an. Intre anii 1897-1901 situatia nou-nascutilor in judetul
Tulcea se prezenta astfel: 1897 - 2.655, 1898 - 2033, 1899 - 3020, 1900 - 2029,
1901 - 2959. Media: 2.539 nou-nascuti. Cifrele medii raportate la populatia din
1899 dau ca proportie de crestere naturald pentru judetul Constanta 1,6%
locuitori, pentru Tulcea 2%, pentru intreaga Dobroge 1,8%.

®" M.D. lonescu, Dobrogia in pragul veacului al X-lea, Editura Atelierele grafice 1.V. Socecu,
Bucuresti, 1904, p. 414.
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in judetul Tulcea, care avea o suprafata de 8.629 km? locuiau 126.752
oameni, densitatea fiind de 14,7 locuitori pe km?. Populatia anului 1899 in
orasul Tulcea numara 18.834 locuitori, in celelalte orase ale judetului Tulcea
existau 21.452 locuitori, rezultdind un total de 40.286, diferenta de pana la
126.752 insemnand locuitorii rurali ai Tulcei®.

In anul 1907, conform statisticilor elaborate de citre autorititile orasului,
s-au nascut 707 copii (354 baieti si 353 fete), au decedat 537 persoane
(308 barbati si 229 femei), s-au casatorit 444 persoaneﬁg.

Intre anii 1907-1908, in timpul prefectului I. C. Atanasiu, populatia era de
19.575 locuitori, repartizata astfel: 4.792 romani, 4.097 bulgari, 3.088 rusi,
1.899 evrei, 22.134 lipoveni (cu si fard popa), 1.233 greci, 340 turci,
274 germani, 267 armeni, 212 tigani turciti, 190 tatari, 101 tigani crestini,
23 italieni, 29 gigauzi, 317 alte nationalitati.

Dacda in 1908 populatia orasului era estimata la 19.575 de locuitori -
conform celor prezentate in ,,Expunerea judetului Tulcea” a prefectului I.C.
Atanasiu -, 5 ani mai tarziu, in ,,Statistica”din 1913, se constatid o crestere a
populatiei pana la 21.727 locuitori.

1.2.4. Activitatea edilitara

Din punct de vedere al activitatii edilitare, orasul cu centrul sau istoric se
contureaza prin construirea unor imobile impunatoare, constituite din parter si
etaj, cu o arhitectura specifica centrelor de productie si schimb. Parterul
imobilelor particulare, cu usi masive, imbracate in fier, era folosit pentru
pravalii, iar etajele, rezervate locuintelor, aveau ca element comun, des intélnit,
balcoanele cu fier forjat, dovedind madiestria mestesugarilor fierari de la
sfarsitul secolului al XIX-lea si inceputul secolului al XX-lea”.

In afara vietii administrativ-edilitare, Tulcea, ca port la Dunire deschis
calatorilor (negustori sau turisti), a cunoscut o dezvoltare importantd in
domeniul constructiilor in perioada imediat urmatoare independentei si reunirii
Dobrogei cu Romania. Acest progres s-a datorat personalitatilor (in trecere sau
stabilite aici) care au detinut diferite functii si care s-au implicat in dezvoltarea
edilitard, economicd, sociald si culturald a orasului. Acestea au impus si o
dezvoltare importanta a arhitecturii, o arhitectura cu caracter oriental-balcanic’’.

68 ***Enciclopedia de Istorie a Romdaniei, editia a 11I-a, Editura Meronia, Bucuresti, 2000, p.
34-44,

9 S J.AN. Tulcea, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar 13/1907,
f. 48-50.

T Voicu, B. Cotovu, Constantinescu, P, op .Cit., p. 46.

™ Ibidem.
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Dupa cum am punctat in paginile anterioare, primarii §i prefectii judetului
Tulcea au avut o contributie majord in modificarea aspectului edilitar al
oragului, fiecare dintre acestia fiind preocupati de construirea de scoli, biserici,
cladiri administrative, imbunatatirea strazilor si extinderea perimetrului de
locuire, ridicarea unor monumente istorice, a unor busturi apartindnd unor
personalitati ale orasului, a unor bai populare, a spitalului judetean, a unei
gradini publice, a Camerei de Comert, a bancilor populare, toate imbunatagind
traiul locuitorilor tulceni.

In anul 1886 in Tulcea se deschide o tabacirie de opinci, apartinand fratilor
Prodanof, modernizata apoi in anii 1912, pentru ca din anul 1915 ea sa produca
talpa pentru armata.

Una dintre cele mai importante fabrici ale orasului era cea de cherestea a lui
Atanasie Ivanof, care functiona din 1894, fiind situata intre Dunare, strada
Isaccei si malul SE al ghiolului Ciuperca si care a fost cumparata, in 1897, de
Naum V. Sotiriu si de Alexe Avramide care, din 1908 ramane unic proprietar.

Numele lui Alexe Avramide a ramas in istoria si in memoria tulcenilor in
primul rand prin frumoasa casi pe care si-a construit-o la sfarsitul secolului al
X1X-lea (1897), o frumoasa cladire cu interioare pictate cu motive florale si cu
stucaturi, pe strada Sf. Nicolae, vis-a-vis de biserica romaneasca si care azi
adaposteste “Muzeul Casa Avramide - Casa Colectiilor”.

. Salutdri din Tulcea Casele Avramidi
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Intre 1894-1903 au fost construite scoli: pe strada Sfintii Imparati - 0
scoald primara de fete si alta de baieti, iar pe strada Mircea Voda o scoala
primara de baieti.

Anul 1899 aduce 1n arhitectura edilitara a orasului o noua constructie: Banca
Nationala din Tulcea, vis-a-vis de Biserica ,,Sf. Gheorghe”, care a functionat
pana in 1928.

Sqlut&ri d in Tulcea g Vederea parfiald si Banca Mationald

S

Asociatia ,,Liga pentru propasireca Dobrogei” are un merit deosebit prin
implicarea in ridicarea monumentului care cinsteste memoria eroilor cazuti in
timpul luptelor Razboiului de Independentd, si care marcheazd momentul
reunirii Dobrogei cu Tara. Monumentul a fost inaltat pe acropola colnicului
Hora in anul 1899 si este opera a doi artisti: George Vasilescu si Constantin
Balacescu.

Constantin Balacescu a realizat monumentul lui Mircea cel Batran, statuie
care din anul 1903 a fost amplasat|[ la intersectia principalelor artere din centrul
orasului, In apropierea Palatului Administrativ. Un rol important in ridicarea
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celor doud monumente 1-a avut prefectul Ioan Nenifescu (mai multe informatii
despre activitatea edilitara a prefectului Ioan Nenitescu au fost prezentate la
subcapitolul 1.2.2. Activitatea administratiei oragului Tulcea in perioada 1878-
1918).

Tulcea - Inceputul sec. XX Grdding Publica

In capatul nordic al Pietii Mircea, intre 1900-1903 s-a amenajat Gradina
Publica Centrala. Grigore Antipa a fost cel care s-a ingrijit de constructia
cladirii Administratiei Pescariilor Statului. Aceasta cladire s-a ridicat intre anii
1904-1907, in partea de S-V a orasului.

Salutdri din Tulcea Palatul Administrativ §i Palatul Administratiei Pescdriilor Statului

In anul 1907 s-a construit clidirea noului Palat Administrativ al Portului
Tulcea, din nefericire acesta a fost demolat de citre autorititile comuniste. In
aceeasi perioadd se amenajeaza si zona portuara a orasului, iar strada Isaccei a
fost transformata in artera comerciala.
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Intre anii 1911-1922 se deschide Banca de Scont. Aceasta va functiona
intr-un imobil construit de catre inginerul Teodor Flamaropol.

Activitatea edilitard din oras a determinat deschiderea carierelor de piatrad de
pe dealul Mahmudiei si Babadag (functionale pana in 1910).

Piatra extrasa din aceste cariere a fost folosita la pavarea strazilor principale.
Astazi se mai pastreaza cateva strazi si trotuare astfel pavate, strada Gloriei,
Mahmudiei, partial strada Libertatii. Din pacate, lucrarile edilitare precum
alimentarea populatiei la reteaua de gaze au deranjat aceste strazi care nu-si
mai pastreazd forma initiala. O altd problema o reprezintd lipsa mesterilor
priceputi in aranjarea pavimentului din piatra.

Edilii nu au omis nici problema apei potabile, atit de necesara traiului
populatiei tulcene. In anul 1909 ziarul local ,,Lupta” publica un articol sub titlul
»oituatia Judetului Tulcea, progresele facute de judetul Tulcea in cursul
ultimului an in directia administrativd economica, culturala, sanitard”, in care
preciza din expunerea facutd de prefectul 1. C. Atanasiu in fata membrilor
Consiliul General al Judetului, la capitolul ,,Chestia apei in oras”: ,,Tot in
legatura cu chestiunea sanitara, imi fac placerea a va aduce la cunostinta, ca,
chestiunea apei potabile in orasul Tulcea, o chestiune vitala pentru locuitorii
sai, este definitiv rezolvatd. Gratie interesului i muncei fard de preget depus de
consiliul comunal al orasului Tulcea, in frunte cu primarul sau D-| Elefterie
Nicolescu, s-a stabilit bazele intelegerei asupra furnizarei cu apa filtrata si
ozinificata orasului”72.

Cateva luni mai tarziu, in aprilie 1910, se desfasura in Tulcea o Intalnire
liberald la care erau invitati toti locuitorii orasului. Adunarea avea loc in sala
Aivazian, motivul acestei intdlniri era acela de a multumi guvernului pentru
imprumutul banesc acordat autoritdtilor locale, imprumut ce urma sa rezolve
situatia alimentdrii cu apa din oras: “Cu toate ca Intrunirea n-a fost anuntata

2 Lupta, I, nr. 40, 25 octombrie 1909, apud Lascu Stoica, Marturii de epocd privind istoria
Dobrogei, Biblioteca Tomitana II, MINA Constanta, 1999, p. 446-448.
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decat cu vreo 3-4 ore inainte, sala Aivazian era foarte bine populatd cu tot ce
are Tulcea mai distins in toate ramurile activitatii. Au fost fruntasi de-ai
comertului si industriei, mari proprietari, profesori, avocati, institutori,
muncitori agricoli si manuali - toti adunati sd sarbatoreascd succesul de a se fi
putut — dupa o asteptare de 32 de ani — obtine imprumutul de 1.600.000 lei cu
care se vor indeplini in oras cele mai vitale nevoi imbunatatindu-se astfel starea
sanitara si culturala a Tulcei”, scria ziarul ,,Lupta” in articolul siu’3,

Dupi obtinerea acestui imprumut, rezultatele nu au intarziat si apara. Iin
septembrie 1910, acelasi ziar local publica un articol cu titlul ,,Punerea
pietrelor fundamentale la lucrarile apei; la constructia palatului de justitie si la
3 localuri scolare”. Evenimentul se desfasura intr-un cadru solemn, in prezenta
domnului Prim-ministru Ion C. Bratianu, a P.S. Episcopul Dunarei de Jos, a
domnilor ingineri Saligny, N. N. Sdveanu, secretar general al Ministerului de
Interne, a domnului Berceanu, sef de cabinet al primului Ministru, domnului
Ghica, prefect de Constanta, domnului Radulescu, inginer-conducétor al liniei
ferate Tulcea-Medgidia.

Atmosfera era de sarbatoare, orasul impodobit frumos, iar cetatenii aclamau
pe domnul Prim-ministru ori de céte ori il vedeau. Primaria organizase un
banchet unde s-au tinut discursuri, care mai de care pline de avant si patriotism.

,La punerea pietrei fundamentale a lucrarilor pentru aducerea apei au vorbit
P.S. Episcop Nifon al Dunarei de Jos, dl. Elefterie Nicolescu primarul orasului
carora le-a raspuns dl. Prim-ministru.

La punerea temeliei palatului de justitie au vorbit P. S. Episcop si
dl. Dumitrescu, presedintele Tribunalului local. DI. prim-ministru a raspuns la
aceste cuvantari.

La punerea temeliilor pentru scoli a vorbit dl. revizor scolar T. Gheorghiu
caruia i-a raspuns d. Prim-ministru.

La banchet dl. Prim-ministru a ridicat un toast pentru Rege si Dinastie.

Apoi P.S. Episcop si d-nii Ion C. Atanasiu prefect, N. Comsa presedintele
consiliului judetean si decan al baroului, Elefterache Nicolae, primarul
oragului, au toastat pentru d. Ion I. C. Bratianu.

& Lupta, Il, nr. 55, 14 aprilie: 1-2, 1910, apud Lascu Stoica, Mdarturii de epoca privind istoria
Dobrogei, Biblioteca Tomitana II, MINA Constanta, 1999, p. 463-464.
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Seria toasturilor a fost incheiatd prin magistralul discurs, plin de avant si
patriotism, rostit de d. Prim-ministru care a inchinat pentru P.S. Episcop si
pentru d. prefect Atanasiu™".

Eforturile autoritatilor locale nu au rimas fird ecou. In ,,Monografia
orasului Tulcea” datata 1928, se preciza faptul ca: “in anul 1913 Tulcea avea
strazi pavate cu piatra cubicd, cu trotuarele din piatra cioplitd si legate cu
ciment. Piata centrald pavata in intregime. Uzina de apa functiona in parametri
normali, indestuland cu apa filtrata pe toti locuitorii. Asistenfa sanitara era bine
organizata, cu personal medical suficient. Spre miazazi se insiruiau: Palatul
Comisiuni Europene a Dunarii, cu o vasta gradind, apoi Spitalul, iar, mai
incolo, la bariera soselei Babadag, Cazarma Regimentului 33, Arestul Judetului
si marele depozit de apa filtrata pentru distribuirea in oras™"”.

Din registrul pentru distribuirea salariilor functionarilor din serviciul Uzinei
de apa Tulcea pe luna aprilie 1914 se constata faptul ca uzina beneficia de un
numar 6 angajati, incepand cu data de 1 octombrie 1913, dupa cum urmeaza:
lon Camerzan — sef mecanic — salariu lunar de 300 lei, Angheluta Ilic — agent
mecanic — venit lunar de 170 lei, Matei Ifrim — ungator — venit lunar 80 lei,
Petre Parfenti — ungator — venit lunar 80 lei, lon Cosmici — gardian — venit
lunar 60 lei, lon Patrici — gardian — venit lunar 60 lei.

In luna martie a anului 1915 Uzina de apa beneficia de 6 angajati dupa cum
urmeaza: Ionel Camerzan — sef mecanic — salariu lunar de 300 lei, Vasile
Tonea — agent mecanic — venit lunar de 170 lei, Matei Ifrim — ungator — venit
lunar 80 lei, Petre Parfente — ungator — venit lunar 80 lei, lon Cosmici —
gardian — venit lunar 60 lei, angajat din 1 ianuarie 1915, lon Patrici — gardian —
venit lunar 60 lei".

In anul 1914 in judetul Tulcea s-au terminat constructiile cladirilor Palatului
Comisiei Europene a Dunarii, Spitalului comunal, Cazarmii pentru Regimentul
de Vanatori, Regimentul 33, Regimentul 73 Infanterie si cladirea Arestului
Judetean”.

Pana la momentul Primului Razboi Mondial, centrul istoric al orasului -
corespunzator §i centrului comercial -, cuprins intre port si intersectia strazii
Elisabeta Doamna (disparutd) cu strazile Stefan cel Mare (disparutd),

™ Lupta, 1, nr. 65, din 19 septembrie 1910: 1-2, apud Lascu Stoica, Marturii de epocd privind
istoria Dobrogei, Biblioteca Tomitana II, MINA Constanta, 1999, p. 481-485.

75 : : :
T. Voicu, B. Cotovu, P. Constantinescu, op. cit., p.

® SJ.AN. Tulcea, Fond Primaria Orasului Tulcea, Serviciul Registre, dosar 128/1914-1915,
f.2,5,13.

" Valentina Postelnicu, op. cit., p. 8.
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Basarabilor (Pacii), Babadag, Sf. Nicolae (Progresului), Isaccea si Carol
(Garii), s-a stabilit definitiv, capatand un aspect modern, european’®.

Daca pana la izbucnirea Primului Razboi Mondial centrul istoric al orasului
Tulcea se conturase definitiv, azi, la 100 de ani diferentd, nu mai putem vorbi
de existenta unui centru istoric. S-au pastrat cateva cladiri, presarate pe ici, pe
acolo, ca 0 minune pe care modernitatea nu a reusit inca sa le distruga, dar, pe
care, dupa cum se poate lesne observa, nu timpul reuseste le va ucide, ci
dezinteresul autoritatilor si nepasarea oamenilor.

1.2.5. Dezvoltarea economica a orasului Tulcea

La momentul 1878 Tulcea era cel mai important oras dobrogean. Treptat
insd, locul acesta i-a revenit Constantei, gratie, in mare parte, construirii
podului de la Cernavoda, a caii ferate si, mai ales, a portului.

1.2.5.1. Agricultura

Pentru judetul Tulcea agricultura (cultivarea de cereale) a constituit
principala preocupare a populatiei, fiind astfel considerata si principala ramura
economica. Dupa 1878 legislatia romaneasca (1882, 1885, 1889, 1893, 1908) a
reglementat proprietatea imobiliara in Dobrogea. Aceste reglementdri au
contribuit la delimitarea vetrele satelor si oraselor, a izlazurilor si padurilor
comunale, la individualizarea loturilor particulare. In acest context scolile si
bisericile au beneficiat de terenuri pentru intretinere. Suprafata cultivabild a
judetului Tulcea a crescut de la 51.900 ha in 1879, la 198.048 ha in anul
1916".

Prima seceratoare mecanicé (1880-1886) — a fratilor Sezanov

78 \/.H. Baumann, op. cit., p. 39
® p. Zaharia, Lenuta Gherasim, Situatia economicd a judetului Tulcea in anii 1878-1916, in
»Peuce IX”, Tulcea, 1984, p. 401-402.
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In luna septembrie 1910 preturile (pret pe hectolitru) cerealelor practicate in
oborul Tulcea se prezentau astfel (maxim-minim): - grau 11,60-7,50; secara
6,75-6,25; porumb 9,50-6,25; orz 5,80-5,23; ovaz 4,30-3,50; mei 6,83-6,25;
rapita 17,50-12,50; fasole 15,80-15; in 27,50-12,50%.

Conform datelor, miscarea oborului Tulcea in perioada 1 ianuarie -
31 august 1910 se prezenta astfel®":

- ka-
Luna grau | secara | porumb | orez ovaz mei rapita fasole ir?|
lanuarie 11 35 344 | 287 3

Februarie 28 62 427 | 366 27 3

Martie 13 14 299 | 242 19 10 2 2
Aprilie 15 37 524 | 252 10 5

Mai 18 12 275 100 19

lunie 11 41 108 | 115 1 122

lulie 60 1069 16 326 163 1780 3. 45
August 545 | 5414 4 967 553 20 1642 715 870

Miscarea oborului de cereale a orasului Tulcea pentru anul 1911 se prezenta
astfel: 6.943 kg grau, 18.397 kg secara, 1.375 kg porumb, 37.865 kg orz,
896 kg ovaz, 63 kg mei, 1.589 kg rapitd, 1.178 kg fasole, 1.403 kg in.

Un tabel comparativ pentru miscarea oborului de cereale Tulcea arata
urmatoarele cantitati de cereale: anul 1906 — 77.888 kg, anul 1907 — 66.032 kg,
anul 1908 — 28.445 kg, anul 1909 — 33.286 kg, anul 1910 — 77.521 kg, anul
1911 — 84.556 kg, total general — 367.528 kg cereale. Dintre cerealele ce au
fost tranzactionate prin oborul de cereale in perioada 1906-1911 se numara
graul, secara, porumbul, orzul, ovazul, meiul, rapita, fasolea si inul®,

In anul 1912 situatia cerealelor tranzactionate prin oborul Tulcea se prezenta
astfel: 5.527 kg grau, 6.361 kg secard, 10.811 kg porumb, 35.321 kg orz,

& |dem, nr. 7, oct. 1910, p. 16.
& |dem,, nr. 6, sept. 1910, p. 19.
8 Idem, 11, nr. 10, ian. 1912, p. 13.
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344 kg ovaz, 12 kg mei, 3.458 kg rapita, 1.233 kg fasole, 2.782 kg in, un total
general de 65.839 kg cereale.

Pretul cerealelor vandute in oborul Tulcea la finele anului 1912 se prezenta
astfel (pe hectolitru, minim-maxim): grau 10,00-11,11; secara 8,75-9,30;
porumb 6,70-8,75; orz 8,00-9,05; ovaz 6,50-7,00; mei 10,00; rapitd 13,00-
13,50; fasole 13,00-13,50%.

1.2.5.2. Piscicultura

Pescuitul a reprezentat una dintre principalele ocupatii ale romanilor.
Dunarea si toate apele tarii produceau cantitati insemnate de peste, cu mult
peste celelalte ape din Europa. Pestele a constituit dintotdeauna hrana de baza a
populatiei tarii, aducand venituri insemnate statului. De asemenea, insemna un
articol de export al tarii, alaturi de icre si scoici trimise catre Austro-Ungaria,
Rusia, Constantinopol, Grecia, toate tarile din Orient. In anul 1880 se exportau
3.129.583 kg peste, in valoare totald de 2 milioane lei. Productia sectiei VI din
Dobrogea, pentru care se platea o arenda de 400.000 lei, se urca la 16 milioane
kg peste, din care 1 milion kg reprezenta consumatia populatiei locale ce se
hrinea preponderent cu peste.

Se constata astfel ca dupa agricultura, pescariile ocupau un loc important in
productia tarii, cu o valoare de 40 milioane lei anual, dupa care veneau
padurile, sarea, petrolul.

Productia pescariilor in tard urca la cel putin 100.000.000 kg peste/an, se
mai importau 9 milioane kg peste, toate acestea insemnand un consum de
20 kg/an pe cap de locuitor®.

Pentru judetul Tulcea pescuitul a reprezentat a doua ramura economica si
ocupatia de baza a multor locuitori din zond. Daca la inceput se exploatau
garlele si iazurile din Delta Dunarii, s-a trecut apoi la lucrari pentru extinderea
suprafetelor de pescuit prin construirea de canale (precum canalul ”Regele
Carol I”, ”Regina Elisabeta” si ”Principele Ferdinand”). Cu o suprafatd de
90.000 ha ape pentru pescuit, productia de peste a crescut considerabil, judetul
Tulcea devenind principalul furnizor de peste pentru intreaga tara. A crescut
importanta pescdriilor, fiind infiintate si alte unitdti pentru exploatarea
productiei de peste. Cu toate acestea, au existat si scapari, in sensul ca nu s-au
infiintat depozite si antrepozite frigorifice si nici unitati pentru confectionarea

8 |dem, IV, nr. 10-11, ian.-feb. 1913, p. 16-17.
8 G. Antipa, Studii asupra pescariilor din Romdnia, Imprimeria Statului, Bucuresti, 1895, p.
32-39; www.dacoromanica.ro/ accesat 17.01.2014.
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uneltelor pescaresti atat de necesare desfasurdrii acestei activitati, astfel ca
bogitia apelor nu a fost pe deplin exploatata®.

Preocupat cu ceea ce se intdmpla cu pescuitul in Delta, in baltile si izlazurile
Dobrogei, a fost Grigore Antipa. Acesta a propus legea pescariilor care sa
impiedice pescuitul haotic si depopularea apelor. Observand starea deplorabila
in care se gdseau pescariile si zonele exploatate el a propus repopularea
acestora. Statul, care era proprietarul si protectorul apelor, trebuia sa elimine
sistemul exploatarii prin antreprenori. Propunerea lui a fost ca statul sa preia
exploatarea 1n regie a apelor, in primul rand pentru a-si dubla veniturile, in al
doilea rand pentru a asigura durabilitatea dezvoltarii productivitatii apelor,
precum si deschiderea unor societdti de pescari care sa exploateze apele
conform normelor impuse de stat si sa plateasca taxa un sfert din productie ca
dijma a proprietatii®. In ceea ce priveste piata de desfacere a pestelui proaspat
provenit din iazurile si baltile Dundrii, in anul 1895 se gaseau centre in Tulcea,
Galati si Braila.

In preocupirile lui Grigore Antipa au intrat si cherhanalele. Acestea trebuiau
sa fie sistematizate, locuri unde sa se depoziteze pestele prins si sd se conserve
pana la plecarea spre vanzare. Propunea deschiderea a 4 mari cherhanale la
gurile Dunarii: una in Sf. Gheorghe, una in Mila 23 (pe bratul Sulina), una in
Jurilovca si una, centrald, in Tulcea. Pe langd cherhanale, trebuiau deschise
halele de pescarie pentru cresterea vanzdrilor si fabricarea conservelor
alimentare si in special, conservele de peste®’.

Intre anii 1895-1904 regiunea VI Delta Dunirii a judetului Tulcea a
inregistrat urmatoarele venituri®;

Anul Venit brut (lei) | Venit net (lei)
1895-6 485.757 373.550
1896-7 617.854 520.251
1897-8 536.654 439.360
1898-9 688.094 588.993

1899-900 756.666 655.800
1900-1 858.176 732.330

8 p_ Zaharia, Lenuta Gherasim, op. cit., p. 401-402.

8 G.Antipa, op. cit., p. 45-47.

& Ibidem, p. 56-61.

8 G. Antipa, Exploatarea in regie a pescariilor statului, Imprimeria Statului, Bucuresti, 1905,
p. 26; www.dacoramanica.ro / accesat 17.01.2014.
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Anul Venit brut (lei) Venit net (lei)

1901-2 1.027.482 924.234
1902-3 1.253.145 1.114.000
1903-4 1.237.000 1.120.000

Dupa cum putem observa, inca din 1895 statul a inceput sd-si exploateze in
regie o parte din pescariile sale, veniturile incasate pana in anul 1911 fiind de
peste 35.000.000 lei.

Zona inundabild a Dunarii insemna o suprafatd de peste 800.000 ha si
producea peste 8,5 milioane lei anual. Numarul total al pescarilor anului 1895
erade 1.118, avand o stare materiala proasta.

In anul 1896 apare legea pescuitului, cu ajutorul cireia a fost eliminata
camataria comercializarii pestelui. Au fost infiintate serviciile de vanzare cu
licitatii oficiale prin care pescarii isi vindeau pestele platind un comision de 3%
pentru partea lor si o taxa de manipulare, cantarire de 10 bani la 100 de kg.
Pentru descarcarea pestelui din barcaze si transportarea la piatd, magazine,
curatirea pietei, pescarii plateau cate 20 bani de 100 de kg. Taxa de chei a fost
o taxd impusa de serviciul hidraulic barcazelor mai mari de 2.000 kg®.

Regulamentul de exploatare a pescariilor prevedea o tolerantd de cantar de
3% pentru scaderea greutatii pestelui proaspat pe timpul transportului si 7%
pentru pestele sarat. Taxele pentru transportul pestelui din Razim spre Galati
sau Braila era de 5 lei la 100 kg, iar din Sf. Gheorghe spre Galati era de 2,50 lei
la 100 kg.

Pescuitul era practicat in Delta Dundrii de doua categorii de personal: in
prima categorie se inscriau pescarii propriu-zisi - care prindeau pestele din
balta, mare sau Dunare, in cea de-a doua categorie se inscriau cherhanagii cu
propriile cherhanale (in care conservau pestele si il pregateau pentru transportul
spre pietele de vanzare). Numarul permiselor eliberate pentru pescuit au crescut
dela1.118 in anul 1895, Ia 5.321 in anul 1909-1910.

Situatia pescarilor intre anii 1905-1910 se prezenta astfel: 1905 — 3.679
pescari; 1906 — 3.982 pescari; 1907 — 4.579 pescari; 1908 — 4.990 pescari;
1909-1910 — 5.321 pescari. In anii 1909-1910 s-au creat 98 asociatii de pescari
care au fost ajutati cu credite de catre Administrafia Pescariilor™.

8 \dem, Pescariile statului din T ulcea, Imprimeriile Independenta, Bucuresti, 1911, p. 1-10;
www.dacoramanica.ro/ accesat 17.01.2014.
% Ibidem, p. 11-18.
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In perioada 1905-1910 venitul baltilor sectiei VI Delta Dunirii se prezenta
astfel:
Anul | Suma provenita din | Partea statului | Partea pescarilor
vanzarea pestelui

1905-6 2.846.290 lei 1.093.825 lei 1.752.466 lei
1906-7 2.776.055 lei 1.028.175 lei 1.747.880 lei
1907-8 4.662.429 lei 1.697.195 lei 2.965.234 lei
1908-9 5.324.317 lei 2.159.739 lei 3.164.078 lei
1909-10 6.175.680 lei 2.502.432 lei 3.673.247 lei

In anul 1907 numarul pescarilor era de 4.490, iar in anul 1909 numirul
acestora crescuse la 5.231. Dintre pescarii anului 1907, 907 erau romani, iar in
1909, 1.279 erau pescari romani™.

1.2.5.3. Industria

La sfarsitul secolului al XIX-lea si inceputul celui urmator sunt date legile
de incurajare a industriei autohtone. Astfel se infiinteaza primele intreprinderi
cu caracter de fabrica, intreprinderi ce au fost incadrate de statistici in categoria
de ,,industrie mare”.

Cu toate acestea, judetul Tulcea cunoaste o dezvoltare lentd. Una dintre
cauzele majore era lipsa legdturilor de comunicatie, prin neracordarea la
comunicatiile pe cale feratd. Se dezvolta insa, exploatarea carierelor
dobrogene, implicit cele din judetul Tulcea, bogate in materiale de calitate
exceptionala.

Toatd industria orasului se rezuma la cateva mici fabrici de faina, ulei,
cherestea, ateliere de fierarie, postav, branzeturi, cuptoare de var, conservarea
pestelui si icrelor negre pentru export. Existau si 36 mori de vant (3 cu aburi) si
317 mici meseriasi.

Incepand cu anul 1885 apar o serie de unitati industriale, precum: fabrica
Avramide, infiintatd in 1894, producea cherestea si avea 26 muncitori la
inceputul secolului al XX-lea; moara G. Nedelciu, infiintata in anul 1895,
producea faina si avea 6 muncitori; tdbacaria Prodanof, infiintata in anul 1885,
producitoare de talpa si produse de tibacarie, cu 41 muncitori. In anul 1902
tabacaria va fi marita si reutilata®.

*! Ibidem, p. 18-28.
%2 1. Colcer, V. Magureanu, File din Istoria Dobrogei, Inspectoratul pentru Cultura al Judetului
Tulcea, Tulcea, 1998, p. 174.
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In orasul Tulcea existau 780 comercianti, dintre care 25 bacani, 300
carciumari, restul alte manufacturi si coloniale, iar pe nationalitati: 42 romani,
118 evrei, 20 nemti, 1 italian si 549 greci, armeni, turci®.

Intr-un timp relativ scurt s-au ficut investitii foarte mari in agricultura, a
crescut volumul tranzactiilor financiare si de credit ceea ce a determinat
aparifia unor institutii de profil.

In 1900 orasul Tulcea avea in inventarul primariei 5.900 case, 35 bordeie,
10 hanuri (dintre care trei-patru erau adunate la inceputul strazii Mahmudiei, in
cartierul bulgaresc, tinute de bulgari; una dintre cladiri, solida si impunatoare,
si care a avut un timp si destinatie de postd, a functionat pana in 1963 langa
Piata Veche), 71 pravalii, 54 mori de vant si 165 fantani.

In Tulcea functiona si o fabricd de pielarie unde, in 1915, lucrau circa 100
muncitori. La acea vreme in industria mijlocie erau cupringi un numar de 2.216
meseriasi (patroni, calfe si ucenici).

Pentru industria alimentara situatia este urmatoarea: 20 patroni brutari si
franzelari (intre care si patru covrigari) — cu 59 lucratori; 5 patroni covrigari $i
placintari - cu 13 ajutoare; 1 proprietar cofetar - cu 3 lucratori; coniacurile si
lichiorurile erau puse la vanzare de patru negustori, din care unul era patron; 2
patroni de ape minerale si gazoase - cu 7 lucratori si doud masini, din care una
actionata cu petrol; 6 patroni bragagerii si alvitari - cu 3 ajutoare94.

1.2.5.4. Comertul

Datorita pozitiei sale geografice, marele atu al orasului Tulcea 1l constituie
iesirea la Dundre, prezenta acesteia il defineste nu doar ca orag cosmopolit ci si
ca un oras cu un comert apreciabil. De pilda, referindu-ne doar la cereale, in
1876 prin Tulcea au fost exportate marfuri de acest gen 1n valoare de 2.893.859
lei, adica jumatate din exportul general al Dobrogei.

Avantajul Dunarii in privinta comerfului a facut ca in 1893-1894 sa intre in
portul Tulcea cca. 256 nave de mare, cu 17.627 tone (plus 204 nave deserte): 3
italiene, 26 engleze, 4 germane, 84 turcesti, 330 rusesti, 8 grecesti, 3 daneze.
Nave de rauri intrate - 326 (din care 256 deserte) cu 4.364 tone: 324 roméane, 4
italiene, 6 engleze, 534 austriece, 39 turcesti, 498 ruse, 490 elene si 13 bulgare.
La iesire sunt evidentiate 1.594 nave (din care 1.042 goale), cu 26.403 tone. in total
nave de rauri au fost 1.920 (din care 1.298 goale) cu 30.767 tone, iar intreaga

% G.Gr. Danescu, op. cit., p. 491.
% A. Radulescu, L. Bitoleanu, op. cit., p. 369.
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miscare comerciala a fost de 2.380 nave (din care 868 cu marfa si 1.512 deserte),
cu un tonaj de 48.394 tone®.
in anul 1893 s-au exportat 30.000 tone, in valoare de 4.992.726 Ilei,
articolele de export mai insemnate fiind: cerealele si branzeturile - in Turcia si
Anglia, lana - in Rusia si Austria; pestele si icrele - in Rusia si Romania,
cerealele - in Olanda si Italia; graul si lana - pentru Grecia, comestibile - in
Romania. In ceea ce priveste cantitatile, situatia prezentati mai jos este

relevanta:
Felul produsului Cantitate (kg) Valoare
Orz si malt 28.186.868 2.563.888
Grau 5.709.480 1.027.706
Lana 142.916 357.290
Pene diverse feluri 458.482 275.089
Seminte uleioase 1.006.071 251.518
Porumb 1.343.600 124.360
Branzeturi 61.350 122.708

In acelasi an s-au importat 4.000 tone, in valoare de 2.640.000 lei.
Principalele articole de import: cafeaua din Turcia, alcoolul din Rusia, fierarie
din Anglia, untdelemnul din Grecia si Asia Micd, zaharul din Franta, Olanda si
Austria, tutunul din Turcia, plute din Moldova. Situatia importurilor se
prezenta astfel:

Felul produsului Cantitatea (kg) Valoare
Ulei de masline 112.462 168.693
Masina cu aburi 107.882 161.763
Tesaturi de Bumbac 14.364 143.640
Zahar 177.592 107.555
Tesaturi din lana 4.050 101.250
Fier 289.674 72.418
Carbune de pamant cock 1.408.700 56.348
Orez 124.692 43.806
Tesaturi alte materiale 197.570 11.806

% G.Gr. Danescu, op. cit., p. 490.
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Se poate observa diferenta intre perioada stapanirii otomane, cand comerful
era mai Infloritor, de exemplu, pentru anul 1876, totalul importurilor si
exporturilor atingea cifra de 9.708.272 lei, pe cand in 1893 totalul era de
7.663.058 lei.

Miscarea vamala a punctului vamal Tulcea pe o perioada de 10 ani se
prezinta astfel®®:

- mii lei -
Anii 1891 | 1892 | 1893 | 1894 1895 | 1896 | 1897 | 1898 | 1899 | 1900
Import 3011 | 2117 | 2640 | 2415 | 1713 2258 | 2667 | 3029 | 1524 | 1574
Export 5615 | 1691 | 4993 | 2831 | 5168 | 5568 | 5035 | 4460 | 1716 | 3381

In anul 1900 prin vama Tulcea au fost exportate urmitoarele produse:
animale cornute mari, animale cornute mici, branzeturi, carnuri afumate sau
conservate, unt si unturd, oud, peste, icre negre, icre diferite, legume, fructe,
fainoase, bere, vin, zahar, seminte uleioase, ulei, uleiuri minerale, ulei de peste,
piei crude si blanuri, pene, grau, orz, cartofi, butii si butoaie, oale, coarne de
animale, curele, lucruri comune din lemn, obiecte din papura, spirtoase, otet,
petrol, carti, harti, in, canepa, pietre de macinat, cretd, var, carbuni de pamant,
mobile, pietre de constructie, benzina etc.”.

Judetul Tulcea era izolat de centrele comerciale mai importante, precum
Constanta si Galati, primul impediment fiind acela ca nu avea o cale ferata
directd, iar cel de-al doilea reprezentandu-1 faptul ca in timpul iernii riménea
izolat. Astfel, s-a simtit nevoia infiintarii Camerei de Comert, care sa poata
satisface, prin interventiile sale la timp, interesele comertului tulcean.

Pentru piata locald si pentru buna desfasurare a comertului cu animale s-au
infiintat targuri de vite in comunele Tulcea, Babadag, Isaccea, Casimcea,
Ostrov, Pecineaga si Macin, unde se faceau vanzarile sub controlul serviciului
veterinar respectiv si al autoritatilor in dreptgg.

Pentru a usura comercializarea cerealelor in judet, Camera de Comert si
Industrie Tulcea decide crearea de oboare de cereale in localitatile Tulcea,
Ostrov, Pecineaga, Macin, Isaccea, Babadag, Chilia Veche si Mahmudia®®.
Odata cu infiintarea acestor oboare au fost numiti i mijlocitori autorizati pe

% M.D. lonescu, op. cit., p. 886.
' 5.J.A.N. Tulcea, Fond Prefectura Judefului Tulcea, administrativ, dosar 887/1939, f. 81.
% ***Monografia Camerei de Comert si Industrie Tulcea, Tulcea, octombrie 1928, p. 4-30.
% Buletinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea, nr. 1-3 iul. 1909, p. 10-11.
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langa targurile de cereale. La targul de cereale din Tulcea functionau 10
mijlocitori autorizati'®.

Camera de Comert si Industrie Tulcea atrdgea atentia asupra faptului ca in
Tulcea creditul comercial era foarte slab reprezentat. Prezenta a trei mari
institutii de credit (Banca Nationala, Banca Agricola si Banca Marmorosch
Blank & Co) nu pot satisface nevoile de credit de pe piatd. De asemenea, piata
tulceana suferea si din lipsa unui birou de informatii comercial care sa ofere
informatii utile si la timp. Printre alte nevoi se numdra §i nevoia comertului
ambulant si a unui cod comercial*®.

Printre primele institutii de credit deschise au fost Banca ,,Dunarea” din
orasul Tulcea, fondatd in anul 1890, Banca de Scont din orasul Constanta,
infiintatda in anul 1899. In Dobrogea anului 1913 existau 12 binci care
functionau ca societati pe actiuni, dispunand de un capital de patru milioane lei.

In anul 1910 Camera de Comert si Industrie Tulcea infiinteaza un birou de
informatii comerciale, informatii oferite contra cost. Pe langa aceasta initiativa
se propunea infiintarea unei sectii de invatdmant comercial superior, pe langa
liceul local.

In cadrul intrunirii membrilor Camerei de Comert s-a propus infiintarea unui
club comercial pe baze statuare, in care comerciantii sa se poata intruni pentru
a discuta nevoile comerfului si pentru a determina o mai stransad legaturd intre
toate elementele comerciale din localitate. Printre sustinatorii acestei idei s-a
numarat si Stefan Bors, acesta sustindnd necesitatea existentei unui astfel de
club. Totodata se mai infiinteaza si un oficiu de traducere a actelor din limbile
slave in limba romana, acesta functionand pe langa biroul existent de traduceri
din limba turca'®.

Buletinul Camerei de Comert si Industrie prezenta informatii importante cu
privire la activitatea economicd a orasului si a judetului Tulcea, informatii
referitoare la obtinerea avizelor pentru deschiderea firmelor din oras,
prezentarea activitatii desfasurate de catre membrii Camerei de Comert. Astfel
aflaim ca domnul Gheorghe Theodor Flamaropol a obtinut avizul pentru
deschiderea unui debit de vin si bere 1n orasul Tulcea, pe strada Neculai nr. 32.
Gherasim L. Lichiardopol a obtinut avizul pentru deschiderea unui debit de vin
si bere in orasul Tulcea, pe strada Isaccei nr. 155. Domnul Nicu Hagiopol si-a
mutat, cu autorizatia Camerei de Comert, debitul de bauturi spirtoase din strada

1% 1dem, I, nr. 2, 1 aug. 1909, p. 12
0L Buletinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea, nr. 6, 1 dec. 1909, p. 3-4.
192 1dem, 11, nr. 7-8, 1 feb. 1910, p. 4-7.
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Isaccei nr. 12, in strada Elisabeta Doamna nr. 42. Domnul Leon Sufer si-a
inscris firma si a primit avizul de functionare pentru comertul de galanterie pe
care il exercita in Tulcea, pe strada Elisabeta Doamna la numarul 63'%, Petre
A. Kircef obtine avizul pentru deschiderea unui debit de bauturi spirtoase in
strada Basarabilor nr. 21 din Tulcea. Domnul Iani D. Mastalor obtine avizul
pentru mutarea debitului de bauturi din strada Isaccei numarul 155 in strada
Isaccei numarul 42. Domnul Nisin Berman obtine avizul pentru deschiderea
unui debit de bauturi spirtoase in strada Stefan cel Mare numarul 11. In acelasi
buletin se atragea atentia ca vor incepe lucrarile caii ferate Tulcea-Constanta®®.

In luna iunie 1910 se publica Legea repausului duminical, in care erau
prevazute ca repaus zilele de duminica, Anul Nou (Sfantul Vasile), Botezul
Domnului, prima si a doua zi de Pasti, Sfantul Gheorghe, 10 mai, 15 august,
Sfantul Dumitru, prima zi si a doua zi de Craciun, 24 ianuarie, ”’pentru orice
lucrator, indiferent de categoria 1n care se incadra”.

in Buletinul Camerei de Comert pe anul 1910 au fost publicate taxele pentru
oferirea informatiilor biroului comercial: 1 leu pentru o informatie locala,
1,50 lei pentru o informatie din tara, 2 lei pentru o informatie din strainatate.
Taxele au fost stabilite si aprobate prin ordinul nr. 5722 din 28 mai 1910

Din aceste buletine constatam faptul ca majoritatea firmelor avizate pentru
functionare comercializau bauturi spirtoase, vin si bere. Constatam ca domnul
Gustav Schiler a obtinut avizul pentru deschiderea unui debit de vin si bere in
strada Elisabeta Doamna numarul 86; domnul Nicu Hagiopol si-a mutat debitul
de bauturi spirtoase din strada Elisabeta Doamnd numadrul 42, in strada Buna
Vestire numarul 52, obtindnd avizul Camerei Nr. 1409/1910; domnul lani
Mastalos, comerciant, si-a mutat debitul de bauturi spirtoase din strada Isaccei
nr. 142 si strada Pescarilor numarul 12, obtinand avizul Camerei Nr. 408/1910;
domnul Dumitru Ion a obtinut avizul Camerei Nr. 395/1910 pentru a deschide un

stabiliment de vin si bere in Tulcea, pe strada imparati numarul 4%,

1.2.6. Presa tulceana

Putem vorbi despre ,,0 pata alba” pe harta presei in Dobrogea péana in 1879,
cand a fost tiparit primul ziar dobrogean. Acesta aparea in Tulcea, pe 23 iunie
1879, cu titlul ,,Steaua Dobrogei. Foaie intereselor locale”, una dintre cele mai

103 |dem, nr. 3, 1 sept. 1909, p. 11.
104 |dem, nr. 5, 1 nov. 1909, p. 10.
105 1dem, nr. 2-3, 1 iun. 1910, p. 15.
196 |dem, nr. 4-5, iul.-aug. 1910, p. 20.
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longevive publicatii dobrogene (22 iunie 1879 — februarie 1891). Directorul
acestei publicatii era jurnalistul profesionist Basile Branisteanu. Periodicul,
imprimat la tipografia locald ,,Aurora Dobrogei”, devine, cu timpul, ,,santinela
fidela intru apdararea tuturor intereselor conjudetenilor”, propunandu-si sa
stigmatizeze ,relele si pe cei rai, cu toatd scrupulozitatea, fara a se opri de
consideratiuni personale”.

In lupta sistematica pentru combaterea coruptiei din administratia tulceana
si pentru impunerea unei atitudini civice, demne, eroice §i altruiste in sustinerea
adevarului, ,,Stéua Dobrogei” si-a atras, de-a lungul vremii, numeroase
dusmanii.

In anul 1891 aceasta ,,Foaie a intereselor locale” - asa cum se autointitula
gazeta ,,Steaua Dobrogei” -, dispare, fiind urmata de moartea directorului ei, in
anul 1893. Dupa anul 1900 gazeta a fost uitata™®".

Putem constata rolul important pe care il putea juca aparitia presei nationale,
cat si locale, rolul presei fiind (printre altele) acela de a atrage atentia asupra
faptelor, a evenimentelor de tot felul, a transformarilor fie ele de ordin social,
politic sau economic. Prin articolele sale, presa putea contribui la corijarea unor
nedreptati fatd de populatie sau de a atrage atentia asupra acestora. Rolul presei
nu era doar informativ, putea si influenteze dezvoltarea unei localitati din
punct de vedere economic, cultural si edilitar.

In perioada anilor 1878-1916, pe intreg teritoriul dobrogean si-au facut
aparitia un numar insemnat de ziare, marea lor majoritate fiind editate in orasul
Tulcea. Dintre acestea amintim:

,Romania Trans-Dunareana” (31 august 1880 - mai 1881) este unul
dintre primele ziare ce au aparut in Dobrogea.

,,Ecoul Dobrogei” (6 mai 1882 - 1 septembrie 1884, 15 august 1910 -
28 iulie 1916) publicatie sdptamanala in prima parte a existentei sale; dupa
1910 devenise organ independent al intereselor Dobrogei.

,Delta” (februarie 1885), aparea saptamanal in Tipografia Romana-
Tulcea.

,Dunarea de Jos” (22 decembrie 1884 - 26 aprilie 1898) publicatie cu
aparitie neregulati. In articolul-program din primul numir se preciza scopul
aparitiei acestui ziar, subliniindu-se faptul ca ,,Nu scriem pentru ca sa scriem,
ci pentru cd simtim necesitatea de a ridica binele, oriunde ar fi el, si de a lovi

07 M. Marinache, loana Marinache, <<Steaua Dobrogei>> Incercare de reconstituire
monografica, Editura Harvia, Tulcea, 2007, p. 1l.
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raul atat de rodnic intr-o provincie deabia de cativa ani legatd de institutiuni
liberale ca ale tarii mame”.

,»(Gazeta Tulcei” (26 septembrie 1889 — aprilie 1890) aparea o data pe
sdptamana. Revine in anul 1905, ca ziar conservator. Dintre rubricile dedicate
orasului Tulcea mentionam: chestiuni de edilitate, in chestia apei, chestiuni
agricole, veniturile R.M.S., veniturile C.E.D., modernizarea Tulcei, teatrale,

note si impresii.
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,Desteptarea Dobrogei” (9 noiembrie 1892 — august 1893) isi propunea
sd contribuie la procesul de educare a dobrogenilor, sa lupte pentru drepturile
lor politice'®.

,Patria” (20 ianuarie - 20 martie 1898) a tratat probleme locale, de
ordin economic, populatia, cultele.

»Santinela” (8 martie 1898) se declara ziar independent, a aparut un
singur numar, $i acela era indreptat impotriva prefectului judetului Tulcea, Ioan
Nenitescu.

,,Curierul Dobrogei” (ianuarie — septembrie 1905) a publicat informatii
locale si articole pe probleme importante ale judetului Tulcea, precum
amenajarea Deltei, linia feratd Tulcea-Constanta, bancile populare,
improprietarirea taranilor.

,Dobrogea Noua” (6 octombrie 1907 - 15 iulie 1908) se intitula ziar
independent al intereselor Dobrogei. Trata probleme specific dobrogene, in

18 D, Constantin-Zamfir, O. Georgescu, Presa Dobrogeand (1879-1980). Bibliografie
Comentata si Adnotata, Constanta, 1985, p. 112-283.
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programul ziarului intrand: ,,0 largd dezvoltare chestiunilor politice,

economice si administrative”, ca si ,,rubrici speciale pentru clasa muncitoare,
care va avea in noi sprijinul cel mai dezvoltat”

,Independenta Dobrogei” (18 mai - 30 iunie 1908) organ independent,
isi declard drept scop sustinerea intereselor Dobrogei.

,,Ecoul Tulcei” (1908 - 1909) au aparut 52 numere, subiectele abordate
fiind politica, economie, comert, finante, industrie, agricultura.

GRATIS

ANUL L—No. 1 Tulcea, Duminica 5 Octombrie 1905
e —————

— Beou] Tuleei =

Apare in fic-care Duminics

POLITICA-ECONOMIE-COMERT—FINANTE—-INDUSTRIE AGRICULTUR’A

WEDACTIA A o TR COMITET | ADMINISTIRATIA
te, Garel 33, (Tipograda Sara Donest) SUB DIRECTIUNEA UNUI COMITET i Stinde Oarel 88 Tal

th’l’ 2.300 w‘u praforiottet combinaiuni |turals la sale va lua exten- wriswr i, doenct i it | GEORGES
il vy

ce am rouit #d facem, gra- |siune, respeetarea logilor se

va indeplini ea sfinjenie, sta

careia
Do VICOL ;";m.. ::.1,4:: rea “epu:rtl:mlr‘lllr'ah va ?_

Medies) Trumu

terment
onsultatii dels 1 a o m. 67 |dect din spirit mercantil | legatura, prims determinind | 5.7
Broeus s spersieat skiews. | “ouen se gite od ‘o dowut ehlar sncoanl eyor Fale
Fontrs tacei oL sccidonte 01l | uifi confrafi localt, carl, | Eate deci de sporat, €,
R ey dupd cum am spus mal sus, d-nd Atanasi, s convins | rile
i e au desgustat publiculciti-[ropedo de acesto rele gi a
Doctoral N. SHADU |eor—not sacem wn sacrigicin | ajans sa cunousés® iner'on
St in interesul bimelui obgtese, | imp it de scart. adevarath | pubicet
i m,‘ n ot nu o afacere negustoreascd |stace de lucruri. va gti, cu
mai mult sau mai pufin [ energin care il caracterizd, s
I\ 310 4 dela 87 | etmatitd. remedicze raul—gi aceasta
| Astfet pont, mu me indoim | it i curind.
de aprijinul bine-roltor al| O cit do grele—sint recu-
Cavintul nostrn |weror samentior e vine— | oxyici secasis — sarcineic
ot Increndtort in recunogtin- | po cari_inaltal post ce ocap
fa celor pentru cari facem | i mai ales dptodile unui

Consall

— o
0 domaigoars, Giea snoi familil

aband ropuato b oragl st
8 Jus capht aielo arunelda-se

Un now siar? acest aorificiu, pagim ina- | bun romin, i le pretind, avem
Apa vor esclama desigur | gnio? credinta ca nasiu nu
malfl, vdeind aparifla sia- —_ va govai 0 a giva gti

"":‘ Bosir, o Ce 5'. e ﬂu‘ gt faca un title de glorie
ales

din salvarea uni jude, care,
de malte ori = fost socotit
~de exil pentru csi disgratiati
§i de refugiu pentru cei ne-
putinciogi. e
0s-

SCOPUL SCUZA...

| ¥adues pina miine:
- ua..-l Lo dovids wumal
-mq-u-u' i.- Ters

rite wiefei | cestui oropait judet, este :.u
tew oare tofi condugt deun | obiectul unor
ideal 7 Toate acoste wmont-m

INDEPENDENTA
DOBROGEI

Ziar siptaminal. Tulcea. 18 mai
—30 junie 1908. Subtitlul: « Organ
independent». Director Marcel Sti-
nescu Cello. Format (47 x33). Abo-
nament anual 15 lei, un nt. 15 bani.
Tipografii: « V. Teodorescu— H.
Goldenberg», Tulcea (mai 1908)
si « Minetvay, Briila (iunie 1908).
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»Independenta” (19 februarie 1912 - 20 noiembrie 1913). Au aparut

25 de numere. Periodic cu vederi national-liberale, a criticat administratia
conservatoare din Tulcea, pe primarul Stefan Bors si coalitia Calafeteanu-
Lichiardopol®®,

Dintre toate aceste publicatii, unele s-au remarcat prin longevitate aparitiei
lor:

- ,,Steaua Dobrogei” (22 iunie 1879 - februarie 1891) (Se autointitula ,,Foaie
intereselor locale™);

;:— \ ANUL AL V-LEA SAMBATA 8 SEPTEMBRIE 1588 No. 10.
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- ,,Dobrogea” (16 noiembrie 1900 - 26 octombrie 1906) aparea saptamanal.
Periodic de orientare liberala, critica administratia conservatoare din Tulcea,
sustinea problemele largirii drepturilor politice si ale dezvoltarii comertului n
Dobrogea;

- ,,Dobrogea Liberala” (24 decembrie 1905 - 14 martie 1910). Organ
national-liberal. A criticat administratia conservatoare si a sustinut necesitatea
largirii drepturilor politice;

- ,,Farul” (23 noiembrie 1914 - 20 februarie 1923). Saptamanal. Critica
administratia tulceand Are o cronicd muzicala si teatrald, dar si rubrici precum:
Oameni si fapte, Cutia cu scrisori, Buletinul Sfatului Negustoresc, Delta
Dunarii, Informatii, Artistice, Noutati literare;

- Istrul” (11 ianuarie 1898 - 22 februarie 1901), subintitulat ,,Ziar politic,
financiar. Stiintific si literar”, director-proprietar Ion Rasvan, tiparit la

109 1hidem.
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Tipografia ,,Schenck” din Galati. Motto-ul ziarului ,,Unirea face taria” .

Despre orasul Tulcea, articolul-program vorbeste despre o conditie foarte
modesta a orasului, dupa ,,asimilarea la patria muma”. In paginile aceluiasi ziar
se vorbeste foarte mult despre necesitatea intensificarii dezvoltarii economice
si modernizarii judetului, dar si despre propasirea intelectuala si spirituald a
locuitorilor lui. Periodicul il sustine, pe toatd durata mandatului sau de prefect,
pe Ioan Nenitescu, pe care-l considera a fi ,,providential” pentru destinele
Tulcei. Dintr-un articol publicat in ziarul ,,Istru” din 29 ianuarie 1898, intitulat
,O privire generala asupra judetului Tulcea” constatam ca orasul Tulcea
numara 20.000 de locuitori, cu o populatie economa si monotond, avand in
vedere faptul ca tulcenii doar vara mergeau sa asculte muzica militard in parcul
din fata Palatului Administrativ. Despre comerful tulcean, in articol se
precizeaza faptul cd tulcenii comercializeazd cereale, peste, furnizeaza
manufacturi si coloniale'*.

Trebuie sa precizam aici faptul ca unele ziare, precum ,,Vointa Tulcei”,
»Revista”, ,,Colnicul Hora”, ce apareau in Tulcea si Cerna, cuprindeau, pe
langa articole curente (economice, sociale, politice) si articole ce vadeau
preocupari de cercetare a folclorului, studii pedagogice, creatii literare.

In afara presei la care ne-am referit, in Tulcea existau si periodice de
divertisment, care au avut un cadru propice de aparitie si1 dezvoltare, bazat pe
inepuizabile surse de inspiratie oferite de localnici, conjuncturi politice si
confuzii de tot felul.

Dintre publicatiile de divertisment mentionam: ,,Paraponositul” (1879),
,Caraghiosul” (1909-1910), ,,Ardeiul” (1914-1916), ,,Hai sa radem!” (1914-
1916), ,,Biciugca” (1915)'2.

"0 Ibidem.

11 |bidem, p. 238-244.

12 \adilina Lasca, Hai sa rddem! Debutul presei de divertisment la Tulcea, 1n ,,Tulcea 1878-
1948: memoria unui oras”, Editura Istros, Brdila, 2012, p. 246.
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TULCEA, 25 lulie 1910

Revista humoristica saptamanala
Director, Stricacerneala
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In paginile revistei ,,Caraghiosul” au fost publicate sarade, epigrame,
poezii, sonete si schite umoristice. Se poate constata ca revista este, intr-adevar,
ceea ce se intituleaza: o publicatie ,,humoristica” care oferd cititorilor sai, in
mod regulat, in fiecare duminica, o lecturd placuta si amuzanta. Directorul si
colaboratorii sai au un simt al umorului dezvoltat, surprinzand in scrierile lor
viciile societatii pe care le critica cu ,,zambetul pe buze™™.

Spre deosebire de ,,Caraghiosul vesel”, ,,Ardeiul” face parte din publicatiile
satirice. Subintitulat ,,Revista umoristica-politica-sociald”, apare saptamanal (in
fiecare duminicd), in mai multe orase ale tarii (inclusiv in Tulcea), incepand cu
luna septembrie a anului 1914 si pana in ianuarie 1916. Directorul publicatiei
are ca pseudonim Stricacerneald. Prin continutul sau, ,,Ardeiul” completeaza
presa de satird, astfel incat societatea tulceand este satirizata atat din punct de
vedere social, cat si politic.

In primii ani de administratie romaneasca invatitorii tulceni infiinteaza, din
initiativa personala si cu fonduri proprii, prima gazeta de informare pedagogica
»Revista corpului didactic rural din judetul Tulcea”, apdruta in Tulcea in
perioada 15 septembrie 1883 - 1 iulie 1884 (13 numere, bilunar). Paginile
publicatiei inscriu articole pedagogice cu caracter didactic si educativ, note
arheologice, folclor, prezentarea si descrierea detaliata a metodelor de predare.
Scopul inifiatorilor era explicit: de a fi ,,un mijloc de schimb al ideilor,
simtdmintelor si experlentelor SlqutOI‘llOI‘ invatamantului.
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La inceputul secolului XX, in Cerna, prin stradania invatatorului G. Coatu-
Cerna (personalitate in plan cultural, scriitor, publicist), apare ,,Colnicul Hora”,

3 |bidem, p. 250.
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revistd a corpului didactic primar din judet. Este o publicatie culturald cu un
continut variat: materiale despre istoria Dobrogei, creatie originala, folclor.

Ramane nsd aproape necunoscuta publicatia ,,Vremea noud” (1 octombrie
1910 - iunie 1916; 1921), cu aparitii in diferite perioade si redactii in mai multe
judete. Etapa tulceana a revistei (1 septembrie 1911 - 1 mai 1912) cuprinde
9 numere aparute sub iIngrijirea lui Apostol D. Culea, secretar de redactie.
Revista era destinata problemelor profesionale ale invatamantului. Seria
tulceana avea subtitlul ,,Revistd pentru nvatatori”, fiind importanta si pentru
lansarea, in plan regional si national, a numelor unor cunoscuti invatatori nord-
dobrogeni. Intdlnim materiale ample despre metodicd si didactici, activitatea
cadrelor didactice primare, pedagogie, culturd generald, despre ,,Asociatia
invatatorilor,

In perioada 1916-1918, presa tulceand isi inceteazi temporar existenta,
Dobrogea cunoscand acum cruntul regim al ocupatiei bulgaro-germane. Poate
fi mentionatd insd ,Revista transeelor”, editatd de soldatii Regimentului 33
Tulcea impreund cu celelalte unitati militare dobrogene, ce aparea in Moldova
si cuprindea stiri si informatii militare.
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14 M. Marinache, Insemndari privind presa pedagogica tulceand, in ,,Foaie de vernisaj”, MIA
Tulcea, 14 nov. 2009, p. 4.
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La Inceputul secolului XX, dupd acordarea drepturilor politice locuitorilor
din Dobrogea, apar si in aceastd provincie gazetele de partid; dupa scurta
perioadd de intrerupere din timpul Primului Razboi Mondial (1916-1918),
acestea 1si reiau activitatea, slujind idei si curente politice pana la inlocuirea
democratiei cu dictatura comunista.

Amintim in acest sens:

- organe de presa ale Partidului National Liberal: ,,Lupta” (11 ianuarie 1909
- 24 ianuarie 1916; 17 februarie 1919 - 28 februarie 1922; 15 februarie 1928 -
16 ianuarie 1938), ,,Drapelul” (8 martie 1909 - 8 noiembrie 1912), ,,Dobrogea
Liberala” (24 decembrie1905 - 14 martie1910).

- organe de presd ale Partidului Conservator: ,,Viitorul Dobrogei” (29
octombrie 1906 - 26 februarie 1907) si ,,Conservatorul Tulcei” (12 iulie 1915 -
10 martie 1916).

- organe de presa ale Partidului Nationalist Democrat condus de Nicolae
Iorga si ale Partidului Poporului: ,,Democratul” (februarie 1922 — noiembrie
1928) si ,,Gazeta Poporului”(1 noiembrie 1921 - 18 noiembrie 1927).

- ,,Dundrea Socialista” (9 mai- 20 mai 1914) a reflectat activitatea Partidului
Social Democrat.

1.2.7. Invdtamdntul

Tnvé‘;éméntul tulcean, cat si cel dobrogean, nu s-a deosebit foarte mult fata
de cel din stinga Dunirii. Inci din secolele XVII-XVIII circulau carti
bisericesti scrise in limba romand, ceea ce demonstreaza ca slujbele bisericesti
se tineau in limba romand. Nevoia de cunoastere a scrisului si cititului a
determinat, in mod firesc, infiintarea de scoli, la inceput pe langa biserici, apoi
S-au construit scoli locale™™.

Treptat, prin grija si cu cheltuiala locuitorilor, se infiinfeaza scoli in
majoritatea asezarilor romanesti, unde invatatorii predau dupa carti aduse de
peste Dundre. Uneori, lipsa acestora era suplinitd si de foi caligrafiate de
dascalii insisi.

Primele abecedare si manuale pentru copiii scolari au fost bucoavnele,
ceasloavele si psaltirile, acestea avand o circulatie bogata si in spatiul nord
dobrogean. Amintim: ,,Ceaslov”, Manastireca Neamt, 1848; ,,Bucoavna pentru

15 T. Mateescu, Biserica ortodoxd romdnd din Dobrogea in timpul stapanirii otomane (1417-
1877), in ,Monumente istorice §i izvoare crestine”, Editura Arhiepiscopiei Tomisului si
Dunarii de Jos, Galati, 1987, p.159.
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invatatura pruncilor”, Bragov, 1853 si manualul institutorului Ion Creanga,
»Metoda noud de Scriere si Cetire pentru usulu clasei I primaria”, lasi, 1868.

Mentiuni despre inceputurile scolii romanesti tulcene dateazd inca din
secolul al XVIll-lea. Carturarul Apostol D. Culea mentiona ca la 1744 dascalul
Rusu Saru se ocupa de invatitura copiilor din orasul Tulcea. Cele mai
concludente marturii sunt insa din secolul urmator, cand se inregistreaza
inceputuri de cursuri scolare primare in numeroase localitafi. Astfel,
documentele vremii vorbesc despre ,,scoala de buche” infiintatd in 1860 de
preotul Alexandru Negru pe langa Biserica de lemn ,,Sf. Nicolae”, ridicata in
anii 1846-1847. Acest ctitor de scoala romaneasca din Tulcea este urmat de fiul
sau, lon Negrulls.

Misiunea organizarii invatamantului romanesc pentru partea de nord a
Dobrogei a revenit transilvaneanului Nifon Balasescu care, in anul 1870, trece
Dunidrea cu misiunea de a sluji invatamantul romanesc din Dobrogea. Este
numit ,,director al scoalelor romane” (1870-1876) de citre Ismail Bei. In
aceasta calitate a infiintat sau reinfiintat 21 scoli primare, din care 15 numai in
judetul Tulcea.

In scopul reorganizirii invatamantul romanesc in Dobrogea de Nord, Nifon
Balasescu cutreiera toate scolile, constatdnd ca orasul Tulcea este un oras
foarte frumos unde trdiesc romani, bulgari, turci, greci, nemti, evrei, unguri.
Vizitand bisericile precizeaza ca ,,cea bulgareasca are o scoala mare, un fel de
gimnaziu, biserica germana are scoald pentru baieti si fete, de fapt, toate
nationalitatile au scoala pe langa bisericd, numai biserica romaneasca Sf.
Nicolae nu are scoala™ ",

Odatd cu asezarea autoritdtilor romanesti In Dobrogea, guvernul a trimis
peste Dunare preoti si invatatori romani. Astfel s-au intemeiat scoli primare in
toate orasele si satele celor doud judete. Dar aceste scoli aveau nevoie de
invatatori, dascalii bisericilor nemaiputand face fata noilor cerin‘;ells.

Dupa 1878 invatdmantul primar din orasele judetului Tulcea se dezvolta
rapid. Aruncand o privire asupra istoriei invatamantului tulcean descoperim
faptul ca inca din anul 1872 este atestatd o scoala de baieti, careia in 1879 i se
adaugd si o scoald de fete, ce a functionat in perioada 1864-1893. Aceasta

1% vVirginia Dima, A. Munteanu, Liceul Spiru C. Haret Tulcea 100 ani (1883-1983), Editura
Sport-Turism, Bucuresti, 1983, p. 13-14.
WM. Albota, Istoria invataméantului tulcean de la inceputuri pand in anul 2007, Editura
Scoala XXI Tulcea, 2008, p. 44.
118 A D. Culea, Dobrogea, Editura Casei Scoalelor, Bucuresti, 1928, p. 123.
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organizare este consecinta ,,Legii invatamantului primar si normal primar”
(cunoscutd si sub denumirea de Legea lui Take Ionescu). Noua lege prevedea,
pentru prima data, organizarea scolilor mixte’®,

Scolile care functionau in Tulcea anului 1879 evidentiau oarecum existenta
etniilor printre locuitorii orasului: scoala romana de baieti cu 113 elevi, scoala
romana de fete cu 70 clevi, scoala israclita de baieti cu 70 elevi, scoala
nemteasca de baieti cu 13 elevi, scoala nemteasca de fete cu 11 elevi, scoala
greceasca de baieti cu 120 elevi, scoala greceasca de fete cu 85 eleve, scoala
bulgara de baieti cu 160 elevi, scoala bulgara de fete cu 180 elevi, scoala
armeneasca de baieti cu 40 elevi, scoala armeneasca de fete cu 4 elevi, scoala
ruseasca de baieti cu 92 elevi, scoala ruseasca de fete cu 44 elevi, scoala
turceasca de baieti cu 13 elevi, scoala turceasca de fete cu 4 elevi, un total de
718 elevi'®.

Deja in 1900 orasul Tulcea dispunea de 4 scoli primare romanesti de baieti,
4 de fete, 2 rurale mixte si 5 gradinite de copii. La scurt timp, fiecare sat din
judet avea local de scoala, iar autoritatile au trimis institutori care s-au dovedit
demni de misiunea de pionierat ce li s-a incredintat.

Pentru a fi in pas cu celelalte regiuni ale tarii, se impunea reorganizarea
scolii in Dobrogea si infiintarea unei institutii de nivel secundar. S-a solicitat
Ministerului Instructiunii Publice aprobare pentru infiintarea unui Gimnaziu
real de baieti, care si-a deschis portile la 14 noiembrie 1883, intr-un local
neadecvat din strada 14 Noiembrie, in fata Primariei de odinioara. Se nastea
astfel cea dintai scoald secundard romaneasca din Dobrogea. Primul ei director
a fost Stefan Dobrescu, absolvent al Facultatii de Litere si al Scolii normale
superioare din Bucuresti, care, impreuna cu Ion Piposiu, a predat cursurile de
»partea literard”, in timp ce M. Pascal a detinut ,,partea stiintificd”. Din acest
colectiv au mai facut parte si Carol Kertsch (care preda Desen si Caligrafie) si
lon Costescu (profesor de Muzica). La inceput ,,Gimnaziul de baieti” a
traversat o perioada criticd, cu neajunsuri si lipsd de cadre didactice, perioada
care a culminat cu suprimarea subventiilor de Intretinere a localului si de plata
a salariilor. Toate acestea au condus la desfiintarea scolii timp de cinci ani
(1885-1890). Dupa redeschiderea cursurilor, a urmat perioada de consolidare a
Gimnaziului, prin stagnarea fluctuatiei cadrelor didactice si sporirea numarului

de elevi*?.

19 M. Albota, op. cit., p. 44.
120 Steaua Dobrogei, 1, august 1879, apud Lascu Stoica, op. cit., p. 100.
121 VVirginia Dima, A. Munteanu, op. cit., p. 20.
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In intervalul 1897-1901 Ioan Nenitescu a fost prefect de Tulcea. Acesta
ocupase posturi importante In administratie si invatimant: profesor la prima
scoald de institutori din Bucuresti, inspector scolar general, membru al
Academiei Roméne din 1895 si membru al Parlamentului. In cadrul
preocuparilor sale a intrat, cum era normal gandindu-ne la pregatirea sa, ridicarea
culturald a judetului. In acest sens la 1 septembrie 1897 transforma ,,Gimnaziul
de baieti” in liceu, prin deschiderea in acel an a clasei a V-a liceala. Devenit
,Liceul clasic de baieti”, institutia de scoalad se inscrie in miscarea generala de
dezvoltare a Tnvatdmantului din tara noastra la inceputul secolului XX.

Un sprijin deosebit |-a acordat scolii omul de stiinta si pedagogul Spiru
Haret, Ministru al Instructiunii Publice pe atunci.

Tot loan Nenitescu a fost cel care a cerut insistent, si a obtinut, infiintarea
»dcolii secundare de fete gradul I Tulcea”, la 2 noiembrie 1897. Anul scolar
1897-1898 a debutat cu 43 de eleve, sub conducerea profesoarei Anastasia
Munteanu. Intretinuta, in primele luni, de Primaria orasului, Scoala de fete va fi
trecutd pe seama bugetului statului de la 1 aprilie 18982,

Céapitanul M. D. Ionescu mentiona, in 1904, pentru comuna urbana Tulcea:
un gimnaziu romanesc infiintat in 1889; un gimnaziu bulgaresc intretinut de
comunitatea bulgara; sapte scoli primare de baieti (Nr. 1 - fondatd in 1872;
Nr. 2 1n 1876), 5 scoli primare de fete (Nr. 1 - fondatd in 1877), o scoald mixta,
doua scoli bulgare, una rusd, una greacd, 4 evreiesti §i una turceasca. Scoala
primara a fost cladita in 1889 si a costat 80.000 lei'®.

Aceeasi ,,explozie” de institutii de invatdmant se inregistreaza si in judet.
Intr-un raport al revizorului scolar al judetului Tulcea, I. Diaconu, adresat
prefectului de Tulcea, la 9 octombrie 1907, se ardta ca in anul scolar 1906-1907
in judet functionau 104 scoli rurale, cu 134 de invatatori - dintre care 90 titulari
-, 1ar 22 de scoli nu mai puteau fi folosite. Din 17.344 de copii de varsta
scolara, doar 12.491 au frecventat cursurile, 8.286 promovand, ceilalti
ingrosand randurile analfabetilor.

In ,,Expunerea privind situatia invatimantului din judet” din 1909, 1. C. Atanasiu
preciza ca in anul 1909 functionau in judetul Tulcea 120 de scoli primare.

In alt raport al prefectului de Tulcea, din anul 1914, se arita ca 27 de cladiri
scolare din mediul rural nu pot fi folosite si 5.313 copii (1.966 baieti si
3.347 fete) au ramas in afara scolii. Raportul prezenta o listd mai lunga cu
lipsuri, din care mentionam aici: nu sunt invatatori suficienti si numarul de

122 |bidem, p. 28.
2 M.D. lonescu, op. cit., p. 416.
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elevi este prea mare pentru un invatitor; in majoritatea scolilor rurale
imbracaminte pentru perioada toamna-iarnd si copii nu mai vin la scoald; multi
copii sunt folositi la munca in gospodarie, parintii nereusind sa asigure traiul
zilnic familiilor; nu toti copii care frecventeaza scoala au manuale si rechizitele
necesare; salariile de mizerie ale invatatorilor fac ca tot mai multi dintre acestia
sd paraseasca invatamantul*®. O situatie caracteristica intregii Dobroge.

Raportul cu privire la invatamantul public din anul 1914-1915 semnala
faptul ca pe teritoriul judetului Tulcea functionau la momentul respectiv 8 scoli
de baieti, 8 scoli de fete si 6 scoli mixte - in mediul urban, si 119 scoli in
comunele rurale. Dintre acestea doar 117 aveau localuri proprii (43 in stare
buna, 25 in stare satisfacatoare), iar restul de 24 functionau in cladiri inchiriate.
Localurile scolilor inchiriate erau intr-o stare proastd, cu sali nespatioase,
neluminoase, pline de igrasie, nu aveau curte, nici latrine sistematice, nici
magazii pentru lemne. Scoala tulceand functiona in conditii neprielnice in
54 de localuri din 141 pe care le detinea pe tot cuprinsul jude‘;ului125.

Din acelasi document se constatd c¢a in urma recensamantului din 1914, in
comunele urbane din judetul Tulcea exista o populatie de 4.974 copii cu varsta
de scoald, adica 2.552 baieti si 2.422 fete cu varsta cuprinsa intre 7-14 ani
impliniti, iar in comunele rurale 20.845 copii (11.300 baieti si 9.545 fete).
Dintre acestia s-au inscris la inceputul anului scolar 1914-1915 in comunele
urbane un total de 4.435 copii (2.541 baieti si 1.894 fete), iar iIn comunele rurale
15.465 copii (9.301 baieti si 6.144 fete).

In ceea ce priveste personalul didactic din judetul Tulcea, in comunele
urbane, in cele 22 scoli au functionat 51 titulari (23 barbati si 28 femei),
25 suplinitori (4 barbati si 21 femei); iar in cele 119 scoli rurale, 73 invatatori
titulari (57 barbati si 16 femei), suplinitori 99 (50 barbati si 49 femei); numarul
suplinitorilor detasati in Tnvatamantul rural se ridica la cifra de peste 10072,

Preocupari pentru organizarea $i modernizarea scolii au existat permanent,
dar, fara o lege unitara care sd cuprinda toate tipurile de scoli, care sa poata fi
aplicatd pentru o perioadd mai indelungata de timp nu putem mentiona evolutii
spectaculoase. Abia in anul 1924 s-a adoptat ,Legea dr. C. Angelescu”,
Ministrul Instructiunii Publice, intitulatd ,,Legea pentru invatdmantul primar al

124 M. Albota, op. cit., p. 45.

% SJ.AN. Tulcea, Fondul Prefectura Judefului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar
21/1915, f. 57.

2% |bidem, f. 58-59.
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statului si invatamantul primar normal”. Mult mai tarziu, in anul 1928, pe
5 mai, este votata ,,Legea privind organizarea invatamantului secundar” (Legea
dr. C. Angelescu), invatamantul capatand o puternica orientare clasica, liceele

devin teoretice, durata acestora fiind de 7 ani‘?’.

1.2.8. Viata culturala si religioasa

Aspecte ale vietii culturale tulcene - Asociatii Culturale. Pana in anul 1878
viata culturald a romanilor din Dobrogea se incadreaza in trasaturile spirituale
ale poporului roméan. Desi sub ocupatie otomand, Dobrogea s-a bucurat de
tolerantd din partea Portii, din punct de vedere al permisiunii de a avea scoli
proprii, cat si de a ridica biserici crestine - cu conditia de a nu fi mai inalte
decat moscheile si geamiile.

Centrele importante ale vietii culturale romanesti dobrogene erau Tulcea,
Silistra si Turtucaia'®,

La sfarsitul secolului al XIX-lea in cultura romaneasca apar o serie de
tendinte ideologice care genereaza grupari ale intelectualilor in jurul unor
curente literare cu program nu numai artistic, ci si social si politic: socialismul,
poporanismul, semanatorismul etc. Ca o reactie la patrunderea socialismului
internationalist si ateu, mai ales in porturile dundrene se configureaza o miscare
nationalistd care sa combatd strainismul, iredentismul, socialismul, care sa
pund accent pe valorile nationale, pe educarea poporului, mai ales a tineretului
in cultul familiei, al valorilor crestine si al romanismului*®.

Viata culturald a orasului Tulcea era animatd de numeroasele societati,
asociatii si cercuri culturale infiintate de elitele orasului, acestea contribuind la
sustinerea, raspandirea si dezvoltarea culturii in randul populatiei urbane si
rurale. Dintre acestea mentionam ,Liga Culturald” si ,,Societatea pentru
emanciparea femeilor”, la care se adaugd contributiile aduse de comunitatile
ebraica si greacd, care organizau sarbdtori si baluri in beneficiul bisericii sau
elevilor'®. Societatile tulcene au activat fie independent, cu sau fara statut

2T M. Albota, op. cit., p. 47-48
128 p, Sopov, Viata culturala a romanilor din Dobrogea pand la 1878, 1n ,,Steaua Dobrogei”,
nr. 2, Editura Harvia, Tulcea, iunie 1999, p. 25.
129 M. Miliam, Societatea Avantul la Tulcea, in ,,Steaua Dobrogei”, VIII, nr. 27-30, Editura
Harvia, Tulcea, octombrie 2006, p. 103.
126 R, Limona, op. cit., p. 139.
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propriu, fie ca filiale ale unor societati la nivel national*®, asa cum este cazul
societatii ,,Avantul”, infiintata in Braila in anul 1896.

»Asociatia de Educatie si Culturda Nationala si Sociala - Avantul” se
dezvolta si se ramifica repede, aparand filiale: 1897 in Galati, 1898 in Tulcea,
apoi si 1n alte orase ale tarii. Deoarece regulamentul scolar interzicea elevilor
asocierea, ,,Avantul” functioneaza, la inceput, in clandestinitate, dar scoate
publicatii discrete si are, totusi, o activitate culturala bogata in cadrul
bibliotecilor din scoald, care devin publice. Fondatorul Asociatiei ,,Avantul”,
Vasile Panaitescu, medic militar, ajunge la gradul de general, Secretar General
in Ministerul Sanatatii si Inspector General Sanitar in Comisiunea Europeand a
Dunarii pentru spitalele din Tulcea si Sulina. Dupa ce participa, in 1898,
impreuna cu elevul Panait Stanciof (viitorul poet dobrogean Panait Cerna), la
intemeierea filialei din Tulcea, Vasile Panaitescu va sprijini activitatea acesteia
si de pe pozitia functiilor mentionate mai sus, dar si ca datorie de onoare fata
de prietenul sdu de liceu, Panait Cerna, in care generatia sa vedea o mare
speranta a literaturii romane.

Activitatea asociatiei era complexa, avea caracter nationalist, dar nu sovin.
Documentele sunt putine. Multe s-au pierdut in timpul celor doua conflagratii
mondiale sau au fost distruse dupa aceea. Exista insd marturii sporadice despre
participarea ,,avdntenilor” la diferite comemorari ale poetului Panait Cerna,
mobilizati mereu de sufletul acestei asociatii, generalul Vasile Panaitescu, ales
presedinte de onoare pe viatd pand la desfiintarea ei in 1948, odatd cu
schimbarea regimului politic*3™.

Biserica §i viata sa in societatea tulceand. Despre cum aritau vechile
biserici si primele scoli romanesti nainte de 1877, multe stiri nu avem. Cele
existente provin din cercetdrile lui Apostol D. Culea, care descrie in cartea sa
,,Dobrogea” aspecte ale activitatii scolii si bisericii inainte de 1877. Acesta
spune ca Dobrogea la acea vreme era un lagar de osti turcesti si tatarasti si
vremurile nu erau prielnice culturii si nici casei lui Dumnezeu. Musulmanii nu
permiteau ca bisericile crestine sd fie mai mari $i mai aratoase decat geamia.
Marturie despre cum ardtau bisericile s-a pastrat de la un célugar rus, pe
numele sau Partenie, care a vizitat acum 100 de ani satele nord-dobrogene si a
vazut 3 biserici foarte sarace. Bisericile aratau ”ca niste hambare, fara cruce,
fara altar, cu icoane de hartie, iconostasul lipsea, doar preoti erau cate unul sau

130 valentina Postelnicu, Societdafi, Asociafii, Cercuri Culturale Tulcene in perioada
1918-1944, in ,,Steaua Dobrogei”, nr. 1, Editura Harvia, Tulcea, martie 1999, p. 26.
BL M. Milian, op. cit., p. 104-105.
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doi in fiecare sat™*?. In afara de Mitropolia Silistrei, pentru toti crestinii din

partea locului, existau doi episcopi: unul de origine bulgara - cu rangul de
mitropolit, avand scaunul in Rusciuc, si unul de origine greacd, in Tulcea.
Amandoi erau considerati ca fiind o concurentd politica, avand rolul de a
intarata pe crestinii din Balcani impotriva Turciei. Acesti episcopi, urmarind
scopuri politice deosebite, iscau tot felul de intrigi, iar pe romani nu-i vedeau
cu ochi buni. Astfel ca nu o data comunitatea bisericeasca romana s-a aflat
,.intre ciocan si nicovala turceasca”.

Fiindca bisericile s-au organizat inaintea scolilor, locuitorii romani de mult
au simtit nevoia sd se adune in obsti (in comunitati) crestine, alegandu-si
conducatori care sda strangd contributia locuitorilor pentru cladirea si
intretinerea bisericilor'®. Astfel, in Tulcea anului 1830 se infiinteaza o noua
Mitropolie, aflatd sub jurisdictia Patriarhiei Ecumenice din Constantinopol.
Primul ei mitropolit fiind Panaret, venit din Anatolia, acesta sfinteste in anul
1839 biserica romaneasca din Nalbant. Cu ocazia infiintarii acestei mitropolii,
intre 1835 si 1845, romanii crestini din Bestepe au construit Biserica din lemn
,»Sf. Nicolae” si Biserica ,,Schimbarea la fa‘;é”134. Dupa Panaret, scaunul
mitropolitan a fost ocupat de Ieronim, urmat de Dionisie. In anul 1870 bulgarii
isi aleg ca episcop pentru Dobrogea pe mitropolitul Grigorie. Acesta rupe
relatiile cu episcopul grec Dionisie din Tulcea, provocand astfel 0 serie de
controverse in randul credinciosilor romani *®.

Existenta numeroaselor etnii locuitoare ale orasului au facut posibild
ridicarea bisericilor de diferite religii si rituri. Astfel, in cartierul locuit de o
anumita etnie, comunitatea acesteia isi va ridica biserica. Acesta este una dintre
trasaturile - si, de ce nu, farmecul - orasului Tulcea.

Intre anii 1848-1854, la poalele dealului Babadag, a fost construitd in stil
neoclasic grecesc, Biserica greceasca cu hramul ,,Buna Vestire”. Conceputa si
construitd de catre arhitectul Stefan Dopron, biserica a fost impodobita cu
elemente sculpturale in anul 1857.

132 A D. Culea, Dobrogea, Editura Casei Scoalelor, Bucuresti, 1928, p. 89.
133 |bidem, p. 90.
13%\/.H. Baumann, op. cit., p. 35-36.
135 pr. N.S. lon, Civilizatia greaca si biserica ,,Buna Vestire” din Tulcea, 1n ,,indrumétor
Pastoral”, Anul V, nr. 5, Episcopia Tulcii, Tulcea, 2013, p. 376.
102



Biserica Bulgard Sf. Gheorghe

- ——e e

Biserica greceasca “Buna Vestire” Blserlca bulgareasca ”Sf. Gheorghe”

Un moment important din istoria si viata populatiei bulgaresti il constituie
inaugurarea, pe 20 mai 1857, a Bisericii ,,Sf. Gheorghe™: in stil neoclasic,
construitd pe malul risaritean al lagunei centrale. Intre 1859-1862 comunitatea
bulgarilor ridica, langa biserica amintita, un local de scoald secundara pentru fete.

Intre anii 1857-1867 lipovenii bespopovi (fird preot) construiesc Biserica
”Sf. Treime” la intersectia a doud strazi din mahalaua lipoveneasca (strada
Gloriei cu strada Surorilor).

Biserica lipoveneasca ”Sf. Treime” Blserlca llpoveneasca”Sf loan Teologul

Intre anii 1864-1868 lipovenii construiesc o biserica cu hramul ,,Sf. loan
Teologul” pe strada Mihai Eminescu, iar romanii si grecii stabilesc locul unui
cimitir ortodox, care a fost transformat Tn Cimitirul Eroilor dupa 1919.

In 1872 comunitatea germana din Tulcea construieste o bisericd catolici cu
hramul ,,Sf. Mihail” pe actuala strada Traian.
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Biserica catolica ”’Sf. Mihail” Biserica ruseasca ”Schimbarea la fata”

Comunitatea rusilor isi construieste propria biserica in 1875. Este vorba
despre Biserica cu hramul ,,Schimbarea la Fata” iar comunitatea evreiasca
construieste templul Meseriasilor, in capatul sudic al strizii Marasesti™>®

Catedrala ”Sf. Nicoiae”

Marturii despre actuala Catedrala ,,Sfantul Nicolae” avem tot din cercetarile
lui Apostolul Culea care relateaza ca in anul 1860 romanii din Tulcea au ridicat
o biserica cu hramul Sfantul Nicolae. In anul 1867, Carol I a donat bisericii 100
de galbeni de aur.

138 v/ H. Baumann, op. cit., p. 35-36.
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Tot in Tulcea, si tot inainte de 1877, romanii
din mahalaua Prislavenilor si Bestepenilor si-au
ridicat a doua biserica, cu hramul ,,Sfintii
Imparati”. Cel mai darnic roman pentru biserica
era bogatul negustor, venit din Transilvania, V.
Nedelcu Gasca™’.

Multitudinea de biserici ale diferitelor etnii
este constatatd si de capitanul M. D. lonescu,
in 1904. Acesta mentioneaza “biserica catedrala
cu hramul Sf. Nicolae, biserica elena cu hramul
Buna-Vestire, biserica ruseasca cu acelasi

1

¥ Biserica romaneasca
”St. Imparati
Constantin si Elena”

hram, biserica romaneasca

Acoperamantul Maicii Domnului, biserica ruseasca cu hramul Schimbarea la
fata; biserica bulgareasca cu hramul Sf. Gheorghe, o geamie fondata in 1847,

trei sinagogi, o biserica a lipovenilor popovi, una a lipovenilor bespopovi, una

catolicd, una luterana, o casa de rugaciune a namoliacilor, una a anabaptistilor,

un schit lipovenesc de calugarite si o biserica armeana

Geamia Azizie

Templu israelit

9138

In ansamblu, viata culturali si religioasa a orasului Tulcea era relativ bogata.
Aceasta s-a caracterizat printr-o explozie de constructii de scoli si biserici si prin
racordarea invatamantului si culturii, in general, la legislatia si realitatile din

plan national.

B7 A.D. Culea, op. cit., p. 95.
38 M.D. lonescu, op. cit., p. 416.
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1.2.9. Orasul Tulcea in perioada Primului Razboi Mondial

Participarea tarii noastre la evenimentele Primului Razboi Mondial a fost
determinatd de dorinta tuturor romanilor de a se constitui Romania Mare.
Populatia judetului Tulcea a salutat momentul intrarii Romaniei in acest razboi
impotriva Puterilor Centrale, sarbatorind momentul, aducand urale autoritatilor si
armatei. Dar, sprijinul populatiei tulcene fatd de armata nu s-a limitat la unul
moral, acestia au sprijinit material armata romana, oferindu-le acestora ,,3.500 cai,
400 carute, 1.400 hamuri, paine, branza, unt, legume, orz, ovaz’®,

Implicata in razboi, Romania a trebuit sa-si impartd armata in doua: una
trebuia sa Infrunte trupele germane si austro-ungare la vest si nord, cea de a
doua trebuia sa infrunte trupele germane, bulgare si turce la sud*®.

Daca pentru Dobrogea de Sud izbucnirea Primului Razboi Mondial a
insemnat implicarea ei directa 1n acest conflict, devenind astfel front de razboi,
pentru orasul Tulcea acest razboi a insemnat inceputul unui declin economic
din care nu a putut sa-si revina in perioada urmatoare.

Evenimente precum campania militara din septembrie-octombrie 1916,
urmatd de administrarea teritoriului de catre administratia bulgard si cea a
Puterilor Centrale au avut un efect catastrofal asupra teritoriului dobrogean.

Populatia teritoriilor ocupate a fost deposedatd de produse, acestea fiind
trimise Tn Germania. S-au produs pagube materiale Tnsemnate: cladirile publice
au fost transformate in cazarmi si grajduri, instalatiile portuare au fost avariate
sau subtilizate, arhivele jefuite sau incendiate, mobilierul didactic aruncat pe
foc, remorcherele, motoarele, utilajele silozurilor, rezervoarele de combustibil,
locomotivele si intregul material rulant distrus sau facut inutilizabil, calea
ferata Constanta-Cernavoda demontata in intregime pe dublura sa, monumentul
lui Mircea cel Batran si bustul lui Ioan Nenitescu din Tulcea au fost distruse™*.

La Sud, trupele germane, bulgare si turce aveau ca scop izolarea Dobrogei.
Din pacate, bataliile purtate in zona s-au finalizat cu victoria Puterilor Centrale,
iar trupele romanesti au fost nevoite sa se retraga peste Dunare*.

“Odata cu aceste desfasurari militare incepea, asa cum plastic s-a subliniat,
martiriul Dobrogei, o adevarata tragedie pentru populatia stravechii provincii

139 Colcer, V. Magureanu, op. cit., p. 186-187.
10 Ibidem, p. 187.
o Bratianu, Politica si Societate in Dobrogea, Constanta, Editura Fundatiei ,,Andrei
Saguna”, 2010, p. 84.
Y2y, Atanasiu, Romdnia in primul rdzboi mondial, Editura Militara, Bucuresti, 1979, p. 167.
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roméanesti dintre Dunire si Mare, Dobrogea™*. Tragedia nu a intarziat si

apara pentru populatia oragului Tulcea. Ziua de 22 decembrie 1916 nu va fi
uitata foarte usor: militarii bulgari au preluat controlul asupra orasului, ceea ce
a urmat fiind lesne de inteles. In timp ce militarii bulgari distrugeau simbolurile
oragului Tulcea, populatia, autoritatile locale si armata au plecat din calea
acestora, retragandu-se in Deltd si aceasta tocmai pentru ca exista inca speranta
cd evenimentele vor lua o intorsaturd favorabila atata timp cat “sub controlul
autoritatilor romanesti a ramas o zona importanta a Deltei Dunarii, realitate cu
semnificatie nationald”***. Ministerul de interne, pe baza unui acord cu Marele
Cartier General, ,,in scop de a combate cu eficacitate incercarile inamicului in
directia propagandei si a spionajului, au infiintat un Serviciu Special de siguranta
in Delta Dunarii, cu misiunea de a lucra in aceste directii”, organizat si condus de
Mihail Moruzov'®. ”Organizarea acestui serviciu incepe in data de 24 martie
1917 si se va face pe sectoarele Sulina, Chilia Veche si Lascar Catargiu”.
Activitatea lui Mihail Moruzov in cadrul acestui serviciu a fost una deosebita,
reusind sa elimine pericolele si propaganda elementelor straine din zond™*®,
Momentul cel mai asteptat de populatia care nu apucase sa se refugieze din
calea ocupantilor, s-a Intdmplat in 26-30 noiembrie 1918, atunci cand autoritatile
administratiei civile ale judetelor Tulcea si Constanta, apoi Durostor si Caliacra

- A . 147
s-au reintors in oragele de resedinta™".

Ce a insemnat Primul Razboi Mondial pentru orasul Tulcea?

Economia orasului in declin, datoritd distrugerilor aduse fabricilor,
atelierelor, magazinelor etc., si saracirea micilor proprietari.

Au fost distruse in mare parte documentele pastrate in arhiva orasului.

Au fost distruse monumentele (Monumentul Independentei, Monumentul
Mircea cel Batran, bustul prefectului loan Nenitescu) ce impodobeau orasul.

Toate aceste distrugeri, ale orasului si portului, creau impresia unor ruine.

Lipsurile si pagubele suferite de catre populatia orasului au dat nastere si la
o serie de stdri conflictuale intre comunitétile etnice.

Y3 A Stinescu, S. Lascu, Marturii documentare privind ocupatia puterilor centrale in
Dobrogea (1916-1918), in Pontica”, Tom XVII, MINA Constanta, 1984, p. 178.

144/, Ciorbea, op. cit., p. 32.

5. Colcer, V. Magureanu, op. cit., p.195 — 196.

18y, Ciorbea, op. cit., p. 32-33.

YT R, Netzhammer, Arhiepiscop in Romdnia, Buzau, Atelierul Tipografic Catolic, 1994, p. 392.
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CAPITOLUL 2

Progresele orasului Tulcea intre anii 1919 — 1939

2.1. Orasul Tulcea in perioada 1919 — 1939

Despre ce au gasit autoritatile administratiei civile la intoarcerea in orasul
Tulcea, Raymond Netzhammer povesteste ca ,,orasul era groaznic de distrus.
Multe case erau la pamant, altele erau goale, iar cele locuite aveau in loc de
geamuri, scanduri batute in cuie”®.

In port si pe cheiul Dunirii puteai vedea valuri de pamant, sarma ghimpata si
transee care se intindeau pana in centrul orasului. Toate cladirile frumoase de pe
strada Carol si cele publice erau fara usi, fara ferestre, cu zidurile sparte, fara
acoperisuri, fara podele, scari, tocuri de ferestre si usi, astfel ,,incdt se putea trece
prin ele in strada si dintr-o incapere in alta 149 Monumentul Independentei era
distrus din temelie, statuile erau luate pentru reutilizarea bronzului. In aceeasi
situatie era si monumentul domnitorului Mircea cel Batran si bustul prefectului
Ioan Nenitescu din Gradina Publica. S-a reconstruit Palatului Primariei din
strada 14 Noiembrie si magazia din strada Portului, in care se depozitau
uneltele si materialele portului.

Salutari din Tulcea Vederea Poncramicd a oragulul

Toate scolile au fost redate functiondrii si au Iinceput cursurile la
1 octombrie 1922. Nu a fost neglijatd nici Uzina de apa potabila, pentru care

18 R, Netzhammer, Arhiepiscop in Romdnia, Buzau, Atelierul Tipografic Catolic, 1994, p. 252.
%9 T Voicu, B. Cotovu, P. Constantinescu, Monografia orasului Tulcea, Constanta, 1928, p.50.
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s-a procurat nisipul necesar filtrarii. S-au reparat strdzi, sera de flori a
localitatii, grajdurile de armasari pentru reproducere, cazarma pompierilor. Din
pacate, nu toate monumentele au putut fi reparate, ramanand pierdute pentru
totdeauna, Casa parohiald a catedralei Sf. Nicolae, Palatul Administrativ al
Portului, cladirea Comisiunii Europene, precum si toate morile de vant de pe
culmile dealurilor Tulcei. Acestea din urma au fost inlocuite cu mori mecanice,
disparand astfel pitorescul orasului™.

In ceea ce priveste situatia striinilor din orasul Tulcea, documentele de
arhiva consemneaza Ordonanta nr. 10, emisa la data de 6 mai 1919 prin care,
prefectul judetului Tulcea George Serban, tinand cont de decizia Ministrului de
Interne nr. 24027 din 17 decembrie 1918, de dispozitiile legii pentru controlul
strainilor si in baza ordinului nr. 3429 din 9 martie 1919 al domnului Ministru
de Interne, in interesul sigurantei publice, ordona ca populatia refugiatd din
Odessa si ale localitatilor fostului Imperiu Rus, ramasa in orasul Tulcea,
trebuia sa se prezinte pentru controlul actelor de identitate. Verificarea
cetatenilor straini se efectua la sediul Politiei din strada Grivitei nr. 17 pentru
cei din oras. Cei care locuiau la sate se prezentau la Postul de Jandarmi cel
mai apropiat, iar in comunele urbane la sefii de politie™.

De asemenea, Primdria Comunei Urbane Tulcea emite, in aceeasi perioada,
o serie de ordonante pentru siguranta si sandtatea populatiei orasului si
judetului Tulcea. Una dintre ordonantele emise la 25 iulie 1919 de catre
primarul urbei, Grigore Musculiu, prevedea ca "toti locuitorii orasului Tulcea
sa-si dezinfecteze toate haznalele si latrinele aflate pe proprietatile detinute sau
inchiriate, prin turnarea de lapte de var sau solutie de calaican”**,

In urma telegramelor trimise de citre Ministrul de Interne Directiei
Generale a Serviciului Sanitar, prin care se comunica constatarea epidemiei de
holerd in orasele Constantinopol si Sevastopol, prefectul judetului Tulcea,
George Serban, emite o ordonantd la 17 august 1919 prin care populatia era
“avertizata si rugatd sa respecte masurile de igiend luate, pentru a nu permite
raspandirea epidemiei de holera”. Consiliul de igiend al judetului Tulcea
impunea cateva masuri ce trebuiau respectate de catre locuitorii orasului si
judetului Tulcea. Astfel, se interzicea comercializarea fructelor verzi sau
stricate, a zarzavatului ajuns la maturitate, exceptie castravetii rusesti care se
intrebuintau pentru murat. Alimentele, fructele, zarzavatul comercializat 1n

130 Ipidem.
151 S, J.A.N. Tulcea, Fond Prefectura Judefului Tulcea, dosar 76/1919, f. 2.
152 |bidem, f. 7.
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pietele publice trebuiau expuse pe tarabe de scanduri si cosuri curate si
acoperite. Populatia avea obligatia sa semnaleze serviciului sanitar al orasului,
spitalului judetean “orice caz de diaree, varsaturi ivite in familiile lor sau a
vecinilor acestora™®,

De la 12 decembrie 1921 pana la 6 martie 1922 locuitorii Tulcei si Deltei
s-au confruntat cu o iarnd geroasd, iar Dundrea a inghetat. Primaria a fost
nevoita sa se instaleze provizoriu intr-o cladire din curtea bisericii Sf. Gheorghe.

Reparatiile distrugerilor cauzate de razboi au inceput prin anul 1923, iar
intre anii 1924-1925 s-a reconstruit geamia ,,Aziziye”, dupa modelul celei
vechi. Lucrarile de reconstructie a orasului s-au incheiat prin anul 1928, in tot
acest timp ridicandu-se si cladiri si monumente publice noi, avand diverse
destinatii. Dintre monumente amintim bustul lui Spiru Haret ridicatd in Parcul
Mircea, azi ea aflandu-se in zona liceului cu acelasi nume.

In ciuda tuturor greutatilor intampinate, orasul se reficea, oferind cilatorului
de pe vasele ce lunecau pe Dunare o priveliste pitoreasca prin asezarea sa, de
care putine orase dundrene se bucura. Dupa ce flacarile razboiului au mistuit
morile de vant de pe dealul ce le purta numele, acesta a devenit carierd, de

unde se extrdgea roca durd de calcar marmorean pentru pavarea strazilor si
trotuarelor. La pavarea trotuarelor erau folosite placile de lava aduse ca balast
de navele italiene, incarcatura fiind inlocuita la plecarea din portul Tulcea cu
cereale

Intre anii 1924-1928 se construieste cladirea Bancii Nationale si noul sediu
al Bancii de Scont care, impreund cu Palatul Pescariilor Statului si Palatul
Prefecturii, circumscriau Piata Mircea.

154

Salatir! din Tulces \ . Barce f¢ Sconl & Kemlalbl
~ Seceviala Telion

Intre 1927-1929 are loc eleAc‘triﬁcarea oragului. Se construieste Uzina
electrica de catre SA Resita, la N-V de lacul Ciuperca, in apropierea Uzinei de

13 |bidem, f. 9.
154 T. Voicu, B. Cotovu, P. Constantinescu, op. cit., p. 50.
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apa potabila, jumatate din energia furnizata fiind intrebuintatd la extragerea si

distribuirea apei potabile®®.

Uzina de apa si electricitate

Afectate au fost si bisericile existente in oras, nevoite sa solicite ajutorul
financiar al administratiei locale pentru lucrarile de reparatii capitale. Astfel,
preotul bisericii ”Sf. Imparati Constantin si Elena” explica, in adresa citre
primarul orasului Tulcea, lipsa fondurilor necesare reparatiilor bisericii, cat si
cauzele acestei lipse. Una dintre cauze era aceea ca enoriasii bisericii, in marea
lor majoritate romani, lucrau in port unde, datorita crizei economice, activitatea
portuara inregistra o stagnare la momentul respectiv*>®.

In orasul Tulcea functionau mai multe institutii publice: Prefectura (in
incinta careia functionau si
Tribunalul si Primaria), Pretura,
Judecatoria mixta, Administratia
financiard,  Perceptia  fiscala,
Oficiul P.T.T. (Posta, Telecomu-
nicatie, Telegrafie), Serviciul de
drumuri,  Revizoratul  scolar,
: ; - Serviciul  veterinar  judetean,

e~ =7 Serviciul  veterinar  comunal,
Serviciul veterinar si zootehnic, Serviciul de masuri si de greutati, Ocolul
silvic, Camera de industrie si comert, Camera si Consilieratul agricol, Camera
de munca, Legiunea de Jandarmi, Politia, Depozitul C.A.M., Inspectoratul si
birourile de vanzare ale Administratiei Pescariilor si Ameliorarea Regiunilor
Inundabile a Dundrii (fosta Administratie a Pescariilor, P.A.R.LD.),

15 V. H. Baumann, Schita privind evolutia istorica a teritoriului actual al municipiului Tulcea,
in ,,Steaua Dobrogei”, Tulcea, 2003, p. 38.
1% 5 3. A.N. Tulcea, Fond Primdria Orasului Tulcea, Serviciul Secretariat, dosar 2/1938-1939,
f.16.
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Inspectoratul Comisiei Europene a Dunarii, Agentia Navigatiei Fluviale
Romane (N.F.R.), Agentia ”Societatea Romana Dunareand” (S.R.D.) si diferite
asociatii: Uniunea Avocatilor, Baroul avocatilor (in incinta Tribunalului),
Societatea functionarilor publici, Corpul didactic, Corpul Contabililor,
Asociatia ofiterilor pensionari, Asociatia subofiterilor pensionari, Sfatul
negustoresc, Asociatia micilor industriagi, Sindicatul morarilor, Sindicatul
muncitorilor din port.

Densitatea populatiei pe cap de familie era 4-5 membrii si circa 5 persoane
pe casa. Religia dominanta era crestin ortodoxa, predomina originea etnica
romand, urmatd de bulgari, turci, greci, evrei si alte nationalitdti. Populatie
analfabeta era cam 20-25%, frecventau scoala cam 80%. Publicatii locale nu
erau, dar populatia putea frecventa Biblioteca orasului ,,Panait Cerna”. Orasul
era condus de primar, suburbiile de catre delegatii primarului, totul fiind sub
controlul prefectului.

Ocupatiile locuitorilor erau previzibile, majoritatea erau plugari $i muncitori
calificati, pescari, functionari, functionari comerciali, comercianti, industriasi,
lucratori in fabrica. Proprietari de case existau cam 2.000, cu 8.000 hectare
pamant. Barbatii erau platiti cu 40-60 lei/zi, iar femeile cu 30-50 lei/zi.
Fabricile plateau cu 30-100 lei/zi. Femeile si copii lucrau la muncile agricole.
Programul de lucru in fabrici si ateliere era de 8 ore/zi, iar la muncile agricole
de la rasaritul pana la apusul soarelui.

In ceea ce priveste alimentarea cu api, aceasta se asigura cu ajutorul Uzinei
de Apa a orasului construita in 1911, sursa de apa fiind Dunarea care avea un
debit de 3.000 mc; consumul zilnic nu depasea 2.300-2.500 mc.

Strazile partial canalizate erau cele situate in partea centralda a orasului,
cuprinzand Strada Babadag, Regina Elisabeta, Sf. Niculae, Gloriei si 14 Noiembrie.
Canalele de scurgere duceau spre Dunare.
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In orag existau 4 cimitire umane: ortodox, lipovenesc, turcesc si evreiesc,
toate imprejmuite cu gard de lemn, cu plante si pomi. Cimitirul pentru animale
era situat in afara orasului, dincolo de carierele de piatra™’.

In anul 1938 medicul sef al orasului Tulcea analiza starea orasului:

”Asezat pe malul drept al Dunarii, la mila 29, se margineste in partea de
Nord cu Dunarea, in partea de Sud campie, in partea de Est ghiolul Zagéan, in
partea de vest ghiolul Ciuperca, satul si ghiolul Casla. Caile de comunicatie
existente: pe apa si pe uscat, unde se circula cu masinile si carutele, pe sosele.
In oras functionau 4 cariere, 2 in interiorul orasului, celelalte 2 la marginea
oragului, 1 fabrica pieldrie, 2 tabacarii, 2 fabrici de cherestea, 2 fabrici de ape
gazoase, | fabricd de ulei vegetal, 7 mori, 100 mici industriasi (cizmari,
croitori, tamplari, caramidari). Orasul era electrificat, beneficia de un parc de
flori, o plantatie in centru, alta in parcul Monumentului si o sera de flori. Erau
canalizate doar patru portiuni de strazi”*®®,

2.1.1. Populatia orasului Tulcea intre anii 1919-1939

In anul 1920 populatia orasului Tulcea pe religii se prezenta astfel: 1.750 de
familii cu 7.430 membrii (9 crestini ortodocsi, 10 greci ortodocsi, 55 catolici,
129 mozaici, 13 protestanti, 97 mahomedani, 284 lipoveni cu preot, 154
lipoveni fara preot, 33 baptisti, 52 grigorieni — armeni, 1 alta religie, populatie
de alti religii 17 sarbi, 660 bulgari, 455 rusi, 193 greci)™.

La 18 februarie 1928 populatia pe sexe a orasului Tulcea se prezenta astfel:
barbati (16-20 ani) — 2.763, barbati (20-45 ani) — 4.003, barbati (45-60 ani) —
1.705, femei (16-20 ani) — 3.237, femei (20-45 ani) — 4.097, femei (45-60 ani)
— 1.895, baieti (1-16 ani) — 3.201, fete (1-16 ani) — 5.569*%. Tulcea anului 1928
numadra 4.306 capi de familie cu diferite religii (750 ortodocsi, 230 baptisti,
1.715 lipoveni popovi, 831 lipoveni bespopovi, 280 molocani)*®*.

Din statistica populatiei orasului Tulcea pe nationalitati putem constata ca la
1 ianuarie 1935, orasul Tulcea numara 20.868 suflete din care 4.414 barbati,
5.064 femei, 5.779 baieti, 5.611 fete. Dintre acestia 7.799 romani, 3.149 bulgari,
4.135 rusi, 2.114 lipoveni, 852 turci, 1.023 evrei, 108 italieni, 365 germani,
36 unguri, 237 sarbi, 787 greci, 263 alte nationalitati, numarul capilor de
familie 7.147.

7 |bidem, f. 30-31.
18 5 J.AN. Tulcea, Fond Primaria Orasului Tulcea, Serviciul secretariat, dosar 2/1938-1939,
f. 29-30.
159 |dem, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar 133/1920, f. 39.
180 | hidem, dosar 435/1928, f. 17.
181 |bidem, f. 45.
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Din punct de vedere religios situatia populatiei se prezenta astfel: 15.766
ortodocsi, 523 romano-catolica, 36 reformata, 50 luterana, 259 armeana, 1.023
mozaicad, 852 mahomedana, 2.114 lipoveana, 237 baptista, 8 alte religii, total
20.868 suflete'®.

In ceea ce priveste profesiile populatiei, din statistica realizat la 1 ianuarie
1935 in orasul Tulcea erau 12 preoti, 53 invatatori, 60 invatatoare, 220
functionari comunali, 101 functionari comerciali, 482 comercianti, 22 lemnari,
37 ferari, 11 cojocari, 8 curelari, 825 plugari, 601 pescari, 1.004 baieti in scoala
primara, 879 fete in scoala primara, 327 copii la gradinita, 286 baieti la scoala

secundara, 32 studenti, 30 petrari, 265 servitori, 693 servitoare, 12 mecanici,

10 morari, 2 padurari, 46 zidari, 302 liber profesionisti, 13.687 total profesii*®.
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In ceea ce priveste numarul casatoriilor si divorturilor din orasul Tulcea,
pentru anul 1940 au avut loc 1.765 casatorii si 88 divorturi, iar in anul 1941 au
avut loc 1.167 casatorii si 25 divorturi'®*.

Dacd 1n anul 1935 populatia orasului Tulcea numara 20.868 suflete, in anul
1937 se constatd o crestere cu 950 persoane, populatia numarand 21.815
persoane (4.654 barbati, 5.231 femei, 6.029 baieti, 5.901 fete). Din situatia
statistica a anului 1937, intocmita de Chestura Politia Tulcea, se observa ca
16.821 locuitori erau de religie ortodoxa, 501 catolici, 23 luterani, 259 armeni,
1.021 religie mozaica, 680 mahomedana, 2.474 lipoveni, 7 religie adventista,
29 baptista, rezultdind un total de 21.815 suflete. Populatia pe nationalitati
cuprindea 7.936 romani; 3.590 bulgari; 4.242 rusi; 2.474 lipoveni; 650 turci;

1.021 evrei; 111 italieni, 392 germani; 23 unguri; 239 sarbi; 848 greci;

' Ibidem, dosar 708/1935, f. 13-14.

' Ibidem, f. 15.

184 \dem, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar 45/1942, f. 1.
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259 diferite nationalitati, adica 21.815 suflete, din care 7.782 reprezentau capi de
familie™®.

Din migcarea populatiei inregistrata pe o perioada de 10 ani (1928-1937) se
pot observa cresterile, descresterile sau stagnarile produse in randul populatiei
orasului Tulcea. In anul 1928 Tulcea avea 29.179 locuitori (503 nascuti, 389
decedati), in 1929 — 29.364 locuitori (541 nascuti, 393 decedati), in 1930 —
20.108 locuitori (575 nascuti, 425 decedati), in 1931 — 20.258 locuitori (586
nascuti, 428 decedati), in 1932 — 20.416 locuitori (586 nascuti, 416 decedati),
in 1933 — 20.586 locuitori (549 nascuti, 343 decedati), in 1934 — 20.792
locuitori (577 nascuti, 476 decedati), In 1935 — 20.893 locuitori (566 nascuti,
380 decedati), In 1936 — 21.079 locuitori (553 nascuti, 387 decedati), n 1937 —
21.245 locuitori (539 nascuti, 412 decedati)*®®.

Situatia populatiei tulcene la 1 ianuarie 1938 se prezenta astfel: dintr-un
total de 23.049 locuitori, 11.279 erau barbati si 11.770 erau femei. Dintre
acestia 9.125 ecrau casatoriti, 13.045 necasatoriti, 438 vaduvi, 441 divortati.
Pe categoriile de varsta, 428 aveau 0-1 an, 959 aveau 1-4 ani, 828 aveau
5-9 ani, 917 aveau 10-14 ani, 1.586 aveau 15-19 ani, 1.635 aveau 20-24 ani,
5.140 aveau 25-34 ani, 4.305 aveau 35-44 ani, 3.119 aveau 45-54 ani, 2.704
aveau 55-64 ani, 927 aveau 65-74 ani, 411 aveau peste 75 ani. Din punct de
vedere al religiei, 17.062 erau ortodocsi, 274 greco-catolici, 238 protestanti,
2.948 lipoveand, 144 baptisti, anabaptisti, adventisti, 1.243 mozaici, 881
mahomedani, 259 alte religii sau fara. Dupd nationalitate erau 8.330 romani,
881 turci, 3.742 bulgari, 967 greci, 1.193 evrei, 9.736 alte nationalitati'®’.

Pentru anul 1939 se constata o scadere a populatiei orasului Tulcea, acesta
insuma 22.853 locuitori din care 7.985 erau capi de familie. Din totalul de
22.853 locuitori, 8.377 erau romani, 3.790 bulgari, 2.574 rusi, 4.235 lipoveni,
58 unguri, 452 germani, 1 polonez, 950 greci, 259 iugoslavi, 765 turci,
17 cehoslovaci, 121 italieni, 1.215 evrei, 59 alte nationalitati'®.

Statistica populatiei pe religii pentru anul 1939 mentiona 15.922 ortodocsi,
4.235 lipoveni, 633 romano-catolici, 42 protestanti si luterani, 41 baptisti si

adventisti, 765 mahomedani, 1.215 mozaici*®.

185 |bidem, dosar 774/1937, f. 61-62.
188 \dem, Fond Primaria Orasului Tulcea, Serviciul Secretariat, dosar 2/1938 - 1939, f. 33.
187 \bidem, f. 32.
188 1dem, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul administrativ, dosar 887/1939, f. 24.
169 1
Ibidem, f. 20.
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Pentru anul 1942 situatia statisticd a populatiei raporta aceeasi situatie ca
pentru anul 1939, adica 22.853 suflete (4.904 barbati, 5.519 femei, 6.089
baieti, 6.341 fete), inregistrand astfel o stagnare fata de anii 1938-1939, cu mici
diferente la situatia populatiei pe nationalitati. Statistica pe nationalitdti a
populatiei tulcene se prezenta astfel: 8.377 romani, 3.790 bulgari, 2.574 rusi,
4.235 lipoveni, 59 unguri, 452 germani, 950 greci, 239 iugoslavi, 765 turci,
17 cehoslovaci, 121 italieni, 1.215 evrei, 59 alte nationalitati, 7.985 capi de
familie' ",

2.1.2. Administratia orasului Tulcea in perioada 1919-1939

In orasul Tulcea au activat in functia de primar: Grigore Panaitescu (1915-
1919), Grigore Musculiu (1919), Odisea Caravia (1920 - 6 luni), Dumitru
Popescu Comisani (1920), Lt. Colonel Stefan Antoniu (1920), Andrei
Gheorghiu (1920), Grigore Davidescu (1920-1921), Lt. Colonel Pastia (1922 -
2 luni); N.N. Zaharia (1922), Grigore Musculiu (1922), N.N. Zaharia (1926),
Aurel Teodorescu (1926), losif Flor (1927-1928), Dimitrie Nistor (1929-1931),
Aurel Teodorescu (1931-1932), Nicolae Georgescu Tulcea (1932), Constantin
Berbec (1932-1933), Constantin Serbin (1933-1934), Teodor Economu (1934),
Constantin Serbin (1934-1936)*"*, Constantin Serbin (1 ianuarie 1937), Teodor
Economu (primar interimar la 1 august 1937), Dumitru Nistor (1938),
Constantin Berbec (1939), Teodor Economu (28 noiembrie 1939 - 1 ianuarie
1940), Nicolae Daia (1940)*"2.

In ceea ce priveste activitatea prefectilor judetului Tulcea, Dumitru Popescu
a fost numit in functia de prefect la data de 6 octombrie 1919 si a indeplinit
aceastd functie pana in decembrie 1919. Pe langa functia de prefect, Dumitru
Popescu a Indeplinit si functia de Presedinte al Corporatiei Meseriasilor si pe
cea de Presedinte a Bancii populare “Dunarea”.

Grigore Vasiliu a fost numit prefect al judetului Tulcea la 31 decembrie
1919, incheind acest mandat la 20 martie 1920. Dupa 6 ani revine in functia de
prefect, pe 2 aprilie 1926 si pe 10 iunie 1927 demisioneaza. Acesta a sprijinit
financiar Orfelinatul ”Dr. Suceveanu” acordandu-i suma de 30.000 lei. Tot in
perioada lui s-a infiintat un camin al functionarilor fiscali (deschis in data de
12 iunie 1926) si ,,Scoala de Arte si Meserii” (deschisa la 19 decembrie 1926).
De asemenea, a contribuit la dezvoltarea pescuitului, obtindnd prelungirea

70 |dem, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar 45/1942, f. 6.
"1 Buletinul Comunal Tulcea (Organ Oficial al Orasului), Anul V, Nr. 8, 1 iulie 1936, p. 2.
2T Bratianu, Politica si Societate in Dobrogea, Constanta, Editura Fundatiei ,,Andrei
Saguna”, 2010, p. 266.
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pescuitului din campania de primdvard pana la 28 aprilie (1926) si a obtinut
introducerea licitatiei publice la vanzarea pestelui. S-a implicat in activitatea de
improprietarire a satenilor din judetul Tulcea. A obtinut fonduri pentru
intretinerea si modernizarea spitalelor din judet'”.

Colonelul Petru Pastia a fost numit in functia de prefect in data de 20 martie
1920 si a indeplinit aceastd functic pana la 5 octombrie 1920, cind a
demisionat. El a sprijinit dezvoltarea agriculturii, infiintarea si functionarea
scolilor din judet.

Victor Berceanu a fost prefect al judetului Tulcea in perioada 5 octombrie
1920 - 21 decembrie 1921. In functia de prefect a sprijinit improprietarirea
invalizilor, orfanilor si vaduvelor de razboi din judet, a infiintat Biroului
populatiei privind controlul strainilor de pe teritoriul judetului Tulcea.

C. Constantin a exercitat functia de prefect in perioada 26 decembrie 1921 -
17 ianuarie 1922, fiind preocupat de aplicarea masurilor legale de improprie-
tarire a participatilor in Razboiul de Independenta.

Scarlat Desliu a fost prefect pentru cateva zile, in perioada 17 ianuarie 1922
- 23 ianuarie 1922 (cand a demisionat).

Constantin M. Tigdu a fost prefect al judetului Tulcea in perioadele
28 ianuarie 1922 - 31 martie 1926 si 15 noiembrie 1933 - 28 decembrie 1937.
In calitate de prefect a contribuit la reclidirea judetului prin repararea si
construirea de biserici, scoli, dispensare, sosele, poduri, fixarea islazurilor
comunale in masura cea mai larga, scaderi de taxe si impozite, toate conducand
la dezvoltarea economiei judetului. S-a implicat in refacerea si construirea a
peste 100 de scoli in judet: au fost construite 43 localuri noi de scoala, cu 107 sali
de clasa, s-a adaugat cate o sald de clasa la 22 de localuri, S-au construit si
reparat 20 cladiri speciale pentru locuinte de invatatori/diriginti, s-au restaurat
complet 29 localuri vechi, distruse de razboi.

In locul fostei Cazarmi a Regimentului 10 Vénitori de pe Soseaua Tulcea -
Isaccea, s-a construit un nou local al Scolii Normale de invatatori din Tulcea, la
Inaugurarea caruia (22 noiembrie 1925) a participat insusi Ministrul Instructiunii,
Dr. C. Anghelescu.

In anul 1925, in urma efortului sustinut a lui Constantin Tigdu, s-a pus in
circulatie linia feratd Medgidia — Hamangia — Babadag.

A sprijinit dezvoltarea misiunilor de Crucea Rosie - Filiala Tulcea™.

173 \/.H. Baumann, Raluca-Elena Petrov, Elena Franga, Institufia Prefecturii - Judetul Tulcea,
trecut si prezent, Editura Celebris, Constanta, 2012, p. 90-92.
Y4 Ihidem, p. 94-102.
118



Teodor Economu a fost numit in functia de prefect la 24 iunie 1927,
indeplinind-o pana la 10 noiembrie 1928. El a sprijinit construirea Externatului
de fete ,,Principesa Ileana” din Tulcea, a organizat activitati caritabile pentru
Societatea Nationala ,,Crucea Rosie” din Tulcea, a contribuit la repararea
soselelor din judet, a sustinut actiunea exhumarii eroilor din judetul Tulcea,
organizata de Societatea ,,Cultul Eroilor” - Comitetul Central.

Dumitru Popescu Comisan a
fost profesor al Liceului ,,Spiru
Haret” din Tulcea intre anii
1918-1921 si 1926-1940. Din
13 noiembrie 1928 si pana in
16 aprilie 1931 a ocupat functia
de prefect al judetului Tulcea.

A infiintat atat scoli in
localitatile din delta, cat si
biblioteci destinate acestora. in
1931 a sprijinit initiativa ca :
biblioteca ,,Barbu Delavrancea”, sustinutd de Cella Delavrancea, sa devina
biblioteca publica ,,Panait Cerna”*"™,

Tot in 1931 a elaborat raportul privind starea judetului Tulcea in perioada
1929-1930. In acest raport a prezentat situatia din agriculturd cu suprafetele

e e S

cultivate si productia pe an, institutiile bancare, industriale, exploatarea
pescuitului si cresterea animalelor, starea drumurilor, starea culturala si
administrativa a judetului Tulcea®’®.

Nicolae losub a ocupat functia de prefect de la 9 iunie 1932 pana la
13 noiembrie 1933, cand a demisionat. S-a implicat in procesul aplicarii
reformei agrare participand la improprietarirea locuitorilor comunelor Regina
Elisabeta, Fagarasu-Nou, Ostrov, Jijila si I.C. Bratianu.

In anul 1933 s-a pus piatrd pe soselele din judet, s-au construit scoli in
comunele Principele Mircea, Gorgova, Carmen-Sylva, Periprava, Sfistofca,
C.A. Rosetti, Letea, Principele Carol, Casla, Niculitel, Parches, Isaccea,
I.C. Bratianu, Meidanchioi.

A sprijinit construirea de biserici in judet, iar in orasul Tulcea a contribuit la
construirea Gradinii Publice 1n centrul orasului (Piata Sf. Gheorghe).

7> Ibidem, p. 104-106.
176 5 J.A.N. Tulcea, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul administrativ, dosar 571/1931,
f. 1-14.
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C.N. Petrescu a fost prefect in perioada 30 decembrie 1937 - 10 februarie
1938, cand a demisionat.

Vasile 1. Ratd a fost delegat in functia de prefect in perioada 10 februarie
1938 - 29 august 1939. S-a preocupat de situatia scolilor, bisericilor si
caminelor culturale asigurandu-le bani pentru reparatii si intretinere; S-au
renovat toate dispensarele din judet; s-a implicat in judet intr-o campania de
plantare de pomi fructiferi si de arbori forestieri pe o suprafatd de 50 ha; a
contribuit la crearea de iazuri si elesteie comunale'’”,

In anul 1938 s-a infiintat in cadrul Prefecturii Tulcea, Biroul Judetean de
presa cu rolul de a aduna toate informatiile si deciziile, de a comunica
materialul adunat directorilor ziarelor locale si cele nationale.

Din initiativa lui, in 1939 s-a construit Osuarul Eroilor Tulceni: in cadrul
acestui monument s-au identificat si reunit osemintele tuturor ostasilor tulceni
cazuti in timpul razboiului in Topraisar, Arges si Marasesti.

Craciun Serbanescu a ocupat functia de prefect al judetului Tulcea din
29 august 1939 pana in 20 septembrie 1940. In aceastd perioada a contribuit la
dezvoltarea retelei de cdi de comunicatii din judet, a caii ferate Tulcea-Babadag178.

2.1.3. Activitatea partidelor politice, filiala Tulcea, in perioada interbelica

Acordarea drepturilor politice in Dobrogea a creat premizele necesare
infiintarii organizatiilor politice judetene locale. Dar curentul politic al acestor
organizatii nu avea sa fie diferit de cel al tarii. Organizatiile politice locale au
preluat nu numai curentul politic al partidului Tmbratigat, ci si moravurile sale.
Astfel, pe scena politicdi a Dobrogei 1si fac aparitia liberali, conservatori,
conservatori-democrati. ,,La un loc, aceste organizatii fac ,,politica” organizatiilor
mume, politica care nu std in nici un raport cu necesitatile locale™".

Aruncand o privire generald asupra activitatii politice din orasul Tulcea
putem observa aparifia organizatiei politice locale a conservatorilor in frunte cu
prefectul P. Sfetescu, a conservatorilor-democrati condusa de mai tanarul
Sebastian Teodorescu. Printre membrii acestel organizafii se regasesc
agricultori si comercianti, precum N. Lichiardopol, I. Panaitescu si altii. In
fruntea national-liberalilor se afla Elefterie Nicolescu, care cedeaza sefia lui
I.C. Atanasiu, ce promitea stingerea conflictelor iscate intre partizanii aceluiasi

177\/ H. Baumann, Raluca-Elena Petrov, Elena Franga, op. cit., p. 108-112.

78 Ihidem, p. 112-114.

179 Dobrogea noud, |, nr. 8, 15 octombrie 1911, apud Lascu Stoica, Mdrturii de Epoca Privind
Istoria Dobrogei, vol. | (1878-1916), Bibliotheca Tomitana II, MINA Constanta, 1999,
p.525.
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partid. In ceea ce priveste socialistii, aceasti organizatie se afla abia la
inceputuri, avandu-1 la conducere pe muncitorul Sterian Grigoriu*®.

Un moment important pentru clasa politica dobrogeand nou formatd au
constituit-o ,,primele alegeri legislative” din Dobrogea. Intr-un articol publicat
in ziarul Drapelul din 1 noiembrie 1912 se¢ analizeazad activitatea celor trei
partide de guvernamant cu privire spre Dobrogea, mentionandu-se un moment
cheie din viata dobrogenilor, precum adoptarea legislativa a drepturilor politice
a dobrogenilor din anul 1908-1909 de catre Partidul National Liberal™".

Odata anuntate alegerile, lupta politica a organizatiilor locale s-a dezlantuit
cu mesaje adresate alegitorilor, critice la adresa celorlalte organizatii. In
paginile oficiosului Partidului Conservator, la data 7 noiembrie 1912, se
prezentau candidatii acestui partid, denigrand si criticind dur candidatii
liberalilor. Candidatii Partidului Conservator si Conservator - Democrat pentru
guvern erau urmatorii: ,,Colegiul I Camera — A. Calafeteanu, profesor, mare
proprietar; C. Fortunescu, fost primar, avocat. Colegiul I Camera — Sebastian
Teodorescu — fost primar, avocat. Colegiul III Camera — Demetru Negulescu,
profesor universitar. Colegiul | Senat — Stefan Bors, proprietar, fost primar al
orasului Tulcea; Scarlat Lahovary — fost deputat, mare proprietar. Colegiul Il
Senat — Mihail Sipsomo, avocat, mare proprietar”. Cat despre candidatii liberalilor,
acestia erau: Jenicd Atanasiu, Nicolae Comsa, Dimitrie Melinescu, Elefterie
Nicolescu, Stefan Nistor, George Serban si Sava Donceff, toti avand referinte
formidabile, dupa spusele conservatorilor, dar cu ghilimelele de rigoarelsz.

Convinsi de discursurile conservatorilor uniti, populatia tulceana cu drept de
vot a votat candidatii conservatorilor'®,

Dar activitatea partidelor politice in Dobrogea moderna a avut o viata scurta
si fragild, preludnd din Vechiul Regat mai ales moravurile bizantine. Pana in
anul 1919, cand s-a restabilit administratia romaneasca, razboiul a frant orice
actiune politica organizata, dar nici cand a fost reluata, nu s-a bucurat de prea
mult succes, confruntandu-se cu o tendintd de radicalizare si deplasare spre
stanga, alimentatd fie de starea de dezordine din timpul ocupatiei, fie de
numerosi agitatori marxisti, fie de toate laolalta'®. Cu toate impedimentele,
liderii politici locali dobrogeni au infiintat o serie de partide si formatiuni

% Dobrogea jund, VIII, nr. 96, 21 aprilie 1912, apud Lascu Stoica, op. cit., p. 554-555.

181 Drapelul, 111, nr. 57, 1 noiembrie 1912, apud Lascu Stoica, op. cit., p. 579-580.

182 Conservatorul Tulcei, 11, nr. 49, 7 noiembrie 1912, apud Lascu Stoica, op. cit., p. 585-587.

183 Conservatorul Tulcei, 11, nr. 50, 25 noiembrie 1912, apud Lascu Stoica, op. cit., p. 587.

184 A. Radulescu, 1. Bitoleanu, Istoria Dobrogei, Constanta, Editura Ex Ponto, 1998, p.413.
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politice, reusind sa atraga destui adepti in jurul ideilor si principiilor politice pe
care le promovau185. Astfel, in primdvara anului 1918 are loc in Galati prima
manifestare politica a dobrogenilor, unde proprietarii, profesionistii, functionarii,
comerciantii, industriagii constanteni si tulceni au infiintat o asociatie care sa
colaboreze cu autoritatile locale cu scopul de a inlesni protejarea si ajutorarea
familiilor nevoiase. Asociatia primeste numele Congresul refugiatilor din
Dobrogea. La conducerea acesteia au fost alesi Stefan Bors - presedinte de
onoare, P. Grigorescu - presedinte activ, Brutus Cotovu, I. Ghibanescu,
Constantin N. Filip - vicepresedinti. La 28 martie 1918 membrii asociatiei se
adreseaza primului-ministru Al. Marghiloman, solicitand sprijin pentru
rezolvarea unor probleme de ordin economic*®.

Dupa Razboiul Reintregirii Neamului, in Dobrogea s-a constituit o clasa
tanara de mosieri care s-a atasat Partidului Conservator (PC) traditional, partid ce
se pretindea a fi aparatorul proprietatii funciare.

La sfarsitul Primului Razboi Mondial, Partidul Conservator Democrat (PCD)
filiala judetului Tulcea s-a reorganizat, a numit ca presedinte pe lon Camarasanu,
a ales ca oficios al organizatiei politice ziarul Vocea Democratiei. Pana in 1925
liderul tulcean al partidului, Ion Camarasescu, face eforturi pentru a impiedica
dizolvarea acestuia, dar, din pacate, fuziunea cu organizatiile averescane nu a
putut fi evitata'®’.

Partidul Conservator - filiala judetului Tulcea a avut ziarul Gazeta Tulceli,
ziar care, dupd cum declarau membrii sdi fondatori, avea rolul ca ,,in mod
serios, sd exprime nevoile si interesele locale, sa discute si sd sustina
chestiunile vitale care intereseaza nu numai orasul si judetul Tulcea, dar
intreaga Dobroge. Ziarul va discuta si sustine orice idee sanatoasa, ori de la
cine va fi veniti. Indeosebi vom lupta cu toatd energia si vom sustine punerea
Dobrogei pe picior de egalitate cu patria mama, prin acordarea drepturilor
politice, facerea unui drum de fier care sda lege Tulcea de Medgidia,
modificarea legii pescuitului, revizuirea legii asupra proprietatii imobiliare in
Dobrogea, adica verificarea din nou a titlurilor de proprietate, colonizarea etc.”.
Acestea erau, se pare, chestiunile, destul de importante, care faceau obiectul
discutiilor in ,,Gazeta Tulcei”, idei sustinute de prietenul fondatorilor, avocatul
Mateescu-Buzau, in conferinta din 7 decembrie 1904 sustinuta la clubul

185 /. Ciorbea, Evolufia Dobrogei intre 1918-1944, Constanta, Editura Ex Ponto, 2005, p. 307-308.
186 B, Cotovu, fnsemndri pe timpul refugiului, in ,,Analele Dobrogei”, X, fasc. 1-12, 1929,
p. 251-256.
187 A, Radulescu, L. Bitoleanu, op. cit., p. 415.
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Partidului Conservator din Bucuresti. Ziarul isi propunea sa apere ideile
partidului din care facea parte, deoarece “tot programul nostru de lupta si toate
ideile, scumpe noua, pentru care vom lupta, sunt ideile Partidului Conservator.
Cu acest program, tari pe convingerea noastrd, siguri de sprijinul tuturor
cetatenilor si a tuturor celor ce doresc propasirca Dobrogei, dam publicului,
Gazeta Tulcei” — dupa cum era prezentat oficiosul partidului in primul numar
din anul 1905'%%,

Si Partidul National Liberal (PNL) a avut filiale in Dobrogea. In 1919
organizatia judetului Tulcea si-a ales delegatia permanenta, avand in frunte pe
lon C. Atanasiu - seful organizatiei judetene, pe Ion Draghici - avocat si
director al filialei Bancii Roménesti si pe fostul prefect Gh. Serban'®.
Organizatiile dobrogene ale Partidului National Liberal au avut propria presa:
,,Liberalul Constantei, organ P.N.L. Constanta” (care aparea din 25 ianuarie 1920)
si ,,Lupta, organ national-liberal” pentru Tulcea (care aparea din 17 februarie
1919) si prin care liberalii tulceni isi prezentau oferta politica, sustinand
interese locale si regionalelgo. Ziarul ,,Lupta” din ianuarie 1911 prezenta un
eveniment politic important pentru Partidul National Liberal din judetul
Tulcea, si anume, proclamarea domnului I.C. Atanasiu ca sef al acestei
formatiuni politice din Tulcea, fapt pentru care domnia sa era asteptat la
Tulcea. ,,Sosit cu vaporul in port, este vadit emotionat de frumoasa si
impunatoarea manifestatie ce i se face; a strans mana tuturor, intretindndu-se cu
fiecare in parte. In aceiasi seard a luat parte la banchetul ce i s-a oferit de
Partidul National Liberal local”. In discursul tinut in fata celor prezenti
sublinia: ,,Tulcenii uitd nemultumirile personale cand vad ca ele n-au fost
facute din spirit de sicana, ci cu tendinti de indreptare a lucrurilor. Tulcenii -
acei pe cari toata lumea i1 considerd nerecunoscatori si numai de partea puterei
- ei sunt de fapt oameni cari apreciaza si stiu sa rasplateascd toate actiunile
indreptate spre binele obstesc. Tulcenilor le trebuie Tnsa un om ales §i priceput
si energic, cu bundvointd pentru binele general dar si cu prestigiu, autoritate si
trecere pentru a putea face ca tendintele sale sa devie fapte”.

Impresionati de discursul sdu, membrii locali ai partidului au simtit nevoia
sa facd aprecieri la adresa sefului proaspét ales. Domnul Elefterie Nicolescu a
fost primul care a toastat in sanatatea lui [.C. Atanasiu. Domnul Dréghici a citit

188 s, Lascu, Politica si politicienii la Tulcea in perioada modernd. Documentar, in “Tulcea
1878-1948: memoria unui oras”, Editura Istros, Braila, 2012, p. 158-160.
189 Ibidem, p. 166-172.
190y, Ciorbea, op. cit., p. 309.
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o declaratie semnata de 35-40 de cetateni fruntasi ai Macinului. Au urmat o
serie de toasturi sustinute de domnul Nicolae Comsa, decanul baroului, domnul
Achile Dumitriu, domnul farmacist D. Melinescu, domnii avocati Al. Lascarov
si I. Draghici, domnul Brutus Cotovu si, nu in ultimul rand, domnul 1. Nicolau,
presedintele Camerei de Comert Tulcea, asigurandu-1 pe liderul proaspat ales
de concursul comerciantilor si al meseriasilorlgl.

In anul 1928, s-au desfisurat, in orasele Mangalia, Medgidia si Tulcea, o
serie de consfatuiri si adunari ale membrilor si simpatizantilor national-
liberalilor, toate acestea fiind provocate de campania de rasturnare a guvernului
P.N.L., declansata in Alba lulia.

Ziarul ,,Viitorul” din 11 iulie 1936 prezenta membrii P.N.L. Tulcea
participanti la Congresul general al Partidului: Gheorghe Serban - presedintele
organizatiei judetene, Ion N. Draghici — deputat, N.N. Zaharia - senator, Trifon
Gavrov - senator, Constantin Serbiu - primarul orasului, comandorul Adam
Jijia - presedintele Consiliului Judetean, Serban Mitan - presedintele Camerei
Agricole, Adrian Avramide - industrias, Liviu Teodor - primarul orasului
Babadag, Teodor Voicu - fost senator®.

In ianuarie 1938 se publicau rezultatele partiale ale alegerilor pentru Senat:
liberalii tulceni obtinusera 392 voturi, fata de nationalistii-taranisti care aveau
109 voturi. Adrian Avramide, membru national-liberal, a fost ales senator®.

Partidul Taranesc (PT) se infiinteaza in Dobrogea, in anul 1919, la indemnul
invatatorului Vasile Lepadatu, din Murfatlar, in jurul dascalilor din scoli si al
preotilor.

Alegerile din 1919 au reprezentat un triumf pentru Partidul Taranesc, acesta
obtinand, la Tulcea, patru mandate de deputati si senatori, intre care cunoscutii
oameni politici N. Georgescu - avocat, deputat reales in 1920 si 1922 si Brutus
Cotovu - senator. Avocatul N. Georgescu a ramas credincios Partidului
Taranesc s1 P.N.T. pana la sfarsitul existentei sale™.

Partidul National Taranesc (P.N.T.) apare pe scena politicd romaneasca la
10 octombrie 1926, prin fuziunea Partidului National cu Partidul Taranesc™.

P.N.T.- ul venit la guvernare in 1928 se foloseste de parghiile puterii locale

pentru a-si pune in aplicare unele dintre obiectivele programului sau.

113 Lascu, op. cit., p. 170-171.

192 vijitorul, XXV, nr. 8546, 1936, p. 3-4.

193 |dem, nr. 8994, 1938, p. 4.

19% A Radulescu, 1. Bitoleanu, op. cit., p. 419.

195 sx*[storia Romanilor, vol. VIII, Bucuresti, Editura Enciclopedica, 2003, p. 233.
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Parlamentarii judetului Tulcea i-au inaintat lui Ion Mihalache, presedintele
P.N.T., un memoriu in care solicitau adaptarea reformei agrare la situatiile
particulare din domeniul agricol, silvic si piscicol din Dobrogea.

De asemenea, considerand imperfecta “Legea de organizare a Dobrogei
Noi”, parlamentarii judetelor sudice au obtinut modificarea unor prevederi
referitoare la dreptul colonistilor asupra casei si pamantului.

La alegerile parlamentare din decembrie 1937, electoratul national-taranesc
dobrogean a fost chemat, sa sprijine partidul impotriva liberalilor, cuzistilor,
vaidistilor si legionarilor. Pentru Tulcea rezultatele au fost insd modeste: doua
locuri in Adunarea Deputatilor™®.

Periodicul ,,Taranul Dobrogean” sustinea activitatea P.N.T. Tulcea. In
articolele sale se putea remarca sustinerea drepturilor taranilor si a reformelor
agrare, iar in perioada 24 noiembrie 1920 - 26 martie 1937 a publicat o serie de
articole de critica sociala’.

Partidul Taranist Radical (P.T.R.) a aparut pe scena politicdA romaneasca in
februarie 1933, prin fuziunea a doud grupari din Partidul National Taranesc:
Partidul Taranist Democrat - condus de Constantin Stere si Partidul Radical
Taranesc - condus de Grigore Iunian. Organizatia P.T.R. din judetul Tulcea
apare 1n conditiile Tn care viata politicd se confrunta cu puternice miscari de
dreapta. Misiunea organizarii PTR - ului revine invatatorului Nichita Bonjug.
Sustinut de catre comandorul George Coanda, acesta reuseste ,impreund cu
membrii organizatiei, editarea periodicului ,,Brazda noua”. Desi a aparut doar
pentru o scurtd perioada de timp, martie-septembrie 1933, nu s-a ferit in a critica
pe na‘;ional-‘;érénistil%.

La alegerile parlamentare din decembrie 1933 in judetul Tulcea taranist-
radicalii au primit 1.569 de voturi din cele 29.851 exprimate, iar in cele din 1937
rezultatele au fost dezastruoase: 916 voturi din cele 25.744 exprimate'**.

Si alte partide si-au gasit aderenti in Dobrogea si in orasul Tulcea. Militantii
Partidului Social Democrat (P.S.D.) din Tulcea au beneficiat de periodicul
“Dunirea Socialisti”, condus de H. Popa. In timpul campaniei electorale din

196 Adrian Radulescu, Ion Bitoleanu, op. Cit., p. 420-422.

Y97 Dumitru Constantin-Zamfir, Octavian Georgescu, Presa Dobrogeand (1879-1980).
Bibliografie comentata si adnotata, Constanta, 1985, p. 316-317.

198 Gheorghe Dumitrascu, Contributii la istoria Dobrogei (1932-1938).Organizatiile judetene
Tulcea si Constanta ale Partidului Taranist Radical, in ,,Comunicari de Istorie a Dobrogei 2”7,
Constanta, Muzeul de Istorie Nationala si Arheologie Constanta, 1983, p. 299-303.

199 |bidem, p. 304-306.
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1932 periodicul a scos o editie speciald in care, pe o pagina intreagd, este
comentata arestarea abuziva a lui losif Naumov, presedintele P.S.D.

CASA PARTIDULUI
SU.(‘“‘\L' DEIBO‘DQI

."
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In perioada 17 octombrie - 25 noiembrie 1934, atit timp cit a existat
intelegerea de front unic intre Partidul Socialist Unitar, Liga Muncii, Comitetul
National Antifascist si sindicatele independente, in orasul Tulcea s-au desfasurat
actiuni comune cu caracter revolutionar si antifascist®®.

In a doua jumitate a secolului al XIX-lea si in primele decenii ale secolului
al XX-lea in Constanta, Tulcea, Sulina, Macin, Isaccea si Babadag s-au
dezvoltat puternice centre ale miscarii socialiste. De-a lungul anilor au fost
organizate demonstratii, greve si alte actiuni muncitorestizm. in orasul Tulcea,
de exemplu, au avut loc o serie de greve ale muncitorilor, greve ce se inscriu
printre primele actiuni muncitoresti. Prin bordeiele din Delta Dunarii si-au
gasit adapost nu numai revolutionarii romani, ci si grupuri de revolutionari
rusi. La 4 noiembrie 1895 s-a infiintat Clubul Muncitorilor din Tulcea, iar un
an mai tarziu acest club avea 178 membri. In 1897 se infiinta si in Sulina un
Club al Muncitorilor.

Actiuni ale muncitorilor s-au desfasurat si in anii urmatori: 1902, 1904,
1905 - greva muncitorilor portuari din Sulina, 1907 - pe fondul Marii Rascoale

20 5 Lascu, Contribufii la cunoasterea miscdrii muncitoresti dobrogene. Aspecte ale activitatii
organizatiilor Social-Democrate in Perioada Interbelica, in ,,Comunicari de Istorie a
Dobrogei 27, Muzeul de Istorie Nationald si Arheologie Constanta, Constanta, 1983, p. 284-
296.

201 p_ Zaharia, Biblioteca Clubului Socialist din Tulcea, in ,,Comunicari de Istorie a Dobrogei”,
Muzeul de Istorie Nationald si Arheologie Constanta, Constanta, 1980, p. 202-205.
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Taranesti, pescarii din deltd au asaltat cu memorii autoritatile judetului Tulcea,
1908 - o alta greva are loc in Sulina®®.

La congresul de reconstituire a partidului clasei muncitoare (deschis in
Bucuresti la 3 ianuarie 1910) au participat si doi tulceni. Miscarea sindicald din
judetul Tulcea s-a dezvoltat In mod rapid si in stransa legatura cu partidul
politic al proletariatului. In orasul Tulcea existau 5 sindicate.

In ceea ce priveste activitatea socialistilor tulceni, constatim ci acestia au
desfasurat o activitate sustinutd in spiritul organizarii revolutionare a
muncitorimii, sustinerii revendicarilor de clasa.

In anul 1910 se infiinteaz in Tulcea, din initiativa unui grup de intelectuali
socialisti, o biblioteca denumita ,,Biblioteca Clubului Socialist”. Aceasta avea
sediul pe strada Babadag, nr. 62, fondul de carte a fost donat de catre fondatori.
Si-a incheiat activitatea in august 1916. In timpul Primului Razboi Mondial
fondul bibliotecii a fost impartit intre socialisti dar, din péacate, nu s-a mai
reusit reinfiintarea ei dupa 1918. Existenta acestei biblioteci a jucat un rol
foarte important in pregatirea ideologica a socialistilor tulceni. Activitatea
bibliotecii clubului socialist din Tulcea a reprezentat un moment important din
viata miscarii socialiste tulcene la inceputul secolului XX, demn de mentionat
fiind faptul cd a fost una din primele biblioteci publice de acest gen din tara.
Fiind organizata si indrumata de socialisti, a contribuit la pregatirea ideologica

g, eyt

muncitorilor de a citi §i a cumpara carti era foarte redusa®®.

Gazeta ,,.Dundrea Socialista” relateazd viata grea a pescarilor din Delta
Dunarii care in 1914 se confruntau cu foametea. Nici in orasul Tulcea situatia
nu era mai usoard. Pe fondul nemultumirilor si neajunsurilor cu care se
confrunta, populatia cerea dreptul la munca si viatd protestand vehement fata
de nedreptatile care li se faceau. Dupa 20 octombrie 1920 in orasele nord
Dobrogene (Tulcea, Isaccea, Sulina) s-a declansat greva generala.

In data de 21 mai 1921 se infiinteazd Partidul Comunist Roman avand
simpatizati tulceni incd de la infiintare. Pe parcursul existentei acestui partid,
membrii organizatiilor tulcene s-au dovedit foarte activi, desfasurdnd o

propaganda impotriva regimului militaro-fascist instau rat?*.

22 Gh. I. Ionita, Retrospective revolutionare tulcene (secvente din cronica unor memorabile
lupte trecute), in ,,Peuce IV”, S. V., Muzeul Delta Dunarii, Tulcea, 1973-1975, p. 305-307.
28 p_7Zaharia, op. cit., p. 202-205.
204 Gh. I. Tonita, op. cit., p. 308-311.
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Pe scena politicd a anului 1930 1si face aparitia Garda de Fier, organizatie
politicd a Miscarii Legionare. Cu toate activitdtile sale propagandistice, in
Dobrogea aceastd Miscare Legionard a cunoscut o evolutie lentd, adeptii sai
provenind din randul studentimii. In anul 1932 in judetul Tulcea erau doar
32 de adepti ai Garzii de Fier care activau in cuiburile existente in nord-vestul
judetului. In anul 1933 in localitatile 1.C. Bratianu, Pisica, Luncavita si Jijila
s-au Infiintat cuiburi legionare. Activitatea Miscarii Legionare s-a extins si in
orasul Tulcea, recrutind membrii din randul studentimii, muncitorilor,
taranilor, meseriasilor si lucratorilor din porturi, avand ca lideri pe Nicolae
Arndutu si Victor Silaghi®®.

Analiza evolutiei politice a Dobrogei, in general, si a orasului Tulcea, in
special, releva ca regiunea a prezentat un interes special pentru cei mai multi
dintre liderii partidelor si organizatiilor politice. Cu toate acestea, activitatea
organizatiile locale se intensifica pe timpul campaniilor electorale, al reuniunilor
judetene sau cand unii dintre liderii centrali vizitau filialele partidelor din care
faceau parte. Una dintre reguli, care se aplica si azi, este aceea ca opozitia critica
partidul aflat la putere, iar cei de la putere, evident prin organizatiile locale, isi
faceau propaganda privind realizarile partidului. Pentru a atrage simpatizanti,
liderii de partid se foloseau de platformele program in care treceau puncte de
interes regional si local. De cele mai multe ori aceste programe nu se realizau, nu
convingeau liderii centrali si guvernul, astfel cd& membrii partidelor paraseau
organizatiile, dezamagiti si nemultumitiZOG.

Izvoarele arhivistice pastreaza informatii cu privire la modul cum 1isi faceau
campania electorala partidele politice, organizatiile locale sustindndu-si
candidatii, dar si informatii cu privire la cei care doreau sa se inscrie la un
partid sau altul. Astfel, dintr-o adresa trimisa primariei orasului Tulcea de catre
muncitorii Fabricii Talpa constatim ca toti muncitorii doreau sa se inscrie in
Partidul Frontul Renasterii. Pentru acest lucru solicitau suspendarea timp de o
ora a activitatii. De asemenea, fiind convingi ca acest partid va pune capat
luptelor interne si patimilor personale si va lua masuri pentru redresarea tarii,
spuneau ”in unanimitate aderam si cerem sa fim Inscrisi in acest partid”207. Un
fluturas electoral se prezenta astfel: ,,Cetdteni, la alegerile de camera si senat

25 p. Bordeiu, Crearea primelor structuri legionare in Dobrogea (1932-1933), in ,,Studii
Istorice Dobrogene”, coord. Valentin Ciorbea, Ovidius University Press, Constanta, 2003,
p. 372-383.
206/ Ciorbea, op. cit., p. 448.
275 3. A.N. Tulcea, Fond Primdria Orasului Tulcea, Serviciul Secretariat, dosar 2/1938-1939,
f.14-15.
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care au loc la 1, 4 si 6 iunie 1931 votati cu totii lista Uniunei Nationale
sustinuta de guvern: la camera General Gheorghe Cantacuzino, Ghe.R.
Ionescu, Ghe. Serban, Emil Hagi Anton; la senat Constantin A. Popovici, lon
N. Draghici. Semnul listei noastre este 2 patrate. Tipografiat in Tipografia
Moderna P. Dimitriu Tulcea™®,

2.2. Dezvoltarea economica a orasului Tulcea pe ramuri industriale
2.2.1. Piscicultura

Pescuitul a reprezentat dintotdeauna una dintre ocupatiile cele mai
importante ale locuitorilor tulceni, aducand totodatd mari beneficii judetului
Tulcea. Consideratd cea mai bogatd regiune piscicold a tarii, ea alimenta in
buna parte intreaga populatie datorita, in mare parte, legaturilor comerciale mai
raspandite, avand debuseuri sigure unde atat pescarul cat si negustorul, isi
desfaceau produsul muncii lor, in modul cel mai multumitor.

Cantitatile de peste colectate din apele regiunii Tulcea In perioada 1919-
1927 se prezenta astfel:

- peste proaspat - 449.765 kg (1919); 4.713.595 kg (1920); 2.986.576 kg
(1921); 2.006.804 kg (1922); 2.729.906 kg (1923); 5.681.939 kg (1924);
4.943.032 kg (1925); 3.858.612 kg (1926); 6.120.982 kg (1927);

- peste sarat - 112.443 kg (1919); 3.206.618 kg (1920); 3.569.212 kg (1921);
3.499.064 kg (1922); 5.529.236 kg (1923); 5.685.250 kg (1924); 3.463.876 kg
(1925); 2.121.712 kg (1926), 2.402.709 kg (1927)>.

- raci: 409.042 (1922); 650.853 (1923); 227.212 (1924); 1.661.614 (1925);
394.213 (1926); 125.709 (1927)%°,

In anul 1923 numarul pescarilor din judetul si orasul Tulcea se cifra la 2.573,
dintre care: 208 romani, 1.311 rusi, 1.055 lipoveni. Numarul cherhanagiilor
insuma 62 persoane, clasificati dupd originea etnica dupa cum urmeaza:
12 romanti, 21 rusi, 24 lipoveni, 4 greci, 1 evrei.

Personalul Administratiei Pescarilor Statului Tulcea in acea perioada era format
din: 1 administrator, 2 sub-administratori, 1 contabil, 1 secretar, 1 registrator-
arhivar, 1 sef birou distributie, 1 dactilograf, 8 revizori, 22 agenti, 38 suprave-

ghetori, 4 camerieri, 2 vizitii*'.

%8 |dem, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar 534/1930, f. 8.

209 ***Monografia Camerei de Comert si Industrie Circa XI Tulcea, Tulcea, 1928, p. 30-31.
20 5 J.AN. Tulcea, Fond Prefectura Judefului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar
435/1928, f. 31.
2L C. Tigau, op. cit., p. 153.
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Prefectul orasului Tulcea, Dumitru Popescu Comisani, analiza in raportul
anului 1930, situatia exploatdrii pescariilor statului. Din acest raportam
constatdim cd Regiunea IV de pescarie - Tulcea administra apele baltilor
Dunarii i Marii Negre cuprinse intre Isaccea, Chilia Veche, Sfistofca si
Caraorman, impreuna cu terenurile Inconjuratoare ce formeaza zona inundabila
a Dunarii si baltilor.

Exploatarea pescuitului se realiza in regim de dijma cu pescarii, prin invoiri
individuale anual, rezultatul pescuitului se vindea prin birourile de vanzare ale
statului, profitul se impartea Intre pescarii vanatori si stat in proportie cu dijma,
dupd cum urmeaza: pentru Dundre, 25% la sturioni, 30% la icre negre si
40% pentru restul speciilor; la balti 40% pentru toate speciile; Canalul Regele
Carol 50% pentru toate speciile, In Marea Neagra 15% pentru calcan si
sturioni, 20% pentru icre negre, 40% pentru restul speciilor. In anul 1930
productia de peste a fost de 5.843.707 kg peste de diferite specii, care a fost
vandut 1n stare proaspata, sarat sau afumat®'?,

Pentru conservarea, prepararea, depozitarea si transportul pestelui regiunea
beneficia de 70 cherhanale, 80 ghetarii, 15 afumatori, 7 motoare si un vapor cu
aburi, mahone, toate fiind proprietati ale pescarilor cherhanagii. Statul avea in
proprietatea 4 cherhanale si 6 ghetarii pe care le arenda in mod special
cherhanagiilor ce nu aveau capital suficient de investit. Pestele se vinde prin
licitatie publicd la birourile de vanzare din Galati, Braila si Constanta si la
punctele Valcov, Ismail, Isaccea, Tulcea, Sulina si Jurilovca. Prin licitatia
publicd din anul 1930 s-au vandut 5.176.830 kg peste pentru care s-au Incasat
232.353.498 lei, din care 46.687.979 lei reprezintd dijma statului, iar
185.665.519 lei partea pescarilor vanatori. Totalul Incasarilor pe anul 1930 s-a
ridicat la suma de 61.110.159 lei, din care 52.643.111 lei obtinuti din dijma
pestelui, 6.989.631 lei obtinuti din stuf, papura si terenuri, 1.477.417 lei
venituri diverse. La acestea se adauga cheltuielile de exploatare in valoare de
6.000.000 lei**.

Cantitatea de peste exploatatd in apele regiunii a III-a Pescariile Tulcea intre
anii 1931-1935 se prezenta astfel: peste proaspat - 39.433.616 kg, peste sarat -
2.407.315 kg, total general de 41.840.931 kg, suma bruta realizata din vanzare
reprezentand 610.897.110 lei.

212 53 ANN. Tulcea, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar
571/1931, f. 3-4.
B |hidem, f. 4.
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Centrele principale de desfacere a pestelui exploatat in apele judetului
Tulcea erau: Bucuresti, Galati, Braila, Constanta, Ismail, Valcov, Chilia Veche,
Sulina, Tulcea, Jurilovca, Isaccea®™.

Cota incasatd de pescari din veniturile pestelui exploatat intre anii 1931-
1935 se prezenta astfel: 41.840.931kg cantitate exploatata, 610.897.110 lei
suma realizata brut, 217.599.216 lei suma cuvenitd statului, 393.297.894 lei
suma cuvenita pescarilor.

In ceea ce privesc pescarii, in anul 1935 existau un numar de 3.365 pescari
cu scule si 1.668 pescari fara scule. Majoritatea lor erau de nationalitate rusa.
In cursul anului 1935, din totalul pescarilor de 4.353 persoane, repartizarea pe
originea etnica era: 2.006 lipoveni, 1.534 rusi, 677 romani, 120 bulgari, 8 sarbi,
4 turci, 3 greci si un italian. Procentul mare de rusi si lipoveni se explica prin
faptul ca majoritatea localitatilor unde se pescuia erau predominate de aceste
etnii, iar meseria de pescar se perpetua (ca si in prezent, de altfel) din tata in
fiu, tindnd cont ca si situatia geografica a locului obligd la Tmbratisarea acestei
meserii, in lipsa altor surse de existenta?’®,

In orasul Tulcea existau cativa proprietari ce detineau pescarii si
comercializau peste: Cojocaru lon - comercializa peste in Piata Sf. Gheorghe la
ghereta 10, sediul firmei fiind in strada Portului nr. 2, inregistrat in 1938 in
Registrul profesionistilor al Camerei de Comert si Industrie Tulcea;
Dumitrescu Gheorghe - detinea o pescarie cu ridicata cu sediul in Halele
Pescarilor, inregistrat din 1934 in Registrul profesionistilor al Camerei de
Comert si Industrie Tulcea; Marculescu loan - detinea o pescarie cu ridicata cu
sediul in strada Frumoasa nr. 5, firma inregistratd in Registrul profesionistilor
din anul 1933; Radulescu Petre - detinea o pescarie si o cherhana cu sediul in
strada Portului nr. 32, inregistrat in Registrul profesionistilor din 1942%%°,

2.2.2. Comertul

Dupa 1918 volumul activitatilor comerciale a fost, ca si in alte regiuni ale

tarii, mult diminuat®'’. Numai in Tulcea se desfasura o activitate mai intensa de

valorificare a produselor agricole?’®. Exportul se facea prin portul Sulina®*®.

24 puletinul Oficial al Camerei de Comert si Industrie Tulcea, Tipografia Moderna, Tulcea,
1937, p. 48-54.

21> | pidem.

28 5 3. AN. Tulcea, Fond Camera de Comert si Industrie Tulcea, dosar 251/1947-1948, f. 75-95.

217/, Ciorbea, op. cit., p. 209.

8 Dobrogea Jund, an. XVI, nr. 121 din 5 iunie 1921.

219 ***Enciclopedia Romdniei, vol. |l — Tara Romdneascd, Imprimeria Nationala, Bucuresti,
1939, p.107.
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In judetul Tulcea din 2.499 firme inregistrate in anul 1940, mai functionau

in 1942 doar 1.722, din care 1.207 erau in proprietatea romanilor®?.
2.2.3. Targuri si balciuri

In Tulcea in fiecare zi se organizau targuri de cereale. ,,De doud ori pe
saptamana, martea si sambata, se facea targ de vite in piata Sfantul Gheorghe.
In fiecare marti se ficea un targ in piata Carol I, iar simbita in piata Sfantul
Gheorghe. Alte targuri nu se organizau”221.

Categoriile de profesionisti din comert??? in Tulcea erau dupa cum urmeaza:
1.170 diverse categorii de profesionisti din industria mare, mica si de ateliere;
105 categorii din industriile mare si mica; 24 mari agricultori, cu peste 100 ha
teren agricol; 5.600 mici agricultori; 45 avocati; 40 contabili; 2 ingineri;
3 dentisti; 17 medici; 2 veterani, toate acestea fiind considerate ca facand parte
din profesiunile libere din Tulcea.

In 1939 se poate observa o diversificare a categoriilor de profesiuni
imbratisate de populatia orasului: 11 preoti, 29 invatatori in scoli primare,
42 invatatoare, 26 profesori secunzi, 28 profesori, 8 comisari de politie,
32 sergenti orag, 373 functionari de stat, 18 functionari de judet, 48 functionari
de comuna, 26 functionari de justitie, 142 contabili, 135 functionari particulari,
11 magistrati, 49 avocati, 13 doctori, 1480 plugari, 679 pescari, 196 cizmari,
145 croitori, 42 cojocari, 586 comercianti, 42 tamplari, 60 fierari, 13 fotografi,
63 frizeri, 9 farmacisti, 123 preocupati, 32 ordinari, 4310 muncitori palmasi,
256 hamali, 450 servitori si servitoare®?,

In ceea ce priveste alte categorii de profesionisti constatim ca primarul
orasului Tulcea emitea o ordonanta, in 8 februarie 1944, prin care, la art. 1,

erau fixate preturile maximale pentru salariile lucratorilor independenti:

Salariu (in lei / zi)

Meseria necali- ajutor de | calificati
ficati lucratori
1. Cismar 528 706
2. Croitor barbati 528 706
3. Croitor dama 528 706

205 3 AN. Tulcea, Fond Prefectura Judetului Tulcea, dosar 105 /1941, f.23

221 M.D. lonescu, Dobrogea in pragul veacului al XX-lea, Atelierele Grafice I. V. Socecu,
Bucuresti, 1904, p. 904.

?22.0.0. Seitan, Date statistice: (1928-1931), judetul Constanta, Caliacra, Durostor si Tulcea,
Tipografia lucratorilor asociati, Constanta, p. 43.

225 J.AN. Tulcea, Fond Prefectura Judefului Tulcea, Serviciul administrativ, dosar 887/1939,
f. 25.
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Salariu (in lei / zi)

Meseria necali- ajutor de | calificati
ficati lucratori
4. Dogar 352 440 528
5. Dulgher 352 528 616
6. Electrician 352 616 880
7. Fierar 352 440 528
8. Geamgiu 440 528
9. Hornar 528 616
10. Instalator 352 660 880
11. Lenjer 528 706
12. Mecanic 352 616 880
13. Placator asfalt 396 484 572
14. Plapumar 528 704
15. Potcovar 352 484 616
16. Sobar 352 572 704
17. Tamplar 352 528 616
18. Tapiter 352 572 660
19. Tinichigiu 396 616 704
20. Zidar 440 660 880
21. Zugrav 352 660 880

Articolul 3 aducea la cunostinta tuturor contravenientilor dispozitiile
prezentei ordonante: cd li se vor aplica sanctiunile prevazute de Legea nr. 282
publicatd in Monitorul Oficial nr. 100 din 1 mai 19437%%,

2.2.4. Institutiile de credit

In orasul si judetul Tulcea creditul era finantat de 12 sucursale de banci (din
care una franco-romand): Banca Nationala a Romaniei; Banca Romaneasca
S.A.; Banca de Scont; Banca Sfatul Negustoresc (cu un capital de 15 milioane
lei s1 un fond de rezerva de 2.262.936 lei); Banca Tulcei (capital 4.500.000 lei
si fond rezerva 2.132.170 lei), Banca Dunarea (capital 25 milioane lei si fond
rezerva 5.217.612 lei); Banca Agricold; Banca Creditul Nostru (capital 177.200
lei si1 fond rezerva 8.041 lei) si 4 sucursale ale Federalei Gurile Dunarii, Bancii

Plugarilor, Cooperativei Mircea Voda, Cooperativei Temelia®®.

228 5 J.AN. Tulcea, Fond Primaria Orasului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar 53, 1943-
1944, f. 162.
225 |hidem.
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2.2.5. Agricultura

In regiunea agricoli Tulcea existau 17 proprietari care aveau mosii sub
100 ha, suprafata totald insuméand 1.098 ha??°,

in anul 1930 suprafata agricol a judetului Tulcea insuma 839.860 ha care se
repartiza astfel: 242.913 ha teren cultivabil; 40.724 ha pasune; 458.490 ha
neproductiv, inundabil, cariere si drumuri; 4.051 ha vie; 406 ha diferiti pomi
fructiferi; 93.276 ha paduri.

In campania agricola 1929-1930 suprafata de 242.913 ha teren arabil a fost
cultivat dupa cum urmeaza: 5.037 ha grau de toamna, cu 0 productie mijlocie de
600 kg/ha; 13.821 ha grau de primavara, cu o productie de 500 kg/ha; 3.014 ha
secard, cu o productie de 600 kg/ha; 114.420 ha orz de primavara, cu o productie
de 1.050 kg /ha; 30 ha orz de toamnd, cu o productie de 1.050 kg/ha; 16.238 ha
ovaz, cu o productie de 880 kg/ha; 63.084 ha porumb, cu o productie de 650 kg/ ha;
967 ha fasole, cu o productie de 1.100 kg/ha; 417 ha rapitd de toamnd, cu 0
productie de 800 kg/ha; 7.782 ha rapita de primdvard, cu o productie de 800 kg/ha;
1.307 ha cartofi, cu o productie de 12.500 kg/1ha; 58 ha mazare, cu o productie
de 1.100 kg/ha; 240 ha in, cu o productie de 750 kg/ha; 8 ha canepa, cu o
productie de 1.100 kg/ha; 1.366 ha mei, cu o productie de 1.200 kg/ha; 7.557 ha
dughie, cu o productie de 1.050 kg/ha; 122 ha linte; 729 ha gradini zarzavat;
1.586 ha bostanarie; 441 ha diferite plante de nutref; 1.679 ha ogoare si
pérloag6227.

In raportul Camerei de Comert si Industrie Tulcea, la capitolul agricultura se
preciza faptul ca s-au facut progrese in cresterea suprafetelor cultivate fata de
cele necultivate si necultivabile, cresterea cantitativa a productiei, in general, cat
si pe unitatea de masurda, Tmbunatatirea calitatii produselor, atit in ceea ce
priveste acuratetea, cat si greutatea hectolitrica, imbunatatirea terenurilor de
culturd la toate lucrarile efectuate atat cu forta manuald, cat si mecanica,
cresterea suprafetelor cultivabile la plantele alimentare si industriale, ceea ce a
condus la o schimbare a sistemului de exploatare in viitor si a comercializarii
productiei agricole.

In ceea ce priveste valorificarea produselor agricole si indrumarea
comertului de cereale si vite, precum si diferitele produse taranesti, Camera de

226 |dem, Fond Consilieratul Agricol Tulcea, dosar 29/1925, f. 20.
221 \dem, Fond Prefectura judetului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar 571/1931, f. 1-2.
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Comert si Industrie din Tulcea a avut o contributie majora inca de la infiintarea

ei. In perioada 1932-1936 tranzactiile de cereale in oborul Tulcea erau de??®:

Anul Nr. care Cantitatea Valoarea
intrate in obor (kg) (ler)
1932 46.051 28.539.650 | 58.274.621
1933 51.128 32.625.300 | 58.869.954
1934 27.474 16.466.800 | 34.282.650
1935 19.144 5.389.600  22.879.880
1936 40.582 24.349.200 |  69.509.960
Total 184.379 107.370.550 = 238.817.065

Situatia cerealelor in oborul Tulcea in cursul lunii decembrie 1937 se prezenta
astfel: grau vandut 15.000 kg, pret minim 420 lei/kg si maxim 480 lei/kg; orz
vandut 1.007.400 kg, pret minim 310 lei’kg si maxim 335 lei/kg; porumb
27.000 kg, pret minim 240 lei/kg si maxim 260 lei’kg; in 2.400 kg, pret minim
580 lei/kg si maxim 700 lei/kg; rapita bruna 2.400 kg, pret minim 450 lei/kg si
maxim 500 lei/kg; ovaz 9.600 kg, pret minim 280 lei/kg si maxim 340 lei/kg;
rapitd galbena 7.800 kg, pret minim 350 lei/kg si maxim 415 lei/kg; totalul
cerealelor vandute 1.071.600 kg?*°.

In orasul Tulcea functionau firme, proprietiti private, ce aveau ca
preocupare comercializarea cerealelor: grecul Antippas |. Matei comercializa
cereale, functiona din 1931; evreul Barsac Ionel facea comert cu cereale,
comercializa produse coloniale, fdina si avea si o exploatare carierd de piatré,
iar sediul il avea in strada Basarabilor nr. 24; Gohman Sara comercializa faina
si cereale, avea sediul in strada Babadag nr. 1, firma deschisa in 1931, radiata
in 1948; Marcovici Moritz comercializa cereale si faina, avea sediul in strada
Basarabilor nr. 53, deschisa in 1931; Melano Hristu comercializa cereale si
detinea o brutarie cu sediul in strada Isaccea nr. 59, functiona din 1931; Elisa L.
Isac comercializa cereale, avea sediul in strada Regina Elisabeta nr. 62, firma
inregistratd n Registrul profesionistilor al Camerei de Comert si Industrie
Tulcea in anul 1932, radiata in anul 1946°%,

28 Buletinul Oficial al Camerei de Comert si Industrie Tulcea, Anul XXVII, Nr. 2, Tipografia
Moderna, Tulcea, 1937, p. 19-32.
29 Buletinul Camerei de Comert §i Industrie din Tulcea, 1936, p. 51.
205 J.AN. Tulcea, Fond Camera de Comert si Industrie Tulcea, dosar 251/1947-1948, f. 75-95.
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In anul 1939 orasul Tulcea beneficia de 74 ha viti-de-vie producitoare
direct, 45 ha vita indigena si 47 ha vita altoita, productia medie la ha fiind de
300-350 decalitri**,

Conform statisticilor, orasul Tulcea dispunea de uneltele agricole si unelte cu
tractiune mecanica dupa cum urmeaza: 55 automobile, 2 autocare, 18 camioane,
1 tractor de arat, 1 masina de treierat, 35 masini de batut porumb, 650 magini
de cusut, 85 masini de scris, 152 tavalugi de lemn, 170 pluguri cu 2 brazde,
185 pluguri cu 1 brazda, 5 prasitoare de porumb, 1.036 baroane de fier, 1.100
grape, 58 care cu boi, 1.250 carute cu cai, 186 carute cu 1 cal, 48 trasuri,
18 gabriolete, 11 vanturatoare, 1.520 hamuri cu jug, 165 hamuri piept, 550 guri
de ham®*,

Intr-o dare de seami realizati in anul 1948 de Inspectoratul Agricol
Regional Constanta se face o analiza detaliatd asupra mutatiilor ce au avut loc
in cadrul proprietétii funciare din judetele Tulcea si Constanta, mutatii generate
de venirea aici a cetdtenilor romani din Cadrilater®®®. Ca urmare a aplicarii
Tratatului de la Craiova, din 7 septembrie 1940, populatia romaneasca din
judetele Caliacra si Durostor au abandonat: 204.672 ha teren arabil si 18.760
gospodarii agricole. In total, din Cadrilater au fost evacuati 21.898 capi de
familie, dintre care numai 18.919 au fost proprietari agricoli, restul fiind
reprezentati de proprietari urbani, cetateni fard pamant sau functionari publici.
In schimb, in urma evacudrii populatiei de origine etnicd bulgara din judetele
Constanta si Tulcea au ramas: n judetul Constanta 58.413 ha teren agricol; n
judetul Tulcea 55.854 ha teren agricol. Total: 114.267 ha. In judetul Constanta
5.506 gospodarii rurale, in judetul Tulcea 6.268 gospodarii rurale. Total:
11.774 gospodarii rurale.

Conform circularei nr. 1.028 din 18 mai 1948 s-au obtinut urmatoarele
rezultate: teren atribuit colonistilor (arabil, gradini, vii, islaz): 117.115 ha; teren
atribuit institutiilor de stat: 6.343 ha; teren ramas disponibil: 19.034 ha; teren
neproductiv: 3.328 ha; litigii s1 schimbari: 906 ha. Total teren identificat si
masurat: 146.726 ha®**,

Ca urmare, s-au stabilit in Dobrogea 12.863 colonisti, din care numai unui
numar de 11.297 1i s-au facut acte de proprietate. Acestor colonisti li s-au dat
10.161 gospodarii si 2.162 locuri de casa, iar institutiile de stat au fost

21 Idem, Fond Prefectura Judeului Tulcea, Serviciul administrativ, dosar 887/1939, f. 22.
232 1
Ibidem, f. 21.
23 |dem, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul administrativ, dosar 1948/1949, f. 70-71.
24 Ibidem, . 71-73.
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inzestrate cu 217 case si 36 locuri de casd. Au ramas disponibile 1.898 case si
2.400 locuri de casa care s-au afectat fondului de reforma agrara, ca si terenul
disponibil de la colonizare. O parte din terenul arabil si o serie de imobile ramase
de la evacuatii bulgari din Dobrogea s-au repartizat dupa cum urmeaza:

- in judetul Tulcea: pentru ferma agricold din comuna Mihail Kogalniceanu
S-au repartizat 13 imobile si 1.168 ha; pentru ferma agricola din comuna Mircea
Voda s-au repartizat 3 imobile si 1.150 ha; pentru ferma agricold din comuna
Casimcea s-au repartizat 3 imobile si 418 ha teren arabil; pentru ferma agricola din
satul Caraibil, comuna Sarinasuf, s-au repartizat 3 imobile si 27 ha teren arabil;
pentru ferma agricola din orasul Tulcea s-au repartizat 2 imobile si 72 ha teren de
gradind; pentru ferma agricola din localitatea Sarica Niculitel s-au repartizat
6 imobile si 78 ha vie®®.

Incheierea lucrarilor de punere in posesie a colonistilor nu a insemnat si
stabilizarea proprietatii funciare in Dobrogea. Incepand cu luna martie 1948,
conform directivelor Partidului Comunist, se declanseaza procesul de colectivizare
fortata a taranimii. Toti proprietarii de pamant aveau sa fie impusi la plata unor
cote, de cele mai multe ori exagerate, neplata acestora ducand la ani grei de
inchisoare. Pentru a evita aceasta, taranii, inclusiv cei colonizati Intre anii
1947-1948, incep sa-si predea pamantul statului®®.

2.2.6. Cresterea animalelor

Cresterea animalelor a constituit al doilea capital agricol, pe 1anga cereale,
de aceea agricultorii trebuiau ajutati si stimulati In exploatarea si valorificarea
acestui inventar viu. Cresterea animalelor a reprezentat astfel o alta ocupatie de
baza a populatiei judetului Tulcea.

Printre targurile de animale mai importante din judet se numadra si cel din
orasul Tulcea. La 1 aprilie 1926, conform tabelului statistic, in orasul Tulcea
eXistau urmatoarele categorii de animale: armasari - 45, cai - 625, iepe - 330,
magari - 245, manze - 63, carlani - 580, carlane - 415, magari - 55, boi - 2.919,
0i - 10.487, capre - 664, porci - 3.400, pasari - 25.000, rate - 1.485, gaste - 503,
curci - 187, alte categorii - 95°%'.

Dupa datele Serviciului veterinar al judetului Tulcea situatia numerica a
animalelor, pe specii, in perioada 1932-1936 se prezinta astfel:

2% |bidem, f. 76.

26 \dem, Fond Tribunalului Judetului Tulcea, dosar 814/1949.

27 \dem, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar 339/1926, f. 19.
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Animale 1932 1933 1934 1935 1936

cabaline 44855 | 46.507 | 46.924 | 45524 | 47.960
bovine 55.179 | 51.379 | 53.827 | 44.288 | 93.294
ovine 187.235 | 176.140 = 141.056 | 178.706 | 175.308
porcine 27.565 | 30.917 | 30.597 | 20.877 21.658
magari 577 426 333 309 357
capre 10.357 | 11540 | 10.576 7.736 7.418

Comparand situatia anului 1936 cu cea a anului 1932 se constata ca in afara
de bovine, numarul celorlalte specii este in scadere. Aceastd scadere a
numarului de animale poate avea legatura directa cu faptul ca pretul animalelor
a fost in 1936 cu cca 30% mai ridicat comparativ cu anul 1930. Numarul de
animale taiate pentru consumatia populatiei din cele 5 comune urbane (Tulcea,
Sulina, Isaccea, Macin, Babadag) intre anii 1932-1936 s-a prezentat astfel:

Animale 1932 1933 1934 1935 1936

bovine 2.902 3.094 2979 | 4.884 | 5.009
oi, capre, miei 6.405 5.881 3.992 2.312 6.268
porci 1271 1.483 1.318 1.104 493

Principalele targuri de desfacere a produselor animaliere erau Tulcea,
Regina Maria si Babadag, iar destinatia principala a vitelor vandute o formau
Constanta (pentru export) si pietele celorlalte orase limitrofe: Braila, Galati si
Ismail (pentru consum)®.

In ceea ce privesc preturile principalelor articole din piata orasului Tulcea,
prezentdm cateva date privind variatiunile preturilor in detaliu in perioada
1930-1936: - la carnea de vaca - 32 lei/kg (1930), 26 lei/kg (1931), 16 lei/kg
(1932), 14 lei/kg (1933-1935), 18 lei/kg (1936);

- la lapte de vaci - 5 lei/litru (1930-1931), 4 lei/litru (1932-1936)%.

Din statistica realizatd de chestura politiei Tulcea la 1 ianuarie 1937
numarul animalelor crescute de populatie era urmatorul: 1.156 cai; 1.216 boi;
2 bivoli; 5.098 oi; 368 capre; 289 porci; 2.968 catari; 2.968 gaini; 180 gaste;

680 rate; 115 curci; 952 porumbei; 98 stupi sistematici®*’.

28 Buletinul Oficial al Camerei de Comert si Industrie Tulcea, Anul XXVII, Nr. 2, Tipografia
Moderna, Tulcea, 1937, p. 42-44.
2% bidem, p. 121.
2405 3. AN. Tulcea, Fond Prefectura Judefului Tulcea, Serviciul administrativ, dosar 774/1937,
f. 63.
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2.2.7. Subramuri megstesugaresti

In Monografia Camerei de Comert si Industrie Circa XI Tulcea, intocmit si
publicata cu ocazia aniversarii a 50 de ani de la realipirea Dobrogei la Patria
Mama, se ficea o analizd pe scurt a situatiei orasului si judetului Tulcea. in
ceea ce priveste evolutia comertului tulcean se preciza faptul ca inainte de
Primul Razboi Mondial, datorita calitatii si cantitatii excelente a cerealelor — in
special a orzului —, exportul era in plina afirmare. Nu se poate afirma acelasi
lucru pentru anul 1928, exportul avand nevoie de sprijinul membrilor Camerei
de Comert pentru a reveni la normal.

Lipsa cailor de comunicatie se numara printre factorii care contribuiau la
problemele comertului tulcean; existenta unei legaturi ferate intre Tulcea si
Constanta ar fi contribuit la 0 mai mare vizibilitate a comertului tulcean, ar fi
venit in sprijinul exploatarii pescariilor care, printr-un transport rapid, puteau
evita inconvenientele transportului pe apa.

Printre bogatiile solului judetului si orasului Tulcea se inscriau cerealele,
lemnul, pestele, stuful, precum si carierele de piatra, in numar de peste 160, cu
diferite denumiri, exploatarea unora dintre ele depasind 80 de ani®*.

2.2.7.1. Subramura textile

Ceea ce a contribuit la dezvoltarea unei subramuri textile in orasul Tulcea a
fost iIn primul rand lana, deoarece localnicii cresteau oi si puteau pregati
materia prima acasa, urmand apoi bumbacul, inul si canepa. Avand materia
prima la Indeméana, s-au deschis in orasul Tulcea atat fabrici de franghii si scule
pescaresti, cat si ateliere de franghii, covoare si tesatorii. Produsul finit al
acestor fabrici depdseau granitele interne, astfel ca in anul 1930 prin portul
Tulcea au plecat in tara si straindtate 6.991 t frﬁnghie242.

,Fabrica de franghie si scule pescaresti Efim Vladimirof”, cu sediul in
strada Basarabilor, nr. 16 si ateliere in strada Grivitei, nr. 54, functiona din anul
1921, cu un capital de deschidere de 16.000 lei aur. Folosind un numar de
6 lucratori, producea circa 120 t fringhie. In 1948 fabrica este preluati de

intreprinderea de Industrie Locala®*,

241 ***Monografia Camerei de Comert si Industrie Circa XI Tulcea, Tulcea, 1928, p. 9-27.
#2.5 3. AN. Tulcea, Fond Capitania portului Tulcea, dosar 33 /1929-1930, f. 183-184.
283 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea, Nr. 2-4, 1932, p. 59.
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In orasul Tulcea functiona din 1922 ,,Fabrica de covoare D.A. Cosmeta”. In
anul 1928 aceasta fabrica avea 40 de angajati si detinea un capital de 15.000 lei
aur®*,

In orasul Tulcea existau 7 proprietari de darace, inca functionabile la 17 mai
1947: proprietatea lui Stoian Minciu cu sediul in strada Basarabilor nr. 51;
proprietatea lui Stoian loan cu sediul in strada Basarabilor nr. 61; proprictatea
lui Constantin I. Dincad cu sediul in strada Basarabilor nr. 69; proprietatea lui
Dumitru Penu cu sediul in strada Basarabilor nr. 99; proprietatea lui Toza Foti
cu sediul in strada Regina Elisabeta nr. 126; proprietatea lui Ichim Serghei cu

sediul in strada Isaccea nr. 114; Desfacere Totals ‘Q
proprietatea lui Nicola Stirbet cu |sutorisats de onor Primarie sub

sediul in strada Mahmudiei nr. 142%*°, No. 4056 din 4 Mai 1901
Magasin de Manofacturd - s Galauterie
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Moriz ¥. Gottesmann

2435 Lascu, Din istoricul industriei romdnesti interbelice. Principalele componente ale
ramurilor de profil din Dobrogea (lIl), in ,,Pontica”, XX, Constanta, Muzeul de Istorie
Nationala si Arheologie, 1987, p. 276.

255 J.AN. Tulcea, Fond Prefectura judetului Tulcea, Serviciul Administrativ, f. 9.
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1 Unicul magazin din oras f\‘
H " care tine recordul magazinelor din striindtate L-

TULCEA, STRADA EL ISABETA DOAMNA (colt eu str. Sf. Nicolae)

entru sezonul de vari am asortat magazinul meun cu tot ce e mai nou, precum:

/ Taftale pentru Rochii si Bluze, Marchizet cu si fiara
| bordura, Sua-Eeriu, Rochii ds blodern Volaje p. rochii, Scharmez, (@}
Mouselin de lana Cotton Batist, Léna si Crepelmum p. spilat, &
| Panama, Lenajuri, Seviot, Casmir serge Stofa engleza, Matasuri, =
| Saten Douchez pentru plapmm Saffo, Mesaling, Pane Etamina.
Panzeturi, Oland4, Chifon, Croidon, Gradel, Saten Damascuri, In- g
i dian, Zlﬁllll‘l Plcheturx Cretoane, Nanvhln Perdele, Musamale, g
Storuri, ete. — Lingerie p. Dame: Mare asortiment de jupoane, g
| bluze, Matineuri, sorturi, etc. Renumitele corsete P. D. Articole p. @

| nunti si botezuri. Furnituri p. croitorie.— Lingerie pentru barbati (®

B e e Sagason ”LA MILI@N“ §
OOEEE0ROEEEIRRGIEEIE 8) NN ’“

Alte ateliere de croitorie si darace de lana care au functlonat in orasul
Tulcea si au fost Inregistrate in registrul profesionistilor al Camerei de Comert
si Industrie Tulcea au fost: Penu N. Penu detinea darac de 1and si tricotaj,
inregistrat din anul 1941; Stirbet D. Nicolaie detinea darac de 1ana si atelier de
fierdrie 1n strada Mahmudiei nr. 142, inregistrat din anul 1938; Mive Sfarteman
detinea atelier croitorie; Pavel Brislov detinea atelier croitorie numit
”Universala”; Marcu Goldemberg, Rafail Herscovici, Petru Boicobff detineau
ateliere de croitorie; Apostalescu Dumitru zis Vill detinea croitorie in strada
Babadag, inregistrat din 1931, atelierul a fost radiat in 14 mai 1946; Mironov I.
D. Pavel, detinea croitorie cu sediul in strada Regina Elisabeta nr. 70,
inregistratd din anul 1938; Ifrim Vladimirov detinea o fabrica de franghie;
Talascovici Arnold detinea atelier de franghie in strada Mircea Voda nr. 67,
inregistratd din 1932; Iani Caragioglu fabrica covoare; Hrirsch I. Clara detinea
firma de manufactura, haine gata, palarii, sepci barbatesti si galanterie cu sediul
in strada Babadag nr. 30 inregistratda din anul 1931; Pivnicov Gr. Dionisie
comercializa imbracaminte i obiecte bisericesti in strada Regina Elisabeta nr.
42, apoi s-a mutat in strada 23 August nr. 38, inregistrata din anul 1931,
Zilberman Bernard comercializa stofe si manufactura, lanarie in strada Regina

Elisabeta nr. 76 apoi s-a mutat in aceeasi strada la nr. 78, inregistratd din anul
1931; Schwartz Avram detinea atelier croitorie si stofe 1n strada Regina
Elisabeta, inregistrata din anul 19312,

6 5 J.AN. Tulcea, Fond Camera de Comert si Industrie Tulcea, dosar 251/1947-1948, f. 75-95.
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2.2.7.2. Subramura pielarie

Cea mai importanta si cunoscutd Intreprindere de prelucrare pieldrie din
judetul Tulcea era ,,Fabrica de tabacarie Talpa”. Deschisd in Tulcea din anul
1919, aceasta fabrica era sucursala a S.A. Talpa din Bucuresti.

In anul 1926 sucursala din Tulcea avea un numar de 86 angajati cu ajutorul
carora reusea sa produca 10.000 kg talpa, 5.000 kg piele si 5.000 perechi opinci
pe séptéménéw.

In 1928 a fost ridicata o constructie speciala (de beton) pentru cazanul cu
aburi si instalata o uzina proprie de energie electricd cu motor Diesel 260 HP.
Doi ani mai tarziu, in curtea fabricii s-a construit o cladire in care au fost
instalate 4 valturi de presat talpa.

Productia fabricii s-a marit considerabil, fiind apreciata ca un element de prim
ordin in viata economica si industriala a orasului Tulcea, contribuind la
inldturarea, aproape in intregime, a somajului acestui oras. In 1936 forta motrice
ajunsese la 260 C.P., numarul lucratorilor la 250%%.

In anul 1943 suprafata cladirilor si a terenului insuma 19.666 mp, cu o
valoare de 9.219.058 lei; masinile si instalatiile erau evaluate la suma de
14.544.723 1ei**°. Ca materii prime erau folosite pieile brute, extractele tenante
din care se confectionau talpa, blancul, iuftul, mesina, opincile si sevrele.

2473 Lascu, op. cit., p. 275.
248 wx*|ndicatorul industriei romdnesti, Bucuresti, 1925, p. 125.
9 SJ.AN. Tulcea, Fond Prefectura judetului Tulcea, Serviciul administrativ, dosar 1149
/1943, f. 32.
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Productia fabricii s-a mentinut la nivelul cantitativ superior pana in anul 1939
cand sursele de materii prime s-au blocat, au scazut si s-au rationalizat,
devenind total insuficiente pentru forta motrica si capacitatea de productie a
fabrici. Numarul personalului a scazut la 37 lucratori, iar cel de conducere si
auxiliar la 7 persoane.

Situatia productiei (pe bucati) a pieilor lucrate in perioada 1938-1942 si
valoarea vanzarilor se prezinta in tabelul urmator:

Piei lucrate 1938 1939 1940 1941 1942

bovine 39.393 41.662 24.091 6.555 1.648
cai 1.652 2.122 3.021 481 194
oi, capre, porci 28.304 30.665 40.791 14.260 2.014

Valoare (lei) |57.479.458 59.479.064 | 51.618.232  24.893.547 | 602.198.31

In luna septembrie 1944 fabrica isi inceteazd activitatea, muncitorii sunt
transferati la centrala S.A.R. Talpa din Bucuresti. Din lipsa materiilor prime,
este inchis si magazinul de Incaltdminte Talpa situat pe strada Regina Elisabeta
nr. 79%°,

In registrul profesionistilor al Camerei de Comert si Industrie Tulcea au fost
inregistrate cismarii, curelarii, hamurarii dupa cum urmeaza: ateliere de
cizmarie detineau Filip Asadur; Zeilic 7
Zilberman; Smil Zilberman cu cizmaria Yechiul magazin ;i atelier
Gustul Parisian; Alexe D. Hristof; de inciliiminte

ploxe  Gaidaret; - Stoiou - Costeli | o1 -D-Jui 1. NICOLAD

Constantin ~ Velban; Alecse Ifrim;

. . " ‘

Andrei lumian; Ivan Naum; lordan ,, LA CISMA DE AUR f

. Tulcéa —Str. Elisab. Doamna —Tulcea !I
Gheorghief; leren Issman; Petru |I. o J
Aduce la cunostinta intregului

Ivanof; Balciu Mimef; Fich Fisel public atit din orag cit si din ju-
. . det, ci t, i.d :
Aurelian; Ion Stoianof; Stefan Cazacof; estte 8505&1 rc‘:, s,f,:onf:]ul edev airn_

Ivan Ivanof; Petcu Niculai: Veliciu | ¢3lfiminte pentru Dame, Barbati
gi Copii, lucrate numai in pro-

Dumitrof; Radu Stamate; Dumitru priul atelier, dupi ultimele ca- }
. . . . pricii ale modei. Comenzile se e- :
Munciu; Niculai Dobre;  Storr secotd prompt, din cel mai fin !

Dimisiageghim; ~ lani  Cuzagioglu; | material adus cin striinatate, gi
o o cu preturile convenabile.
armeanul Bodrighian Rupen cu sediul Rugam vizitati atelierul de in-

A n . < iltAminte ,,La ci d L £
in strada Babadag nr. 14, inregistrata fq,:of::ln R S S |

20 \dem, Fond Capitdnia Portului Tulcea, dosar 33 /1929-1930, f. 183.
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din anul 1931; Baciu Andrei cu sediul in strada Stefan cel Mare 37, inregistrat
din 1932; Zilberman Smil cu sediul in strada Babadag nr. 36, inregistrat din
1931, radiatd in 1949; Peta Gheorghe detinea atelier incaltdminte si cizmarie in
strada Regina Elisabeta nr. 98, inregistrat din 1931; Stoia Cristea detinea
cizmarie in strada Regina Elisabeta nr. 82, inregistrat din 1932; Ignat Amortitu
detinea curelaria cu sediul in strada Basarabilor nr. 44; Sarbu G. Niculina
detinea atelier cureldrie in strada Concordiei nr. 2, inregistrat din 1938.

Hamurérii detineau Petre 1. Norin, Ignat Amortitu, Gavrila Sarbu, Gheorghe
Stanescu, Negip Suliman. Dascalu 1. Constantin detinea atelier hamurarie si
cureldrie pe cont propriu cu sediul in strada Mahmudiei nr. 8; Ivanov Eftimie
detinea hamurarie in strada Babadag nr. 29, inregistrata din 1938.

Proprietari de opincarii in Tulcea erau fratii Iordanof si Gheorghe H.
Veliciu; Alaicescu A. Ilie detinea magazin de incaltaminte si galanterie cu
amdnuntul 1n strada Regina Elisabeta nr. 19, inregistrat din 1944; Bespalencu
D. Iacob comercializa caciuli si detinea atelier de cojocarie cu sediul in strada
Basarabilor nr. 25, nregistrat din1939; Buzoianu Gheorghe detinea ateliere de
pielarie, opincarie si tabacarie in strada Portului; Burlacu T. Tanase detinea
tabacarie, opincarie, cizmarie si pielarie cu amanuntul cu sediul in strada
Portului 9; Dumitriu D. Mihail comercializa incaltaminte de gata si detinea un
atelier de cizmarie in strada Ferdinand nr. 2, inregistrat din 1945; Gheorghe
Simion detinea un atelier cojocarie cu sediul in strada Regina Elisabeta nr. 112,
inregistrat din 1940; Grigore D. Anton comercializa pielarie si accesorii de

incdltdminte cu sediul in strada Regina Elisabeta®".

u [ﬂllﬁiﬁ 89!![1& Magasianl §i atelieral de ncaltiminte
MOISE PETRESCU

Eitina si fru- j-' LA ROSIORUL
m0355 " Tulcea, Strada Stefan ccl Mare No. 35
' Asortat cu tot felul dn inciltiiminte, gata
LA isi de comandj.
ZELIC ZILBERMAN | PRETURI MODERATE
|

5L \dem, Fond Camera de Comert si Industrie Tulcea, dosar 251/1947-1948, f. 75-95.
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E in interesul fiecArni cumpiritor pentru Magine do ‘

Atentlune! Casut, si orice fel de inciltdminte a vizita wagazinal
,LA CIZMA MARE“
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Ace, Curele, Gume, Suveici, Plochi,

Sirme, Uleiv pentru Magine si altele
Be primesc si reparatii de Magini de Cusut
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pentru BARBATL, DAME si COPIL
Se primeste ori §i ce fel de [ncdlfiminte de Comanda
Toate aceste se efectueazi cu preturi reduse

So primesgte roparatii dé incil{iminte
Nu cumpdrati din alté parte pand nu vefi vizita magazinul meu

2.2.7.3. Subramura prelucrarea lemnului

In conditiile in care existau insemnate suprafete cu paduri, mai ales in
nordul Dobrogei, era normal si se dezvolte aici o industric a lemnului.
Reprezentativa pentru subramura prelucrarii lemnului era ,,Fabrica de cherestea
a lui Alexe Avramide” din orasul Tulcea. Fabrica a fost partial distrusa in
timpul Primului Razboi Mondial, dovada stand documentele de arhiva care
pastreaza cererea domnului Alexe Avramide pentru repunerea in functiune a
fabricii de cherestea, cerere Inregistrata de catre Consiliul de Igiena al Judetului
Tulcea in data de 27 mai 1919. Proprietarul solicita permisiunea pentru
reconstruirea si punerea in functiune a fabricii de cherestea si morii pentru
macinat cereale, situate in orasul Tulcea, strada Isaccea, Tn apropierea malului
Dunarii. Pentru o bund functionare fabrica si moara trebuiau sa indeplineasca
cateva conditii: “atat curtile unde stationau carutele, cat si interiorul morii
trebuiau sa fie pietruite sau pavate; sa aiba in dotare o pompa pentru incendiu;
deseurile sa fie transportate in locurile amenajate din afara orasului; sd aiba
latrine igienice; sa existe depozit pentru benzind, construit din piatrd sau
caramida, departe de localul instalatiei”?*2.

In anul 1940 Fabrica de cherestea a lui Alexe Avramide, preluati de catre
fiul cel mare al acestuia Adrian Avramide, functiona cu 34 muncitori calificati

52 |dem, Fond Prefectura Judeului Tulcea, dosar 111/1919, f. 15.
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si 4 necalificati. Din veniturile fabricii, proprietarul doneaza in luna octombrie
1940 suma de 20.000 lei, pentru ajutor legionar.

Zona cu Fabrica de cherestea si moara familiei Avramide

Pe langa aceasta fabrica, mai functiona una mai mica, Cu proprietar evreu,
Smil Haimonovici; avea 8 lucratori®®.

Dintr-un raport al Capitaniei Portului aflam ca in 1931 in Tulcea existau
8 ateliere de construit barci si poduri plutitoare: Henofont Vidiniev, cu sediul
in strada Portului nr. 2, inregistrata in 1931, radiatd in 1946; Andrei Bogacev;
Evrofei Vicolov detinea atelier de constructie bastimente cu sediul in strada
Portului nr. 29, inregistrat In 1943, radiat in 1946; Pimen Graciov, Aeji
Mateev, Chersan Timofei, Teopent lvanov, Haralambie Armarachis®®*. Pe
langa Administratia Pescariilor Statului functiona atelierul de barci al lui
Evanghelie Malizis®®.

In perioada 1931-1935 din padurile orasului Tulcea s-au exploatat si
comercializat materiale lemnoase de lucru in cantitate de 6.560 mc; materiale
de foc de diferite esente 1n cantitate de 97.218 mc, craci gramezi 7.766 mc,
butuci 793 mc, valoarea tuturor materialelor exploatate si comercializate
reprezentand suma de 5.043.502 1ei®®®.

Registrele profesionistilor apartindnd Camerei de Comert si Industrie Tulcea
mentioneazd in oras ateliere de tamplarie, cherestea si mobilda. Astfel de

ateliere detineau Sandi Korbuli, Niculai Dobre, Froica Leibovici, David

253 |dem, Fond Camera de Muncd, dosar 110/1940-1941, f. 90.
254 sxx By letinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea, Nr. 1-2, 1932, p. 25-80.
25 |dem, Fond Capitania Portului Tulcea, dos. 39 /1931, f. 28.
26 Buletinul Oficial al Camerei de Comert §i Industrie Tulcea, Anul XXVII, Nr. 2, Tipografia
Moderna, Tulcea, 1937, p. 31.
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Goldstain, losif Naumov, Boris Sfetca, lancu Isovici, Haim Spigher, Grigore
Mainase, Ilie Mihailescu, Ciceron Vasiliu, Ion State, Muhan Nedelman,
Gheorghe Petre, Dumitru Valceanu; Andreev 1. Gherasim comercializa
mobilier si detinea atelier tamplarie in strada Sf. Nicolae nr. 46, din 1938 mutat
sediul in strada Basarabilor nr. 39; Bercovici S. Isac detinea depozit de
cherestea in strada Isaccea nr. 116, inregistrat din 1938; Leibovici Luci detinea
depozit cherestea in strada Isaccea, inregistrat din 1931, radiat in 1946;
Nichifora D. Constantin detinea atelier tamplarie, mobile, binale, geamuri si
coloniale 1n strada Babadag nr. 17, inregistrat din 1932; Popovici Nichifor
detinea atelier de dogarie in strada Eminescu nr. 21, inregistrat din 1931; Popa
N. Sandu detinea atelier de dogarie in strada Isaccea nr. 57, inregistrat din
1931%".
2.2.7.4. Subramura prelucrarea produselor chimice

In orasul Tulcea nu putem spune ca s-a dezvoltat o industrie de prelucrare a
produselor chimice, documentele arhivistice mentioneaza cativa proprietari
care fie produceau sau doar comercializau diferite produse care aveau legatura
cu industria chimica.

,Fabrica de sdpun si derivate al Ancadi Dragomirescu” avea sediul pe strada
Regina Elisabeta nr. 172, inregistrata in registrul profesionistilor al Camerei de
Comert si Industrie Tulcea din anul 1943; ,,Fabrica de sapun si luménari” a lui
Ivan Ivanov cu sediul in strada Mahmudiei nr. 43; ,,Atelierul de lumanari al
Anei Stestarov” avea sediul pe strada Potcovari nr. 14, functiona din anul 1928;
JAtelierul de lumanari a lui Alecsandru Borsas”; Comsa Dumitru detinea o
spalatorie chimica in strada Isaccea nr. 145, radiata 1n 25 iunie 194878,

2.2.7.5. Subramura prelucrarea ceramicii si a materialelor de constructii

In ceea ce priveste materia primd necesard dezvoltdrii unei asemenea
industrii, pe teritoriul judetului Tulcea se gasea din abundentd argila, piatra
calcaroasa, granit, caolin acestea contribuind la dezvoltarea unei industrii
mestesugdresti in domeniul ceramicii si al materialelor de constructii. In
perioada 1919-1948 in orasul Tulcea existau urmatoarele ateliere: Rutta Felice
detinea atelier sculpturd in marmura si constructii, in strada Isaccea, nr. 79,
inregistrat din anul 1931; Iacobini Paul detinea fabrica de caramidarie, vararie,
olarie smaltuita si derivatele lor, in strada Isaccea, de asemenea, mai detinea
atelier de fierdrie, vopsitorie si articole tehnice si un depozit de lemne, in strada
Regina Elisabeta, nr. 130, inregistrat din anul 1931, radiat in 1946; Anastasiu

51 Idem, Fond Camera de Comert si Industrie Tulcea, dosar 251/1947-1948, f. 75-95.
8 |hidem.
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Anastasia comercializa sobe de teracotd si articole ceramice cu amanuntul in
strada Regina Elisabeta, nr. 2, s-a mutat in strada Isaccea, nr. 13 in anul 1943,
radiat Tn 1947; Banica Neculae detinea atelier sculpturd in piatra si constructie
in strada Basarabilor, nr. 169, inregistrat din 1944; Filip 1. Petre detinea atelier
de olarie si smalt, tinichigerie in strada Babadag, inregistrat din anul 1941,
Ghenaf Gheorghe detinea atelier olarie si tinichigerie in strada 23 August, nr.
90, inregistrat din 1931; Gheroghiu lancu detinea atelier de olarie, vararie si
tinichigerie in strada Babadag, nr. 13, inregistrat din anul 1931; Stalide Mihail
detinea atelier de olarie, vararie, caramidarie in strada Isaccea, nr. 178, s-a
mutat la nr. 177 din 25 iunie 19317,
2.2.7.6. Subramura prelucrarea materiilor prime

In orasul Tulcea detineau fabrici de mezeluri Herman Elias, cu sediul in
strada lIsaccei, nr. 87; Popescu Alexe, cu sediul in strada 1.C. Bratianu, nr. 8;
Gustav Schiller, in strada Mircea Voda, nr. 31; Aftene D. lon comercializa
mezeluri si detinea bodega in strada Regina Elisabeta; Calciu Gr. D. Anastasia
detinea bacanie si maruntis, firma inregistrata din anul 1935; Doiciu I. Tordan
detinea macelarie In Piata Sf. Gheorghe, Ghereta 9 din 1942; Petala Nicolae
detinea macelarie in strada Mahmudia, nr. 58, inregistratd din anul 1931;
Vergati lani detinea bacanie in strada Isaccea, nr. 29, s-a mutat in strada
Isaccea, la nr. 19, inregistratda din 1931; Vihristenau Gavrila detinea bacanie si
maruntis Tn Piata Sf. Gheorghe, inregistrata din anul 1931, radiata in 194970,
La aceeasi adresa functiona si Societatea Cazacof, cu 10 lucratori si un capital
investit de 11.000 lei aur. Aceasta societate confectiona sobe si cazane diverse
de tabla®®".

Bine cunoscuia
si apreciata

MEZELARIE de LUX

CONST. CIUREA
DIEZELARIA Tulcea, str. Reg. Elesabeta

|
s | _
Gustav Schiller | rone1 Dimitriu i i T
Piata SI. Gheorghe Str. Reg. €lisabeta 66 Biscuiti,Locumuri,dra-

1 ; geuri,—cum §i un vi-
Zil ig’:ere:r l_l.q" 88 te: | (Linga Ouculas & Tucquiris®) trou de
un Z& BIT Proaspetse s VNURI DESERT

Prima fabricd de mezeluri

Jrenvilrst, Parizer, Sunes, CU SUCURSALA LIQUERURI
Slanina, Lelervarst, ete. Piaja Sf. Gheorghe 5 SIROPURI de iructe
Specialitati de diferite vi- | sini csortth cu o fei de |, Onrs shemels cunceses
i buni 2turi venzbiie.
naturit meze‘llﬂ proaspete uni pre uncix: _Ln__ule____
9 |bidem.
2% 1bidem.

10.0. Seitan, op. cit., p. 52.
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2.2.7.7. Subramura morarit

Sezonov Alexe detinea o moara de macinat porumb 1n strada Libertatii, nr. 60,
inregistratd din anul 1935. Moara ,,Progresul”, cu presa de ulei, proprietate a
lui Mihai Delly, functiona pe strada Isaccei, nr. 118. Danild Gridin detinea
fabrica de uleiuri vegetale cu sediul in strada Isaccea, nr. 112, inregistrata din
anul 1939. Moara cu presa de ulei a lui Sava Maslaev si a lui Terente Lisov a
fost infiintata in 1921.

Grigore Hrisafi detinea brutarie si moara in strada Isaccea, Inregistrata din
anul 1931, radiata in 1948. Cernevscu Pavel detinea fabrica de ulei in strada
Isaccea, nr. 102, inregistratd din anul 1931. Hrisafi Gheorghe detinea presa de
ulei taraneasca si moard de macinat in strada Isaccea, nr. 127, inregistrata din
anul 194172, Thil Simionovici si Gh. Lichiardopol detineau o moara cu sediul
in strada Babadag, nr. 58263,

Avram Sezonov, lhil Simionovici, Ichim Serghei Gridm, Sava Masleev
Terente detineau moara de faind si ulei; Adrian Avramide, Ion Ruse, Isidor

Melente, Simion Bogacior detineau moara de faina®®*,

y»,Dobrogea*
RAFINARIA DE ULEIURI UEGETAL

Strada Portului No. 24 Tulcea

Olivia este de o calitate superionri
celorlalte, nu are nici o deosebire de Uns
delemnul de Masline pentru cad nu este lus
crat pe calea chimica cu diferifi acizii.

Se lucreazi prin prajirea seminielor
presat hidraulic §i filtrat prin pénza.

Slidezd ori ce concurenti.

2.2.7.8. Subramura panificatie si paste fainoase
Dimovici Blagai detinea brutdrie in strada Babadag, nr. 88, inregistrata din
anul 1931, radiatd in anul 1948; Dimciu Garafil detinea brutérie, laptarie si

%2 g5 3 AN. Tulcea, Fond Camera de Comert si Industrie Tulcea, dosar 251/1947-1948, f.75-95.
3 Stoica Lascu, Din istoricul industriei romdnesti interbelice. Principalele Componente ale
ramurilor de profil din Dobrogea (I), in ,,Pontica”, XIX, Muzeul de Istorie Nationald si
Arheologie Constanta, 1986, p. 215-216.
%4 5 3.AN. Tulcea, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar
532/1930, f. 13.
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delicatese in strada Regina Elisabeta, nr. 62, inregistratda din anul 1941;
Nedelcu Teodor detinea brutdrie in strada Buna Vestire, nr. 51-53, inregistrata
din anul 1931, radiata in anul 1946; Petrus Dimciu detinea faindrie, brutarie,
manufactura, galanterie si comision in strada 14 Noiembrie, nr. 2, inregistrata
din anul 1931, radiata in 1946; Ursache Andrei
Ce e drept comercializa covrigei si simigerie cu sediul in
strada 23 August, nr. 120, inregistrata din 1942;
Arnautu Cristache detinea brutarie in strada
Isaccea, nr. 92, radiatd in 1948; Tomici Boris

ry avea brutarie 1n strada Sf. Nicolae, nr. 37;
Dlmcm P etrﬂs Urzica lon avea brutarie in strada Mahmudia,

pu e minciupd

Painea

nr. 69, inregistratd din anul 1931, radiatd in

e cea mai bund .. i ]
1948. Albanezul Atanasovici Stoian detinea

brutarie in strada Mahmudiei, nr. 1, radiata in

Ambele brutérii in 1948; Andrei I. Andrei detinea brutdrie pe cont
str. Sf. Nicolae 35 37

propriu 1n strada Victoriei, nr. 53, radiatd in
1948°%,

In documentele de arhiva se pastreazd ordonanta emisa de Primaria Tulcea,
nr. 2715 din 29 mai 1944, in care se precizeaza preturile care trebuiau
practicate de cadtre comerciantii de paine si faind dupd cum urmeaza: “faina
populara urma sa fie vandutd cu 56,30 lei kg, iar painea populara trebuia sa fie

vanduta cu 31 lei bucata; painea populara trebuia sd cantareasca 600 grame.
Painea populara trebuia sa se fabrice i sa se vanda 6 zile pe saptdmana, cate
300 grame paine pentru fiecare persoana pe zi i numai pe bazd de cartela.
Lunea nu se va fabrica si nici nu se va vinde paine populara. Painea trebuia sa
fie fermentata, framantata, coaptad si stantatd cu inifialele fiecarui brutar.
Verificarea painii se va face la orice ora din zi, vanzarea painii incepand numai
dupa ora 6 dimineata, iar brutariile vor fi deschise numai pana la ora 14, pentru
control si evitarea aglomeratiei.

Péinea care nu avea greutatea corespunzatoare §i cea prost fabricatd se
confisca, iar brutarul si vanzatorul erau dati in judecata penala pentru delictul
de ingeldciune si specula ilicita; patronii brutari si vanzatorii erau obligati sa se
poarte cuviincios cu cumpiratorii”?®®,

265 |dem, Fond Camera de Comery si Industrie Tulcea, dosar 251/1947-1948, . 75-95.
26 \dem, Fond Primdria Orasul Tulcea, Serviciul administrativ, dosar 53, 1943-1944, f. 83.
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2.2.7.9. Apele gazoase

Societatea anonima pe actiuni Unirea, fabrica de bauturi gazoase si minerale
Tulcea, infiintatd in 17 mai 1907, avea sediul in orasul Tulcea, pe strada
Isaccei, nr. 91. Numarul actiunilor la infiintarea societatii a fost de 20.000 lei,
impartit in 100 lei bucata nominal fiecare. In 23 februarie 1912 capitalul social
al societatii creste la 60.000 lei, prin emisiunea a 300 actiuni in valoare de

: : s g 100 lei fiecare. in
anul 1924 capitalul
societatii creste la
500.000 lei, iar in
anul 1940, capitalul
societdtii va atinge
valoare de 1.000.000
lei.

- - In anul 1939
i . 24 productia fabricii s-a
: e < ridicat la 190.800 litri
bauturi gazoase, cu 0 valoare bruta de 1.635.834 lei; pentru anul 1943 s-au
produs 96.000 litri, cu o valoare de 4.697.945 lei; pentru anul 1944 s-au produs
112.200 litri, cu o valoare de 4.984.531 lei. in concluzie, productia pentru anii
mentionati s-a ridicat la 399.000 litri bauturi gazoase, cu un venit brut Tncasat
in valoare totali de 11.318.310 lei®®’. Din bilantul general intocmit la
31 decembrie 1944 constatdm ca valoarea capitalului social rdmasese la nivelul
anului 1940, fondul de rezerva insemnand 600.000 lei; pentru casa de ajutor al
personalului se alocase 108.957 lei; valoarea dividendelor neridicate era de
201.516 lei; valoarea pierderilor si profitului Tnsemna 708.396 lei; un total
pasiv de 2.618.869 lei’®®.

O alta societatea de ape gazoase din Tulcea era cea a Eraclei Gh. Aslan cu
sediul in strada Babadag si care se numea /zvorul T amaduirii®®®.

Ecmegian Safta se ocupa cu industria i comertul cu ape gazoase in strada
Babadag, nr. 88, inregistrat din 1931 si Ecmegian Armenac detinea Fabricd de
ape gazoase la aceeasi adresa.

Albu Enache comercializa bauturi spirtoase si detinea bodegd in strada
Sf. Nicolae, inregistrata din anul 1931, transformata in depozit din 1946;

%7 Ipidem, f. 52.

%8 |dem, Fond Fabrica de ape gazoase Unirea, dosar 9/1939-1945, f. 1, 30-32.

269 |dem, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar 532/1930, f. 13.
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Arnautu I. Aurel comercializa bauturi spirtoase si detinea restaurant in strada
Isaccea, nr. 37, inregistrat din anul 1936; Bublica M. lacob comercializa
bauturi spirtoase 1n strada Stefan cel Mare, inregistrat din anul 1935; Balzache
Nicolae comercializa bauturi spirtoase si detinea restaurant, casarie in strada
Regina Elisabeta 14, avea sucursald in comuna Ciucurova, judetul Tulcea,
inregistrat din anul 1931. Angelica A. Arbacu detinea cafenea si ceainarie in
strada 23 August, nr. 12, mutata in strada Regina Elisabeta, nr. 14, inregistrata
din 1939, radiata in 1948; rusul Basnencu Simion detinea ceainarie si cafenea
in strada Mahmudiei, nr. 110, inregistrat din anul 1931; Covaliu Constantin
comercializa bauturi spirtoase si detinea birt in strada 1.C. Bratianu, nr. 1,
inregistrat din anul 19317,

2.2.8. Tipografiile

Ramura tipografica a fost bine reprezentata in Dobrogea, astfel ca in judet
au functionat 4 tipografii mai mari.

Tipografia ,,Dunarea” a scos prima publicatie in 1931, dar nu a avut o
activitate prea bogata. In anul 1948 a fost nationalizati, proprietarul de atunci
fiind M. Cazanegra.

Cea mai importanta dintre tipografii a fost ,,Dobrogea”, cu prima publicatie
in 1884 si ultima in 1935, proprietarii acestei tipografii fiind Sava Sonav si
Crum Doncev.

Libraria gi Tipoprafia ,DOBROGEA” Sava Doncefl}

43, Strada Elisabeta Doawna, 43 — Talcea — 18, Strada $tefan-cel-Mare, 18

(Casun proprie)
TIPOGRAFIA

Reinoitii complect in anul 1910
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LIBRARIA
oo mearian ot felul de cirti scolare si de literaturd

in toute limbile modorne

Complecte si variate COLECTIUNI de » > = < < >

w3 3< >4 w04 24 < >4 CARTI POSTALE ILUSTRATE
- Bogatd alogere de RAME peaira tablourd
E==PARFUMERII i uUC}inI R1I PENTRU COPII===
3 Difrl REGISTRE § TIPRIMATE Leesre CONLIlr ol
TELEFOARE §1 ACCESORII p- SONERI precum :

Elemente lichide si uscate, Clopote diferite marimi,
; Safmi cu gutapercd si subtire, Snurari de mitase
diferite culori, Numeratoare, Batoane, Contacte etc.

LIPERE §i MAGIN] ——— |

fela cle mai rewnmite fabrici streine ¢
este in masurd de a executa :

D%~ 70T FELUL DE LUCRARI TIPOGRAFICE ®e &
IN ORICE FORMAT §I LIABA 4

Prefuri 5i in condifiunile cele mai avantagioase

Dvia ez Acwrate, Exactitate si Prompiitudine 2
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% \|dem, Fond Camera de Comert si Industrie Tulcea, dosar 251/1947-1948, f. 75-95
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Tipografia ,,Moderna”, pe strada Carol, nr.
Dumitriu, a functionat intre anii 1921-1948.
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»CLURIERUL TUHLTEI«
strada Regina Elisabeta Nr, 4

Secjia Tipografiel
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Sectia Legfiioriel
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S ws B ey 3

Tipografia ,,Curierul Tulcei” a facut posibild aparitia mai multor publicatii

in perioada 1925-1935%2.

Din situatia intocmitd de Camera de Comert si Industrie Tulcea pentru anul
1946-1947 privind intreprinderile comerciale care se ocupau cu fabricarea si
vanzarea cartilor postale ilustrate (librarii, tipografii, depozite ziare) constatam
ca in orasul Tulcea functionau 2 tipografii, 5 librarii (din care 2 depozitau
ziare) dupa cum urmeaza: tipografia lui Gazanegra Vladimir - cu sediul in
strada Regina Elisabeta, nr. 18; librdria lui Ceanescu Gh. Anastase din strada
Regina Elisabeta, nr. 57; tipografia lui Dumitru Panait din strada Regina
Elisabeta, nr. 69; depozitul de ziare si libraria lui Hangiu Gheorghe din strada
Elisabeta, nr. 55; libraria lui Ionescu I. Traian din strada Regina Elisabeta, nr.
43; libraria lui Laghis A.D. Dumitru din strada Regina Elisabeta, nr. 41,
libraria si depozitul de ziare a lui Timofei A. Grigore din strada Regina

Elisabeta, nr. 5773,

™ |bidem, dosar 339/1926, f. 53.
2123 Lascu, op. cit., p. 285.

2133 3. AN. Tulcea, Fond Camera de Comert si Industrie Tulcea, dosar 13/1946-1947, f. 39.



Unii dintre comercianti isi diversifica activitatea, addugandu-si pe langa
librarie si articole de bazar. Astfel, in 1947 in judetul Tulcea se constatd
existenta a 10 comercianti care detineau firme inscrise la registrul comertului,
profil librarie si articole de bazar: Sotir C. Tutuianu, Babadag, strada Carol, nr.
166; Constantin Dragoman, Isaccea; Ceanencu Gh. Anastase, Tulcea, strada
Regina Elisabeta, nr. 37; lonescu M. Traian, Tulcea, strada Regina Elisabeta,
nr. 43; Hangiu Gheorghe, Tulcea, strada Regina Elisabeta, nr. 55; Laghis A.D.
Dumitru, strada Regina Elisabeta, nr. 27, Liciu Vasile, Tulcea, strada Sf.
Niculae, nr. 25; Marcovici M. Sara, Tulcea, strada Basarabilor, nr. 40; Timoftei
A. Grigore, Tulcea, strada Regina Elisabeta, nr. 57; Gavrila Verdes, Tulcea,
strada Regina Elisabeta, nr. 872",

In orasul Tulcea functionau diverse ateliere cu preocupari la fel de
diversificate: ateliere de mecanica, carutarie, fierarie, tinichigerie, rotarie,
potcovidrie, atelier argintarie, ceasornicarie, ateliere fotografice275.

Pe langa aceste ateliere, in orag s-au deschis mai multe magazine care
comercializau diverse marfuri §i produse, precum unelte agricole, masini
agricole, masini de cusut, de tricotat, produse coloniale, articole de sticlarie,

. . - 5 oxom s 27
galanterie si parfumerie, fierdrie si manufacturd, bacanie?’.

2™ Ibidem, f. 14.

2% Ateliere de mecanica detineau Andrei Petrovici, Mihail Dely, Gheroghe Vultureanu; atelier
carutarie detineau Teodor Panzaru, Niculai Zgulea, Andrei Ivanov; atelier fierarie detineau
Andrei Constantinescu, lvan Davicencu, Tudor Bujor, Leonte Marinov, Atanase Lungu,
Vilceanu Cralea, Andrei Jocov, loan Ivanov, Vasile Ancrianov, Petrache Bara, Vasile
Cristea, Dumitru Calciu; Ciobanu C. Pavalache cu sediul in strada Mahmudiei nr. 79,
inregistrat din anul 1938. Evreul Barsach Robert detinea atelier de fierdrie si vopsitorie in
strada Stefan cel Mare, inregistrat in 1931; atelier tinichigerie detineau Petcu Baiof, Onames
Iahchizian, Boris Gh. Gheorghief, Aron Goldsmid, Ioan Bibblam, Ialman Gromberg,
Solomon Goldsteni; atelier rotdrie detineau Atanase Lungu, Gheorghe Lofni; atelier
potcovarie detinea Vasile Cristea; Constantinescu G. Vasile detinea un atelier de vulcanizat
in strada Carol 38, inregistrat din anul 1931; Popa D. Simion detinea atelier argintarie in
strada Grivitei, nr. 14, inregistrat din 1931. Sarchizian Ovanez detinea atelier ceasornicirie in
strada Regina Elisabeta nr. 42, inregistrat din 1931; Wich losif detinea atelier fotografic in
strada Frumoasa nr. 3, inregistrat din 1943, radiatda in 1948; Teisanu Nicu detinea atelier
fotografic in strada Regina Elisabeta nr. 86, inregistrat din anul 1931.

2% 1dem, Fond Camera de Comert si Industrie Tulcea, dosar 251/1947-1948, f. 75-95. Craciun
Ivan comercializa unelte agricole, masini agricole, masini de cusut, de tricotat i accesorii
pentru magini, sediul se afla in strada Stefan cel Mare nr. 59, inregistrat din anul 1931;
Comercializau produse coloniale Avramescu lon in strada Libertatii nr. 22, inregistrat in
1935, radiat din 21.01. 1948; Alexe P. loan in strada Eternititii, inregistrat din 1938; Anghel
P. Pintilie comercializa coloniale, articole de sticldrie cu amanuntul in strada Grivitei,
inregistrat din anul 1938; Adamache Simion comercializa coloniale, fierarie, manufactura,
sticldrie, articole de menaj in strada Babadag, nr. 18, inregistrat din anul 1938, radiata in
1947; Astafi Vasile comercializa produse coloniale, fructarie, casarie, branzarie in strada
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Din statisticile realizate de cétre politia Tulcea cu privire la situatia
magazinelor, depozitelor, atelierelor, imobilelor, intreprinderilor existente in
orag, constatam ca functionau urmatoarele: 1 bibliotecd, 1 societate culturala,
1 societate anonimd, 2 drogherii, 3 farmacii, 5 restaurante, 84 carciumi,
6 hoteluri, 13 cafenele, 126 bacanii, 3 berarii, 36 magazine manufactura,
12 macelarii, 37 debite tutun, 48 frizerii, 10 depozite de faina, 4 depozite de
lemne, 7 depozite de cherestea, 4 vinuri, 10 depozite fierarie, 38 ateliere
croitorie, 18 ateliere lemnarie, 36 ateliere fierarie, 7 ateliere cojocarie,
5 ateliere hamurarie, 11 scoli primare, 4 scoli secundare, 14 biserici,
1 sinagoga, 2 geamii, 4786 case de locuit, 620 grajduri de vite, 380 grajduri
pentru furaje, 131 magazii cereale, 255 porumbare, 32 fantani, 5 fabrici de
faina, 1 fabrica branzeturi, 2 fabrici caramizi, 1 fabrica de var, 4 fabrici de cale,
7 fabrici uleioase, 1 fabrica de paste fainoase, 2 fabrici de covrigi, 2 fabrici de
cherestea, 3 fabrici mezeluri, 1 fabrica de piua de batut postavul, 7 mori cu
motor sistematic, 2 mori de vant, 2 darace de 1ana, 4 tipografii, 4 cariere de
piatra®’’.

Din statistica preturilor pe anul 1938 realizata in orasul Tulcea putem
observa preturile fixate pentru comercializarea produselor alimentare de
origine animala si vegetald, imbracdminte si incaltdminte, combustibil:

Babadag nr. 24, inregistratd din 1941, radiatd 1948; Aslan Paraschiva comercializa produse
coloniale si faind cu amanuntul in strada Basarabilor 20, inregistrat in 1943 si radiat in 1948;
Aslan D. Gheorghe comercializa galanterie, parfumerie, articole de toaletd si manufactura cu
amanuntul in strada 23 August, mutatd in Strada Regina Elisabeta, inregistrata in 1945;
Bacalu N. Evdochia comercializa produse coloniale, bacénie, ceai, simigerie, produse
petrolifere in strada Gloriei nr. 48, inregistrat din anul 1934, radiat in 1948; Antaniu Ionel
detinea cafenea, cofetarie si laptarie in Strada 23 August nr. 39, inregistrata din 1938; Abdula
Selatin detinea bragarie, bombonarie in strada Babadag nr. 38, radiat in 1945; Albert
Avramide detinea firma de exploatare teatru §i cinema, bauturi spirtoase in strada Carol I, nr.
31, inregistrat din 1935, radiat in 6 iunie 1946; Scultety I. George, exploatator de cinema de
teatru in strada Carol nr. 31, radiat in 1946; Aslan G. Ecaterina comercializa manufactura,
galanterie si articole de toaleta in strada Regina Elisabeta nr. 85, inregistrata din 1941, radiata
in 1948. Grecul Bairamoglu Iani comercializa manufactura, galanterie, bumbacuri in strada
Regina Elisabeta, inregistrata din 1931, radiat 1947; Alexandru lancu comercializa galanterie
si maruntis in strada Grivitei nr. 4, inregistrat din 1942; Christodorescu M. Valentina
comercializa articole de electricitate, aparate radio si piese, articole de menaj, geamuri cu
amanuntul in strada Regina Elisabeta nr. 15, din 1947; Frizerii detineau Tutuianu Dumitru in
strada Babadag nr. 10, inregistrat din 1931 si Tutuianu Gr. Stefan in strada Basarabilor nr. 43,
inregistrat din 1931; Farmacii detineau Draghici V. Aglaia, inregistrata din anul 1931, radiata
in 1947; Coca Zsmen L. Feingold detinea farmacie, comercializa articole de igiena si
cosmetice in strada 23 August nr. 104, Inregistrat din 1935, mutat din strada Regina Elisabeta
nr. 106.
21 [dem, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul administrativ, dosar 887/1939, f. 26-27.
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- alimente de origine animala: carne de gatit, vita, calitatea I — 1 kg/22 lei;
carne de gatit, vita, calitatea II — 1 kg/20 lei; carne de gatit, porc, calitatea I —
1 kg/28 lei; slanind cruda — 1kg/22 lei; osanza — 1kg/36 lei; unturd de porc —
1kg/44-48 lei; slanina afumata — 1 kg/60 lei; sunca fiarta, jambon — 1 kg/60 lei;
mezeluri — 1kg/48-60 lei; crenvursti — 1kg/48 lei; lapte — 1 litru/7-8 lei; unt
proaspat, calitatea I — 1kg/90-100 lei; branza alba de Braila — 1 kg/36-40 lei;
branza de burduf — 1 kg/40 lei; cascaval grecesc — 1 kg/60 lei; oua proaspete -
100 buc./250 lei; crap — 1kg/24-32 lei; somn — 1 kg/22-28 lei; salau — 1kg/32-
40 lei; gaina — 1 buc./45-50 lei; gasca — 1 buc./60-70 lei.

- alimente de origine vegetala: paine alba — 1kg/8 lei; paine neagra — 1kg/
7 lei; faina de grau calitatea 000 — 1kg/11-12 lei; faina de grau P.J. — 1 kg/
9-10 lei; malai taranesc — 1kg/5 lei; macaroane varsate — 1 kg/18 lei; zahar tos
— 1 kg/32 lei; ciocolata pentru menaj — 1kg/140 lei; ceai — 1kg/240-260 lei;
cafea cruda — 1 kg/140-160 lei; masline — 1kg/32-48 lei; orez — 1kg/24-28 lei;
lamaie — 1 buc./2 lei; untdelemn de salata — 1 litru/110 lei; ulei de floarea
soarelui — 1 litru/28 lei; otet de fabrica — 1 litru/12-16 lei; vin alb de masa —
1 litru/16-24 lei; conserve fasole verde specialda — '2 kg/12-13 lei; conserve
ghiveci — %2 kg/12-14 lei; fasole boabe, uscatd — 1 kg-14-18 lei; ceapa uscata de
arpagic — 1kg/6 lei; cartofi vechi — 1kg/5 lei; mazare boabe — 1kg/14-16 lei;
varza — 1buc./6-12 lei; nuci — 1kg/18-24 lei; prune afumate — 1kg/16-21 lei;
pere — 1kg/12-21 lei; mere — 1kg/12-21 lei; portocale — 1buc./6-10 lei®™.

- incdltaminte si imbracaminte: mosor cu ata alba — 1buc/8-9 lei; crépe de
China indigen — 1m/75-80 lei; america indigena — 1m/24-42 lei; sifon indigen —
1m/28-48 lei; indian indigen — 1m/24-40 lei; zefir indigen — 1m/24-38 lei;
camasi barbatesti — 1buc/200-600 lei; stofa de haine — 1m/300-900 lei; pantofi
barbatesti — 1 pereche/300-750 lei; pantofi dama — 1 pereche/200-650 lei;
ciorapi barbatesti — 1 pereche/18-45 lei; ciorapi de dama — 1 pereche/26-160 lei.

- combustibil: lemne de stejar — 1000kg/1000 lei; mangal — 1kg/3 lei; petrol
lampant — 1 litru/4 lei; spirt denaturat — 1litru/32 lei; benzina usoarda — 1
litru/11-12 lei.

- diverse: alcool rafinat — 1litru/100 lei; pasta de dinti — 1lbuc./14-24 lei,
sapun de toaletd — 1buc./6-25 lei; sapun de rufe — 1kg/24-28 lei; soda pentru
rufe — 1kg/6 lei®’™.

Oragul Tulcea avea un cinematograf in centru si cateva la periferie, pretul
unui bilet la cinematograful de la periferie fiind de 12 lei la galerie.

218 |dem, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul administrativ, dosar 887/1939, f. 6.
9 Ihidem.
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Pretul unei curse obignuite cu trasura in oras era de 20-30 lei, iar cu
taximetrul costa 25-40 lei.

Pretul unui kilowatt ora de electricitate la particulari 11 lei, iar, la
comercianti 13 lei. Pretul confectionarii unui costum barbatesc la un croitor, cu
stofa clientului si cu furniturile croitorului, costa 800-1.200 lei. Pretul
confectionarii unei rochii obisnuite la croitoreasa, cu stofei clientei, costa 200-
600 lei. La barbier preful unui tuns era intre 8-12 lei, pretul unui ras era 8-12
lei, pretul unui coafat era 25-30 lei. Pretul unei palarii de dama, model obisnuit,
era intre 150-250 lei, pretul unei palarii barbatesti, de fetru, intre 250-400 lei.

Reparatiile de incaltaminte, cuprinzand reparatii tocuri si pingele, cele
barbatesti aveau preturi de 100 lei, cele de dama preturi de 60-80 lei, cele de
copii aveau preturi de 50-60 lei®®.

Firma de manufacturda si galanterie a lui Apraham Hadarian practica
urmatoarele preturi la produsele pe care le comercializa: america colorata,
70 cm latime - 22 lei/m; america alba calitatea I, 70 cm latime - 30 lei/m;
america alba calitatea 11, 70 cm latime - 25 lei/m; america galbena calitatea I,
70 cm latime - 26 lei/m; america galbena calitatea II, 70 cm lagime - 22 lei/m;
zefir obignuit - 22 lei/m; flanela finet calitatea I — 25 lei/m; flanela finet
calitatea Il — 20 lei/m; musama pentru masa, 100 cm - 90 lei/m; ciorapi
barbatesti calitatea I — 25 lei perechea; ciorapi barbatesti calitatea II — 20 lei
perechea; ciorapi barbatesti calitatea III — 14 lei perechea; flanele barbatesti —
100 lei bucata; pantaloni — 80 lei bucata; prosoape la metru — 40 lei/m;

prosoape plusate bucata — 60 lei?®".

2.2.9. Institutii culturale si de invatamant

Primul Razboi Mondial a avut destule efecte negative care s-au facut simgite
si asupra institutiilor culturale si invatamantului tulcean®®.

Autoritatile si populatia oragului au luat masurile de redresare a vietii social-
culturale dupa razboi, de refacere si reinzestrare a institugiilor, actiuni menite sa
dezvolte un mediu propice invatamantului, stiintei si artelor in aceasta parte a

tarii. In acest sens, In Dobrogea se constatd o revigorare a societatilor,

*% 1bidem, . 7.

281 1bidem, f. 12.

%2 M. Stanciu, Aspecte economice si social-politice dobrogene din anii 1918-1920, in
,Comunicari de Istorie a Dobrogei”, Constanta, Muzeul de Istorie Nationald si Arheologie
Constanta, 1980, p. 208-210.
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asociatiilor si cercurilor culturale. Sectia Tulcea a Ligii Culturale s-a remarcat
cu revista sa, ,,Dobrogea literara”?.

Documentele de arhivd mentioneazd pentru orasul Tulcea o serie de
institutii culturale reprezentate de diversele asociatii si societati de profil:
»Societatea stiintifico-literara Barbu Delavrancea” din cadrul Liceului
”Principele Carol”, ,,Asociatia culturala Dobrogea”, ,,Liga culturala-filiala
Tulcea”, ,,Asociatia Tulcea culturalda”, ,,Societatea culturala Armonia”, ,,Cercul
studentesc Tulcea”?®,

Infiintatd in decembrie 1924, ,.Societatea culturald Dobrogea” avea ca scop
organizarea in oras si judet de conferinte stiintifice, educative si literare, de
concerte pentru iubitorii de muzica, reprezentatii teatrale cu continut moral si
patriotic, serate publice, serbari si excursii®®.

In anul 1927, prin hotirarea ministrului Instructiei Publice, C. Angelescu, in
Tulcea se infiinteaza 29 centre culturale pe langd scoli, cu scopul de a trezi In
populatie sentimentul de solidaritate si dezvoltarea constiintei na‘;ionalezge.

Din izvoarele de arhiva constatdm ca in anul 1940 1n judet functionau 75 de
camine culturale si o biblioteca judeteana, cu sediul in incinta prefecturii, iar Tn
scoli functionau 16 biblioteci scolare®’.

Existenta in oras a diverselor asociatii culturale, cat si a unui camin cultural
reprezenta un beneficiu pentru populatia orasului, oferind acesteia diverse
modalitati de petrecere a timpului liber.

Cei care au contribuit, poate cel mai mult, la imbunatatirea vietii culturale a
Dobrogei au fost cadrele didactice: pe langa periodicele cu caracter didactic pe
care le-au editat, au avut si preocupari culturale. Pentru Tulcea interbelica
trebuie sa mentionam aici publicatia ,,Invititorul tulcean”- organ al Asociatiei
corpului didactic primar din judetul Tulcea. “Invatatorul tulcean” a fost editat

in perioada aprilie 1929 - martie 1942°%®,

283 Dumitra Mindru, Preocupdri Culturale in Publicatii Dobrogene din Perioada Interbelicd,
in ,,Comunicari de Istorie a Dobrogei 2”, Constanta, Muzeul de Istorie Nationald si
Arheologie Constanta, 1983, p. 311.

845 J.AN. Tulcea, Fond Prefectura judefului Tulcea, Serviciul administrativ, dosar 178/1921,
f. 10, 13, 1.

285 |dem, Fond Tribunalul judetului Tulcea, acte autentice, dosar 508/1924, f. 70.

2% Ibidem, dosar 348/1927, f. 24.

87 5J.AN. Tulcea, Fond Prefectura Judefului Tulcea, Serviciul administrativ, dosar
1241/1943, f. 15.

288 Dumitra Mindru, op. cit., p. 311-312.
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iunje 1937

In ceea ce priveste evolutia scolii tulcene, aceasta a fost determinati, in
perioada interbelica, de cadrul general al evolutiei Tnvatdmantului romanesc.
Urmarile razboiului s-au resimtit si la nivelul scolii tulcene: multe dintre
locatiile scolare au fost afectate si multe dintre cadrele didactice isi pierdusera
viata pe front, astfel incat invatdmantul ducea lipsa de dascali. Marturie stau si
amintirile directorului liceului tulcean, Constantin Motomancea care publica in
»Anuarul Liceului Principele Carol din Tulcea” realitatile constatate odata cu
intoarcerea sa in orasul Tulcea, dupa terminarea razboiului: ,La vederea
orasului de pe ponton, am fost cupringi de o mare emotie: nici un felinar in
orasg, nici o lumina la case nu se zarea [...]. Sirul intreg de case si pravalii care
formau fatada portului se vedeau fard acoperisuri, farda usi si ferestre [...].
Ajunsi in fata liceului am vazut cd se putea intra in cladiri prin sparturile
peretilor. Curte nu mai exista ... nu erau decat peretii si acestia sparti, de
puteau trece ca pe usa de la o camera la alta. Nici urma de usi si ferestre ...
treptele scarilor lipseau ... o parte din dusumele luate, iar acoperisul stricat.
Din mobilier, aparate didactice si obiecte de muzeu n-a ramas nici urma, ca si
cand n-ar fi existat niciodata”*®.

Primul gand al directorului Constantin Motomancea si al profesorilor
Mazilu, Marmadan si Zevalide, reintorsi in oras, a fost reinceperea, cat mai

% Anuarul Liceului Principele Carol din Tulcea pe anii scolari 1918-1919; 1919-1920 si
1920-1921, Tipografia Dobrogea, Tulcea, 1921, p. 5-6.
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urgentd, a cursurilor scolare. S-au facut anunturi pentru ca elevii prezenti in
orag sa vind la liceu. Totodata, lucrarile de descongestionare a curtii de moloz
si de reparare a cladirilor au fost demarate®®. Din pacate pentru entuziasmul
profesorilor, s-au adunat doar cativa elevi din clase diferite. Cu toate acestea,
lectiile au inceput la obiectele pentru care existau profesori. Cursurile se {ineau
in localul Scolii generale ,,Anghelescu”, deoarece cladirile liceului erau grav
avariate. Activitatea liceului a fost sprijinita de profesorii Calafeteanu si
Gheorghiade, care erau in Tulcea. De asemenea, locotenentul de marina
Vladescu, avocatul M. Ceaparu si dr. Sp. Hobincu au raspuns afirmativ la
invitatia lansatd de directorul liceului, acceptdnd sd predea unele materii de
studiu, cuprinzandu-se astfel toate obiectele de invatamant®®*.

Pentru ,,Liceul Principele Carol” perioada anilor 1919-1923 a insemnat o
perioada de stabilitate, iar numarul elevilor crescuse simtitor. Toate acestea au
fost posibile datoritda efortului depus de catre directorul liceului, Constantin
Motomancea, si a profesorilor care si-au dorit sa creeze conditii bune pentru
invatatura elevilor.

Pe langd ,,Liceul Principele Carol” in orasul Tulcea mai functionau si cateva
scoli industriale sau de arte si meserii. ,,Scoala industriala de ucenici nr. 1’ cu
trei sectii: prima creatd pentru analfabeti, cea de-a doua un curs primar
incomplet, iar cea de-a treia, care avea o durata de trei ani, era frecventata de
absolventi ai scolii primare, ucenici in diferite ateliere, cu scopul invatarii unei
meserii®®.

Intelegand importanta educatiei, dar si faptul c elevii trebuiau sa invete o
meserie inca de pe bancile scolii, prefectul judetului, Grigore Vasiliu, sprijind
infiintarea si deschiderea in oras, la data de 19 decembrie 1926, a unei ,,Scoli
de Arte si Meserii”. Meseriile pe care elevii le puteau deprinde frecventand
cursurile acestei scoli erau cele de fierar, tamplar, rotar, lacatus, cu toate ca la
inceputuri scoala 1si propusese doar doud sectii: una navalda si alta
electrotehnicd. Din pacate scoala a functionat intr-o cladire din curtea Bisericii
Sf. Gheorghe. Cu toate neajunsurile, in anul 1939 scoala a fost organizata ca
gimnaziu industrial.

2% Virginia Dima, A. Munteanu, Liceul Spiru C. Haret Tulcea 100 ani (1883-1983), Bucuresti,
Editura Sport-Turism, 1983, p. 57.

29 |bidem.

292 N. Bardu, Din istoria invatamantului dobrogean. Invatimdntul profesional in perioada
interbelica, in ,,Colegiul Pedagogic Constantin Bratescu. Valori ale civilizatiei romanesti n
Dobrogea”, Constanta, 1993, p. 63.
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Daca baietii puteau Inviata o meserie, trebuia sd se gaseascd o scoala si
pentru fete, asa ca pe strada Babadag, la numarul 117, in 1928 s-a deschis o
scoald care avea ca scop educarea viitoarelor sotii si mame. Aceasta era
»ocoala profesionald de fete gr. 17, pe langd care functionau internatul si
cantina?®.

Pentru elevii (baieti si fete) care aveau aspiratii mai inalte, functiona in
Tulcea, inca din anul 1921, ,,Scoala practica de contabilitate si educatie
cooperatistd” care pregatea functionari pentru bancile popularezg4.

Preocuparile cele mai importante ale tuturor cadrelor didactice, si nu numai,
au fost acelea de refacere a cladirilor scolilor, rezolvarea problemei
materialelor didactice, readucerea elevilor la scoald dar si pregitirea acestora.
In intervalul 1919-1929 s-au luat masuri pentru ca aceste preocupiri si devini
realitate. Din pacate cel de-al Doilea Razboi Mondial a afectat nu numai
Romania, ci si intreaga societate dobrogeana care s-a confruntat cu scaderea
numarului de elevi, cu plecarea multor cadre didactice pe front si inchiderea
unor scolizgs.

Pe langa unitétilor de Tnvatdmant, in Tulcea anului 1930 functionau societati
cu diverse preocupari:

- ”Societatea Principele Mircea” filiala Tulcea, constituitd in anul 1921 cu
scopul de ocrotire a copiilor de la nastere pana la varsta de doi ani si a mamelor
lauze care aldptau. Societatea avea un venit de 58.921 lei si cheltuieli de 180.000
lei.

- ”Asociatia culturala a femeilor evreice” infiintata la 25 iunie 1925 avea ca
scop Intretinerea bibliotecii scolii de copii si organizarea sezatoarelor. Aveau un
venit de 15.000 lei si cheltuieli 2.000 lei.

- ”Orfelinatul de razboi” infiintat in decembrie 1919 avea ca scop intretinerea
copiilor orfani.

- ”Orfelinatul Dr. Suceveanu” infiintat in martie 1918 cu scopul de a intretine
orfani.

- ”Societatea Crucea Rosie Tulcea” infiintata in aprilie 1880 ajuta in timp de

razboi.

2% |bidem, p. 64.
24 Ihidem.
2% Gh. Stanciu, Scoala si doctrinele pedagogice in secolul XX, Bucuresti, Editura Didactica si
Pedagogica, 1995, p.155
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- ”Societatea invalizilor de razboi” infiintata in iunie 1925 cu scopul de a

. . e o . .. o .206
ajuta invalizii, vaduvele si orfanii de razboi”™".

2.2.10. Periodicele scolare

Dintre periodicele scolare amintim:

- ,,Anuarul Scoala Profesionala de Fete gr. I”’, intocmit de directoarea scolii,
Paula Fluor. Anuarul prezenta informatii despre scoala, cadre didactice, situatia
scolara a elevilor si activitatile extrascolare.

- ,,Anuarul Scoala secundara gr. Il de Fete Pr. Ileana” a aparut in 100 de
pagini; era precedat de un scurt istoric al scolii de la infiintarea din anul 1897,
apoi cuprindea lista cadrelor didactice, situatia scolara a elevilor pe anii 1921-
1922 si 1922-1923, activitatea comitetului scolar297.

- Nu trebuie ignorat nici ,,Anuarul Liceului Principele Carol” din Tulcea,
aparut 1n perioada 1901-1939 in care se regasea istoricul liceului, lista
personalului didactic, situatia scolara a elevilor si diverse alte probleme ce
priveau invatamantul scolar tulcean.

- ,,Anuarul Scoalei Normale de Invatatori din Tulcea” (1922, 1928). In anul
1922 anuarul a fost intocmit de Virgil Herda si cuprindea datele anului scolar
1921-1922. Anuarul din 1928 cuprinde istoricul scolii, lista corpului didactic,
situatia scolara a elevilor, lista absolventilor, activitatea scolii intre anii
1912-1928. Lui Silviu Bargauanu si Vasile Avramescu le datoram aparitia
anuarului din anul 1928.

- Revista literar-stiintifica “Colnicul Hora” (aparea de doua ori pe lund). S-a
editat in perioada 15 februarie 1906 - 1 februarie 1907 si au aparut 19 numere.
De remarcat faptul ca in paginile acestei reviste si-au facut debutul poeti si
scriitori (precum Oreste Trafali) cu versuri si proza; Tudor Pamfile cu poezia
,Parcalabul”, G. Coatu-Cerna a publicat articole si versuri, Alice Calugaru cu
poezia ,,Fulgerele”zgg.

2.2.11. Presa
Presa dobrogeana a sfarsitului de secol XIX si inceputul de secol XX
demonstreaza, prin articolele din paginile sale, solidaritatea dobrogenilor fata

2% 5 J.AN. Tulcea, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar
531/1930, f. 6-8.
297 D.C. Zamfir, O. Georgescu, op. cit., p. 23.
2% |hidem, p. 33-34, 75-76.
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de idealul infaptuirii statului national unitar roman®®. Si presa tulceana rezona
la aceste aspiratii. Astfel ziarul ,,Constiinta” scria: ,,Voim ca ceasul de veghe sa-
si pastreze maretia darza, nepatatd de nici o Indoiald. Pentru ca maine armata,
unitard sufleteste, stdpanitd de aceeasi idee, sd mearga cu aceeasi convingere in
dreptatea si triumful cauzei peste Carpati; sufletul poporului care maine supt
arme va forma armata, nu trebuie astazi sa fie otravit cu indoieli (caci) asteptand
ceasul jertfelor, Romania, sprijinitd pe spada, nu va inceta sa priveasca inspre
Transilvania”.

Iar ziarul national-liberalilor tulceni ,,Lupta”, releva intr-un editorial ca
»suntem dintre aceia cari §i noi tremuram, cu dorul in suflet, pentru infaptuirea
idealului scump tuturor romanilor, si noi lacrimam si tresarim in sufletul nostru
cand auzim vaierul de durere care strabate pana la noi din tinuturile frumoasei
Transilvanii si Bucovine, pustiite de tot ce au mai mandru”®.

In ceea ce priveste presa politica, dupid cum am mai precizat si anterior,
partidele beneficiau fiecare de sustinerea cate unui oficios local. “Vocea
Democratiei” sustinea si publica activitatea Partidului Conservator. ,,Lupta -
organ national-liberal” era organul de propaganda al Partidului National
Liberal si a tratat probleme generale si locale din unghiul de vedere liberal.
Partidul National Taranesc era sustinut de catre ,,Taranul Dobrogean”, ziar
national-taranist condus de Nicolae Georgescu-Tulcea. Periodicul ,,Dunarea
Socialista” sustinea activitatea Partidului Social Democrat, a aparut ocazional
in perioada 9 - 20 mai 1914. Intre 1932-1935 acesta a aparut sporadic cu
subtitlul: “Organ al P.S.D.- sectia Tulcea”.

“Vointa Tulcei” reprezenta ziarul organizatiei judetene a Partidului Comunist
din Romania, primul organ al Partidului Comunist Romén ce si-a inceput aparitia
in Tulcea dupa 23 August 1944.

Activitatea economica si administrativa a teritoriului nord-dobrogean a fost
oglindita intr-o serie de buletine lunare, semestriale sau anuale editate de
Camera de Comert si de primariile mai importante din judet. Reprezentative in
acest sens sunt publicatiile:

- ,,Buletinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea” editat in perioada iulie
1909 - mai 1916 si aprilie 1923 - ianuarie 1944. In cei 26 ani de aparitie
buletinul a publicat informatii cu privire la economia judetului Tulcea,
documente oficiale si procese-verbale ale sedintelor Camerei de Comert, legi si

29 g Lascu, Presa dobrogeana i idealul unitatii nationale romadnesti, in “Revista muzeelor si
monumentelor”, nr. 9-10, Consiliul Culturii si Educatiei Socialiste, Bucuresti, 1989, p. 61.
%90 hidem, p. 65.
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proiecte de legi cu caracter economico-social, tabele statistice, anchete
comerciale, acte, avize de licente, polite protestate, falimente, ipoteci, firme
noi, preturi, bilanturi etc.

- “Buletinul Comunal” organ oficial al oragului Tulcea, aparea de doua ori
pe luna, incepand cu 1 iunie 1932 si pana in mai 1946; editat de Primaria
orasului Tulcea, publica circulare ministeriale, procese verbale din sedintele
Consiliului comunal, oferte si licitatii, liste de preturi, date de la Starea Civila,
diverse anunturi. A publicat si seriale de articole sub rubrici ca ,,Din
monografia orasului Tulcea”, ,,Orasul Tulcea in timpul de fatd”, ,,Orasul
Tulcea in viitor”.

- ,,Budgetul de Veniturile si Cheltuielile Consiliului General al Judetului
Tulcea”, editat de catre prefectura judetului Tulcea in perioada 1886-1938.

- ,,Budgetul Comunei Urbane Tulcea pe exercitiul...” a fost editat de
Primaria Tulcea la Tipografia Dobrogea Tulcea in perioada 1900-1928.

- ,,Buletinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea” oferea publicului
informatii cu privire la evolutia economica a judetului Tulcea®®,

In anul 1934 orasul Tulcea beneficia de aparitia unui numar destul de
numeros de publicatii cu diferite tematici, dintre acestea amintim: ,,Taranul
Dobrogean” — condus de avocatul Nicolae Georgescu; ,,Plugul”— condus de I.
N. Draghici; ,,Gazeta Poporului” — condus de Locotenent colonel S. Antoniu;
,Curierul Tulcei” — condus de C. R. Harzau; ,Lupta” — condus de avocat
Teodor Economu; ,,0Oglinda Tulcei” — condus de Gh. Ciohadaru; ,,Inainte” —
condus de avocat A. Mazare; ,Izbanda” — condus de Aurel Teodorescu;
,,invé‘;étoml Tulcean” — condus de M. Mateescu; ,,Piinea vietii” — condus de
preot D. Cojocaru din comuna Daieni, judetul Tulcea; ,,Dreptul nostru” —
condus de Sandi Barbulea; ,,Cuvantul liber” — condus de avocat Teodor
Economu; ,,Prezentul” — condus de Hieronim Popa; ,,Curierul Basarabiei de
Sud” — condus de P. P. Harzau; ,,Vointa economica” — condus de Nicolae
Petrov; ,,Progresul Tulcei” — condus de Stefan Stanb; ,,Dreptatea noastrd” —
condus de George Nestor; ,,Cetatea” — condus de 1. Popovici; ,,Zorile” — condus
de 1. Vartas; ,,Brazda Nouda” — condus de avocat A. Teodorescu; ,,Gazeta
pescarului” — condus de George Bors; ,,Opinia Tulcei” si ,,Vointa” — conduse de

G. Dumitrescu; ,,Faclia” — condus de lordan Popescu®.

%01 b C. Zamfir, O. Georgescu, op. cit., p. 47, 49, 55-56.
%25 J.AN. Tulcea, Fond Prefectura Judefului Tulcea, Serviciul administrativ, dosar 677/1934,
f. 18.
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-Tulcea. In tematica articolelor se regiseau articole de

tatorul Nichita Bonjug si 1. Pajurd. Ziarul era condus de deputatul avocat

Datoritd conflictelor aparute in randul membrilor si sustinatorilor Partidului
Un alt membru al Partidului Taranesc, V. Virtolas scoate pe piata tulceana
ziarul ,,Zorile”, tot un ziar al Partidului Taranesc, dar sub conducerea dr. N. Lupu.

Taranesc din Tulcea, in 1931, Gh. Cihodaru se hotaraste sa scoata ziarul

Dintre personalitatile tulcene care au publicat articole in ,,Taranul
,Oglinda Tulcei”. Ziarul avea orientare taranist-nationalista.

Dobrogean” (ziarul Partidului Taranesc din Judetul Tulcea) se numara

critica sociala si sustinerea drepturilor taranilor.

Nicolae Georgescu

mva

A



Ziarul ,,Prezentul” apare la Tulcea pentru prima datd in anul 1931, sub
conducerea avocatului Hieronim Popa. Acesta reprezenta Liga Republicand -
Cooperatista, iar articolele din ziar aveau ca subiect preponderent critica radicala.

Impotriva avocatului Nicolae Georgescu apare ziarul ,,Jzbanda” condus de
Aurel Teodorescu. Cu un an mai tarziu, in 1933, Aurel Teodorescu lanseaza un
alt ziar, de data aceasta ca organ al Partidului Taranesc Radical, intitulat ,,Brazda
Noua”. Ziarul ,,Brazda Noua” era plin de articole critice si de scandal, unele
privind administratia tulceana. Datorita acestor articole defdimatoare la adresa
administratiei tulcene ziarul a fost interzis. Printre colaboratori mai sunt
mentionati D. I. Dogaru, Nicolae losub, G. A. Nestor, V. Russu, G. Vladescu®®.

,Dreptatea noastrd” — condus de proprietarul George Nestor si directorul
D. Popescu Comisani. Cei doi scriau si articolele in ziar, aparand drepturile
pescarilor din Deltd, a muncitorilor §i a tuturor meseriagilor carora li se faceau

nedreptétigm.

303 p.C. Zamfir, O. Georgescu, op. cit., p. 316-318.
304 Ihidem, p. 138-139.
166



CAPITOLUL 3

Orasul-port Tulcea intre anii 1940-1948

3.1. Administratia orasului Tulcea in perioada 1940-1948

Dupa 1940 U.R.S.S. si-a intensificat actele de agresiune 1n partea de
nord-est a Dobrogei, dorind sa devind putere dundreana. Sovieticii 1si doreau sa
organizeze o flotila fluviala, sa-si intareascd controlul si sd reorganizeze
navigatia in zona Dunarii de Jos, sd dizolve Comisia Europeana a Dunarii, sa
creeze institutii sovieto-romane>®.

Coalitia Natiunilor Unite (Uniunea Sovietica, Statele Unite ale Americii si
Marea Britanie) si-au impartit zonele fata de care aveau interes, astfel c[
Romania a intrat in zona de interes a sovieticilor. Tarile intrate sub incidenta
Coalitiei Natiunilor Unite au suferit transformari din punct de vedere politic,
social, economic si cultural®*®,

Dobrogea a fost marcatd de actiunile trupelor sovietice care au ocupat
punctele strategice ale zonei (Dunarea si litoralul Marii Negre), au efectuat
controale la administratiile locale, s-au folosit de toate resursele si bunurile gasite
in regiuneSm.

Prin prevederile Conventiei de armistitiu incheiatd in 12 septembrie 1944,
partidele istorice precum Partidul National Taranist si Partidul National Liberal
au fost asimilate de catre comunisti. Partidul Comunist, ajutat de regimul
sovietic, a preluat intreaga putere politica, iar regimul sovietic a reusit procesul
de sovietizare a Romaniei.

Prezenta unei componente slave a populatiei si prezenta Deltei, o suprafata
intinsd dar greu de controlat, a determinat Partidul Comunist sa trimita in fruntea
organizatiilor comuniste tulcene conducatori precum Nicolae Ceausescu,
Miron Constantinescu, Vasile Valcu®®. Primele actiuni ale Partidului Comunist

%05 \/, Ciorbea, Evolutia Dobrogei intre 1918-1944, Editura Ex Ponto, Constanta, 2005, p. 481-482.

%8 M. Cojoc, De la reforma agrard la colectivizarea forfati (1945-1957), Editura Muntenia&Leda,
Constanta, 2001, p. 5.

7 \dem, Octombrie 1944 in tinutul dintre Dundre si Mare. Noi documente privind ocupatia
sovieticd, in ,,Anuarul Muzeului Marinei Romane”, Tom I11/2, Editura Companiei Nationale
Administratia Porturilor Maritime Constanta SA, Constanta, 2000, p. 269.

%8 C. Cheramidoglu, Evolutia politicd a judetului Tulcea in anul 1946. Ascensiunea Partidului
Comunist, in “Istro-Pontica”, nr. 2, Editura Istros, Briila, 2014, p. 119.
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au fost acelea de instalare a adeptilor sdi la conducerea consiliilor judetene ale
Frontului National Democrat. In localititile din judetul Tulcea, primarii
reactionari au fost schimbati cu membrii Partidului Comunist, chiar daca celi
din urma erau lipsiti de carte si nu aveau nici o legaturd cu munca
administrativa. Tot acest proces s-a ¢eneralizat la nivelul prefecturilor si
primariilor din cele doua resedinte de judet®®. Procesul a continuat atét la nivel
national cat si local, prin supravegherea si urmarirea partidelor politice de
opozitie si prin sugrumarea presei apartinand acestor partide.

Instalat la putere, Partidului Comunist ii revenea misiune de refacere
economicd, misiune nu tocmai usoara avand in vedere distrugerile suferite de
toate intreprinderile existente in Dobrogea. Unele dintre aceste intreprinderi isi
inchisesera portile din cauza lipsei materiilor prime, a uzurii utilajelor, pe care
nu aveau cum si le Inlocuiasca, iar altele lucrau cu un numar mic de muncitori
si productia pe jumitate. Intr-o astfel de situatie se giseau mina Altan-Tepe,

carierele de piatrd, morile din judetul Tulcea®™.

Prima manifestare a PCR in Tulcea, 23 august 1944

Relevante pentru situatia in care sa gasea orasul Tulcea in anul 1944 sunt
rapoartele intocmite de catre conducerea Bancii Nationale a Romaniei - filiala
Tulcea si adresate guvernatorului Bancii Nationale a Romaniei Bucuresti. Din
ele constatim ca in lunile ianuarie-februarie 1944 in orasul Tulcea bancile nu
mai activau, comertul si ramurile industriei tulcene nu mai functionau la
parametrii normali, totusi alimentele nu lipseau de pe piata. Doar pestele lipsea,

datoriti nivelului scizut al Dunarii**.

%9 A Radulescu, I. Bitoleanu, Istoria Dobrogei, Constanta, Editura Ex Ponto, 1998, p. 452-461.
319 |bidem, p. 464-470.
31D, Flaut, Situatia pietei Tulcea in anul 1944 in rapoartele Bancii Nationale a Romaniei, in
“Tulcea 1878-1948: memoria unui orag”, Editura Istros, Braila, 2012, p. 117.
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Prefectura judetului Tulcea Intocmea la randu-i rapoarte cu privire la situatia
sociald si economica a judetului. In luna aprilie 1944 populatia orasului Tulcea
era ingrijoratd din cauza stirilor legate de razboi. Locuitorii pardseau orasul,
indreptandu-se spre alte localititi, de teama posibilelor bombardamente. In
schimb, populatia rurala isi continua activitatea zilnica.

Militarii romani erau linistiti si disciplinati, in schimb militarii germani erau
obosifi si dezordonati. Unitatile germane in trecere prin orasul si judetul
Tulcea, incadrate de voluntari strdini, patrundeau cu forta prin casele
locuitorilor pentru gazduire, amenintand locuitorii cu armele. Politia militara
locald reusea, totusi, si mentind ordinea. Infiltrarea elementelor striine 1n
randul armatei germane a demoralizat militarii germani. Dintre acesti voluntari,
unii erau agenti sovietici*'.

In aceste conditii de debusolare si dezordine, agricultorii au reusit sa cultive
doar 70% din suprafata agricola. Intreprinderile comerciale din orase si din
comunele rurale si-au continuat activitatea cu proviziile ce le aveau deoarece
aprovizionarea cu marfa a fost sistatd datorita traficului intrerupt. Hotararea
Comandantului Diviziei 9 de a inchide intreprinderile comerciale a creat
probleme. Nepotrivita a fost si hotararea de a Inchide cofetariile in orele in care
carciumile si restaurantele erau inchise. Industriile activau cu program redus*™.

Coloanele evacuatilor germani din Rusia respectau traseele stabilite.
Populatia evacuatd era disciplinatd, insd organele militare de coordonare
lipseau. Coloanele nu erau insotite de ambulante pentru asistenta bolnavilor.

In comunele Isaccea, Niculitel, Ciucurova si Topolog se organizaseri
cantine cu hrana calda pentru evacuati. Zilnic se serveau intre 400 si 3.000 de
portii de hrana®*,

In luna mai 1944 actiunile militare romano-germane si stabilirea frontului
de rasarit au linistit populatia locala, ingrijorata datoritd pregatirilor de pe front.
O parte din populatia oraselor Sulina si Tulcea a fost evacuata in comunele
apropiate, din cauza alarmelor si incursiunilor avioanelor inamice.

Functionarii publici si-au continuat activitatea fara sa-si exprime vreo
nemultumire. Refugiatilor sositi in circumscriptie, aflati in trecere sau stabilifi
in oras, li s-a acordat asistenta sociald de catre Consiliul de Patronaj. Invalizii,
orfanii si vaduvele de rdzboi, precum si familiile celor imobilizati primeau

3125 J.AN. Tulcea, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul administrativ, dosar 1282/1944,
f. 8.
313 1bidem, f. 9.
4 Ibidem, f. 10.
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pensiile, ajutoarele banesti si ajutoarele in naturd pentru efectuarea muncilor
agricole. Prezenta trupelor germane in circumscriptie nu deranja populatia
locald romana, iar raporturile intre autoritati, populatie si armata germana erau
bune. Traficul de marfuri si cereale pe Dunare a stagnat, iar muncitorii din port
au fost nevoiti sa-si reduca activitatea™®.

Lucratorii si angajatii temporari ai atelierelor Directiei Dunarii Maritime
Sulina au fost concediati din lipsa comenzilor. Le-au fost platite salariile pe trei
luni. Chiar daca in porturi nu era activitate, in carierele si atelierele Directiei
Dunarii Maritime muncitorii isi continuau activitatea.

Plugarii erau mulfumiti deoarece au fost luate masuri pentru valorificarea
produselor agricole. Comerciantii incercau sa se aprovizioneze de la centru sau
din alte orase mari ale tarii. Din cauza bombardamentelor aeriene si
dezorganizarii transporturilor, comerciantii insoteau personal marfurile pana la
destinatie, deoarece transportul pe calea feratd nu prezenta nici o garantie $i
sigurantd, marfurile fiind sustrase in timpul transportului.

Comerciantii si industriasii contribuiau la ,.Imprumutul inzestrarii” fara sa
creeze probleme.

Comerciantii de manufactura (brasovenii) si coloniale erau nemultumiti
datorita faptului ca programul de deschidere a magazinelor s-a redus de la 8 la
12 dimineata.

In ceea ce priveste industria, morile si presele de ulei tirinesti aveau
activitatea normala.

In Tulcea, fabrica Talpa si-a redus activitatea din lipsa materiilor prime.

Din piata nu lipseau legumele, produsele lactate si carnea, in schimb lipseau
uleiul si zaharul.

Populatia minoritara rusa, compusd din pescari, meseriagi $i muncitori,
manifesta o simpatie vadita pentru bolsevici. Grecii, bulgarii si turcii nu se
manifestau 1n nici un fel.

Elementele comuniste se aflau departe de zona Dunarii, iar cei banuiti, sau
simpatizanti, erau supravegheati de citre organele locale. In cursul lunii mai
legionarii nu au avut nici un fel de activitate. Nu a fost semnalatd prezenta nici
unei organizatii iredentiste.

Evreii sperau intr-o victorie a aliatilor, pentru a-si recapata drepturile si
libertatile pierdute in septembrie 1939,

315 1hidem, f. 14.
%18 1hidem, f. 15-16.
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Delta Dunarii a fost complet inundatd datorita cresterii nivelului apei, iar
locuitorii s-au mutat provizoriu pe ambele maluri ale Deltei (in judetul Tulcea
si Ismail), panad la retragerea apelor. Multe locuinte au fost inundate, terenurile
agricole si gradinile cu zarzavaturi au fost complet acoperite de ape®"’.

La 20 septembrie 1944 prefectura judetului Tulcea a fost instiintatd despre
hotararea guvernului de infiintare a sindicatelor. Pana la elaborarea unei astfel
de legi, lucratorii se puteau constitui in sindicate si patronii intreprinderilor nu
puteau impiedica organizarea sindicatelor si a comitetelor respective.
Lucratorii aveau libertatea de a se Inscrie sau nu in sindicatele constituite.
Intrunirile membrilor de sindicat trebuia si se desfisoare numai in afara
programului de lucru®®. In aceastd perioadd in orasul Tulcea functionau
15 intreprinderi industriale si au mai fost infiintate in plus doua sindicate:

1. Afanase Egor - moara de faina si presa de ulei, sediul in strada Babadag nr. 3.

2. Avramide A. Adrian - fabrica de cherestea, fabrica de faina si presa de
ulei, sediul in strada Isaccea nr. 174.

Cernevschi Pavel - presa de ulei, sediul strada Isaccea nr. 102.

Eframov L. Gavrila - fabrica de paste fainoase, sediul strada Babadag 58.
Gridin Danila - presa de ulei, sediul in strada Isaccea nr. 118.

Hrisafi Gheorghe - moara de faina si porumb, sediul strada Isaccea 127.
Hrisafi Grigore - presa de ulei, moara de faina, sediul strada Isaccea 179.
Sezanov Alexe - moara de faina si porumb, sediul strada Libertatii nr. 60.
. Serghei Ichim - presa de ulei, sediul in strada Isaccea nr. 180.

10. Lichiardopol Gheorghe - moara de faina si de porumb, sediul in strada

Isaccea nr. 82.

11. Lichiardopol Grigore - fabrica Olivia, sediul in strada Portului nr. 27.
12. Ton C.M. Stoian industrializa piua, boiangerie, sediul str. Basarabilor nr. 61
13. S.A.R. Praga industrializa articole alimentare, sediul strada Gloriei 12.
14. S.A.R. Talpa - tabacarie si pielarie, sediul in strada Portului nr. 41.

15. loan lacobini si Dionisie Tomocurg, industria opiud, boiangerie §i

spalatorie, sediul in strada Isaccea nr. 145.

16. Sindicatul Muncitoresc Tulcea.
17. Sindicatul pescarilor Tulcea®®.

© N> O AW

37 bidem, f. 17.
318 pidem, f. 43.
319 1hidem, f. 44.
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Cladiri si pravalii vechi in Tulcea

In luna octombrie a anului 1944 situatia orasului nu se schimbase prea mult,
in schimb populatia era mai agitata si ingrijoratd datorita jafurilor si furturilor
provocate de armata sovieticd, aflatd in trecere prin orag sau stationara.
Autoritatile romane impreuna cu cele militare sovietice au luat masuri pentru
scaderea numarului de infractiuni.

Muncitorii aveau de lucru suficient. Functionarii erau insa ingrijorati pentru
populatia orasului Sulina deoarece nu aveau mijloace de transport pentru
aprovizionare, aceasta facandu-se cu ajutorul barcilor.

Invalizii, orfanii, vaduvele de razboi si-au primit drepturile cuvenite, nefiind
semnalate nemultumiri.

Din punct de vedere economic, agricultura, viticultura si cresterea
animalelor au ramas ocupatiile de baza ale locuitorilor judetului. Lucrarile in
agriculturd au fost oprite deoarece forta de munca a fost repartizatd la
construirea unui drum de 18 km in Delta Dunarii, intre orasele Tulcea si Ismail,
lucrari impuse de Armata Sovietica.

Comertul a nregistrat o stagnare datorata lipsei de marfuri, riscurilor cu care se
transportau marfurile spre oras, transportul pe caile ferate fiind nesigur datorita
militarilor sovietici care furau produsele si marfurile in timpul transportului.

Industria orasului se rezuma la o fabrica de tabacarie si piele, la fabrica
Olivia, fabrica de cherestea si mai multe mori si prese de ulei. Fabrica Talpa 1si
inchisese portile din cauza lipsei materiilor prime, iar muncitorii au fost
transferati la centrala Fabricii Talpa in Bucuresti. Morile si presele de ulei
functionau ajutand astfel la aprovizionarea populatiei cu faina si ulei. Din piata
lipseau cartofii, ceapa, branza, iar painea nu era suficienta pentru populatie.
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Cauza acestor lipsuri se justifica prin faptul ca in orasul Tulcea se infiintasera
mai multe spitale in care se adaposteau 3.000-4.000 militari sovietici raniti. Pe
langa acestia se aflau si alte unitati sovietice cantonate, si zilnic treceau alte
grupari de armata, orasul fiind un punct de trecere. Toti militarii erau
aprovizionati in detrimentul populatiei locale®®,

Rapoarte despre situatia oragului Tulcea se intocmeau aproape lunar de catre
Partidul Comunist Roman - Organizatia Judeteana Tulcea. Membrii Partidului
Comunist din orasul Tulcea intocmeau aceste rapoarte ce cuprindeau informatii
cu privire la actiunile politice intreprinse atat in oras, cat si pe raza judetului.

Din raportul intocmit in luna aprilie 1945 remarcam faptul cd membrii
comunisti au participat pe teren la aplicarea reformei agrare si la campania de
insdmantare, in paralel cu sustinerea guvernul Dr. Petru Groza, informand si
explicand populatiei actiunile guvernului.

Situatia gruparilor politice din Frontul National Democrat se prezenta astfel:
pescarii au fost organizati in sectii sindicale, 0 parte din muncitorii agricoli au
fost organizati in Frontul Plugarilor, Organizatia Partidului Social Democrat
era slab reprezentati numeric dar si ca activitate politicd. In gruparile National
Liberalilor si National Taranistilor F.N.D-isti nu existau membrii. Actiunile
subversive impotriva guvernului si Partidului Comunist se manifestau prin
lansarea de zvonuri tendentioase.

Pana in aprilie 1945 membrii partidului comunist din orasul Tulcea au reusit
sa organizeze un numdr de 14 celule in tot atitea comune din judet; au fost
inscrisi 800 de membrii, dintre care 602 barbati si 198 femei®?.

Organizatia Judetului Tulcea a Partidului Comunist din Roménia si-a
continuat activitatea si in anul 1946, intocmind rapoarte cu privire la actiunile
lor politice si sociale. Din aceste rapoarte constatdim ca au continuat sa
participe la aplicarea reformei agrare. Pamantul confiscat prin reforma agrara,
insemnand 1.083 ha, a fost impartit la un numar de 515 locuitori. S-au indiguit
terenurile inundabile, obtinandu-se astfel suprafete de teren pentru agricultura.
S-au cultivat diverse cereale, mai putin plante textile si tutun. in ceea ce
priveste pescuitul, se practica la scara mare, productia s-a marit datoritd

faptului ca pescarii au fost organizati in sindicate®?.

29 Ipidem, f. 52-53.
31 5 J AN. Tulcea, Fond P. C. R. Comitetul Judetean Tulcea, dosar 1/1945, f. 1.
%22 |dem, dosar 22/1946, f. 2.
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Muncitorii membrii de partid au organizat conferinte pentru sustinerea
guvernului Dr. Petru Groza, pentru popularizarea reformei agrare, pentru
sarbatorirea zilei de 1 Mai, zilei Victoriei, zilei de 10 mai.

Comunistii din orasul Tulcea au trimis echipe in judet pentru a ajuta pe
tarani la Tmpartirea pamanturilor mosieresti confiscate. Au susfinut campania
de insamantare, trimitdnd echipe pentru repararea masinilor si uneltelor
agricole, cat si pentru impartirea uneltelor daruite de Apararea Patriotica.
Au sprijinit si dezvoltat Sindicatele, Frontul plugarilor si celelalte organizatii
de masa. S-a infiintat Comitetul Cetatenesc pentru combaterea speculei. Au
sprijinit si infiintat cooperativa de consum Victoria Tulcea. Au initiat, sprijinit
si infiintat un atelier colectiv de bastimente fluviale si au repus in functiune
Fabrica de cherestea Avramide. Au luat masuri pentru punerea in functiune a
Fabricii Talpa. Au luat masuri pentru deschiderea unui atelier colectiv de
croitorie si lemnarie.

Orasul a fost organizat in 5 sectoare: sectorul 1, cu o celuld si 44 membrii;
sectorul 2, cu o celula de cartier (33 membrii) si 6 celule de intreprinderi
(4 celule la port cu 106 membrii, celula de intreprindere a productiei lemnului
cu 7 membrii, celula politiei cu 11 membrii); sectorul 3, cu 2 celule de cartier
(58 membrii) si 2 celule de intreprinderi-minieri (62 membrii); sectorul 4, cu
2 celule de cartier (70 membrii), 2 celule de intreprinderi comunale (15
membrii) si celula bastimente (12 membrii); sectorul 5, cu o celula de cartier
(27 membrii). Numarul membrilor de partid in oras era de 445. Sindicatele
aveau 7.067 membrii, Frontul Plugarilor avea 706 membrii, Uniunea Patriotilor
avea 320 membrii, Apdrarea Patriotica avea 215 membrii, Tineretul progresist
avea 287 membrii, A.R.L.U.S avea 206 membrii, A.S.l.C. avea 132 membrii,
Uniunea femeilor Antifasciste avea 65 membrii.

Situatia economica a orasului nu se schimbase prea mult. Carierele
intdmpinau greutati: dintr-un numar de 12 cariere abia functiona una, si aceea
lipsita de mijloacele de transport a pietrei extrase. Strazile erau in stare proasta.
Portul avea nevoie de instalatii tehnice, precum silozuri, macarale, vinciuri
pentru piatra, dublarea si prelungirea liniei ferate cu 1 km, elevatoare, docuri.
Fabrica ”Praga” (de conservare a pestelui) functiona in mica masura, in timp ce
Fabrica ”Talpa” nu putea reincepe lucrul din cauza lipsei materiilor prime.
Fabrica de cherestea functiona impreuna cu doud mori mici taranesti si una
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comerciala. Mai functionau in oras 4 mori si 5 teascuri de ulei. Nu mai
functionau 2 mori i o fabrica de franghii*%.

Din raportul prefectului judetului Tulcea, Mihail Gioga, se constatd faptul
ca existau probleme cu aprovizionarea alimentelor catre populatie (painea se
vindea cu 1.200 - 2.100 lei bucata), preturile cresteau de la o zi la alta, specula
comerciantilor inflorea, problemele mijloacelor de transport persista, recoltele
erau foarte slabe. Toate aceste neajunsuri au determinat rationalizarea
alimentelor de baza si vinderea lor pe carteld®*,

Sindicatul muncitorilor din Port si Transport Tulcea a luat fiintd la data de
12 septembrie 1944 avand in componenta sa un numar de 12 membrii. Pana la
12 septembrie 1945 s-au inscris 415 muncitori, impartiti in 4 sectii: muncitorii
manuali, carutasii din port, birjarii §i carutasii de piatrd. Dintre acestia 132 s-au
inscris ca membrii in Partidul Comunist, Organizatia judetului Tulcea,
infiintdndu-se trei celule de partid. Muncitorii comunisti si membrii sindicatului
din Port si Transport au participat la actiunile Partidul Comunist (sdrbatorirea
zilei de 23 August, 1 si 12 septembrie) demonstrand cu placarde si care alegorice.

Munca in portul Tulcea se efectua in conditii rudimentare, din cauza lipsei
de echipamente atit de necesare in executarea lucrdrilor din port. Din portul
Tulcea lipseau silozurile, macaralele, vinciurile pentru piatra, elevatoarele. Cu
toate acestea, in acea perioada a crescut productia la 1.000% pentru Armata
Sovietica, in cadrul respectarii conditiilor de Armistitiu, si au fost incarcate
2.000 vagoane de cereale in 30 zile, lucrandu-se si noaptea. Portul Braila a pus
la dispozitia muncitorilor din portul Tulcea un elevator plutitor pentru a le
usura munca.

Tot vorbind despre port, trebuie sd mentiondm cd era necesard dublarea
liniei ferate si prelungirea ei cu incd 1 km, cét {inea raza portului. P.A.R.I.D.
facuse un proiect pentru construirea unor santiere si a unui doc, proiect aprobat
de catre Ministerul de Finante, dar acesta nu a mai ajuns la finalizare deoarece
ministerul a retras capitalul ce urma sa fie investit in infrastructura portului.
Sindicatul Port si Transport nu avea un local propriu, acesta functiona in
localul Ministerului Asigurdrilor Sociale®”,

La fel de grea era situatia In toate cele 12 cariere de piatrd ale orasului
Tulcea precum si cele din judet (Turcoaia, Greci, Baschioi, Macin). Toate
aceste cariere aveau piatra potrivitd pentru constructii §i drumuri, dar toate se

323 |bidem, f. 3-4.

4 C. Cheramidoglu, op. cit., p. 119-120.

%55 J.AN. Tulcea, Fond P. C. R. Comitetu/ Judefean Tulcea, dosar 1/1945, f. 36-37.
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confruntau cu lipsuri sau nu functionau. Orasul Tulcea avea un numar de 80 de
muncitori specialisti Tnscrisi in Sindicatul Uniunii Minelor si Petrolului, filiala
Tulcea, dintre acestia 62 fiind membrii ai Partidului Comunist.

Lucratorii carierelor de piatra erau lipsiti de mijloace pentru transportul de
piatra extrasa. Cu toate ca Directia Dunarii Maritime dispunea de slepuri pentru
transportul de piatra, sub pretextul ca toate slepurile s-au scufundat, refuzau sa
mai puna mijloacele lor de transport la dispozitia carierelor de piatra din oras.
Directia Dunarii Maritime avusese 30 carute confectionate special pentru
transportul de piatra, pe care le-au vandut particularilor, iar linia de transport
era una singura si Ingusta, in 15 zile se bloca activitatea muncitorilor.

Lucrarile digurilor de la mare fusesera suspendate, ceea ce putea duce la un
blocaj pe Dunare. Cu tot dragajul executat, iesirea la Mare risca sa ramana
impotmolita, toate porturile dunarene sa fie afectate si transportul de piatra sa
fie Tmpiedicat.

Lucratorii carierelor de piatra doreau sa lucreze la maximum de randament,
pe o suprafatd de 600 m, pe doua terase, nu doar pe o suprafatd de 50 m. De
asemenea, iarna doreau sa decoperteze de pamant carierele pentru ca primavara
sa inceapa direct lucrul. Directia Dunarii Maritime trebuia sa-si mareasca
numarul compresoarelor pentru a mari productia de la 2 1a 10 m liniari.

De asemenea, se propunea deschiderea unui santier de lucru in Baschioi,
deoarece acolo se gisea cea mai buna piatra alba de constructie (marmura
romaneasca), piatra in care, de altfel, s-a cioplit in intregime fatada Palatului
Regal, piatra care ar fi ajutat la reconstruirea multor cladiri, economisind
cimentul. In carierele din Turcoaia, Greci si Micin se gisea granit, piatra care
fasonata ar putea fi utilizatd la constructia de sosele si pavarea oraselor, mai
ales a orasului Tulcea care, desi asezat intre dealuri de piatra, avea 60% din
strazi nepavate fapt pentru care “in timpul ploilor se inota prin noroi”*?,

Organizarea de sindicate si inscrierea de membrii in aceste sindicate a
continuat astfel ca in 1946 in orasul Tulcea existau 15 sindicate cu un numar de
9.665 membrii (6.967 barbati, 206 femei, 2.353 tineri), iar in judet functionau
10 sindicate cu 1.990 membrii. Toate comitetele de fabrica, intreprinderi si
sindicate s-au reorganizat, astfel s-au imbunatatit relatiile dintre sindicalisti si
PSD-isti. Sindicatele s-au implicat in organizarea si pregatirea sarbatorii zilei
de 1 Mai, pregatind lozinci, care alegorice, vitrine si grafice, coruri.

326 |hidem, f. 38-39.
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,Frontul Plugarilor” avea ca activisti 3 salariati si unul cu ajutor banesc,
numarul total al membrilor in 1946, pentru orasul Tulcea, erau aproximativ
15.035 membrii.

,»UF.A.R.” avea un numar de 170 membrii. Aceastd organizatie ficea
reuniuni sdptamanale pentru a explica rolul acestei organizatii, faceau inscrieri
in partid si indrumari pentru membrii din U.F.A.R.

Nu a avut loc nici o manifestare a Federatiei Femeilor Democratice, in
schimb, membrele de partid aveau activitate intensa de organizare.

,,P.N.P.” inregistra o activitate slaba a comitetului. S-a organizat o adunare
la care au participat aproximativ 800-900 prieteni, adunare la care ministrul
Vladescu Racoasa a prezentat politica partidului pentru viitoarele alegeri.

,Asociatia Romana pentru Strangerea Legaturilor cu Uniunea Sovietica”
avea un numar de 1.141 membrii. Nu au reusit sd atragd intelectualitatea in
aceasta organizatie.

,A.P.” avea un numar de 843 membrii. Asistenta sociala acordata consta in
ajutorul in cuantum de 149.000 lei dat familiilor nevoiase. Cu ocazia
sarbatorilor s-au distribuit cozonac si vin bolnavilor din Spitalul Tulcea.
Invalizilor, vaduvelor si oamenilor nevoiasi li s-au distribuit malai donat de
Primaria Tulcea. Industria petrolifera a donat 14.700 litri gaz. Cantina AP a
fost inchisa deoarece s-a infiintat un orfelinat cu 20 de copii. Organizatia s-a
pregatit pentru sarbatorirea zilei de 1 Mai.

,» Tineretul Progresist” nu reusise sd-si totalizeze numarul membrilor si nu
avea nici un reprezentant al P.C.R., totusi organizatia avea peste 400 membrii.

»Apdrarea Patrioticd” avea un numar de 829 membrii, majoritatea
muncitori. S-au acordat ajutoare invalizilor si vaduvelor de razboi cu
imbracaminte si alimente in valoare de 300.000 lei. Distribuiau lunar Buletinul
AP - 600 numere.

,,Cooperativa”. In oras si judet au fost infiintate 71 cooperative cu 26.851
membrii. Dintre acestea 15 unitdfi erau de tip nou si nu au fost federalizate.
Cooperativele noi nu aveau drept de vot la alegerea Consiliului si nu aveau nici
un consilier in Consiliul Federal, membru al Partidului Comunist Roman®?’.

In luna martie 1946, Comisia presa din cadrul Organizatiei Judetene Tulcea
a Partidului Comunist Roman a organizat Comitetul de redactie al gazetei
locale ce urma sa fie pusa sub tipar. Depozitul P.C.R. punea la dispozitia
ziarului 200 kg hartie pentru tipdrirea de inceput a ziarului. S-au ales

321 | dem, dosar 16/1946, f. 5-12.
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corespondentii orasului Tulcea pentru Ziarul Scanteia: Cozma Anton din partea
Sindicatului Lemn Forestier, Cotoc Petre din partea PARID, Vasile Argint din
partea Functionarilor particulari, Bucur Gheorghe din partea Frontului
Plugarilor, Lita Dumitru din Comuna Concaz, Cacinschi Vergil din partea
prefecturii, plutonier Nedelcu din partea Regimentului 40 Infanterie, Costica
Limbidis din partea Sindicatului Marinarilor Civili si Anghelide Nicu din
partea Comisiei locale®?.

Singurul ziar local care aparea la momentul respectiv in orasul Tulcea era
”Progresul”. Directorul si proprietarul acestui ziar a fost de acord sa fie folosit
pe linia Frontului Democratic. Partidul colabora cu ziarul, dandu-i linia
politica. Tirajul acestui ziar a fost de 1.500 numere, cu abonamente la toate
primariile din judet si abonamente particulare.

Dintre ziarele bucurestene primite si vandute in Tulcea mentionam:
»Scanteia” - din 600 primite, doar 580 vandute; ,,Poporul” - 500 primite, toate
vandute; ,,Romania Libera” - din 800 primite, doar 200 vandute (depozitarul
acestei gazete fiind manist a vandut revista la kg, astfel ca s-a dat dispozitia ca
gazeta sa fie repartizatd altui depozitar, Hangiu Gheorghe, depozitarul si al
ziarului ”Scanteia”); ,,Frontul Plugarilor” - din 100 primite, doar 30 vandute;
,Libertatea” - din 400 primite, doar 200 vandute; ,,Viata Sindicala” - din 300
primite, doar 100 vandute; ,,Grai Nou” - din 100 primite, doar 50 vandute;
»Scanteia ilustrata” - 30 primite, toate vandute; ,,Natiunea” - din 500 primite,
doar 150 vandute; ,,Drapelul” - din 150 primite, doar 50 vandute; ,,Dreptatea
Noua” - din 250 primite, doar 100 vandute; ,,Veac Nou” - din 50 primite, doar
20 vandute; ,,Timpul” - 250 primite, toate vandute; ,,Era Nouda” - din 200
primite, doar 50 vandute; ,,Ultima ora” - din 500 primite, doar 150 vandute;
»Semnalul” - 200 primite, toate vandute; ,,Unirea” - 100 primite, toate vandute;
,Renasterea” - 60 primite, toate vandute; ,,V.Evreiasca” - din 100 primite, doar
50 vandute; ,,Mantuirea” - din 100 primite, doar 50 vandute; , Dreptatea
(manist)” - 100 primite, toate vandute; ,,Liberalul (Brateanu)” - 100 primite,
toate vandute®*’. Comisia locala distribuia siptimanal 700 exemplare.

La implinirea unui an de la instalarea Guvernului dr. Petru Groza, toate
partidele si organizatiile politice ce compuneau Guvernul de Concentrare
Democratica au sarbatorit evenimentul in fata prefecturii Tulcea, tinand
discursuri cu aceastd ocazie. Orasul a fost impodobit cu Tricolorul si cu
Drapelul de Lupta Rosu al clasei muncitoare. losif Naumov a fost cel care a

%28 1dem, dosar 21/1946, f. 12.
329 |bidem, f. 26.
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deschis sirul cuvantarilor, precizand insemndtatea zilei de 6 martie pentru
poporul roman. Din partea Partidului National Popular a vorbit Cahu Mihai
care, in discursul sdu, spunea ,,ziua de 6 martie 1945 este o zi de biruinta a
poporului impotriva reactiunii conduse de catre Maniu si Bratianu”. Din partea
armatei a vorbit locotenentul Stroe, spunand ca ,,armata participa alaturi de
popor la aceasta sarbatoare care a insemnat introducerea unui regim cu
adevarat democratic in tara noastra”. Din partea Partidului National Taranesc
Anton Alexandrescu a vorbit avocatul Nistor Dumitru care spunea ca ,,poporul
roman s-a unit in jurul Partidelor Democratice; prin lupta sa a adus la 6 martie
1945 primul guvern democratic al térii in istoria neamului nostru”. Din partea
Frontului Plugarilor a vorbit Vintila Voinea care considera cé ,,plugarimea din
tara noastra sarbatoreste cu adanca recunostingd un an de rodnica guvernare a
primului guvern democratic instaurat la 6 martie 1945 prin vointa intregului
popor. Guvernul Groza a facut un act de dreptate sociald si a confiscat
pamanturile mosieresti impartindu-I taranilor luptatori de pe frontul antihitlerist
si taranilor fara pamant”.

Din partea Partidului Comunist Roman si in numele Comitetului Central a
vorbit tovarasul Nicolae Ceausescu care afirma ca ,,poporul roman, la 6 martie
1945, a rupt jugul exploatdrii mosieresti si a alungat din fruntea tarii pe
tradatorul Radescu, care pus in slujba reactiunii condusa de catre Maniu si
Brétianu a vrut sa faca in Romania un razboi civil, in felul acesta a impiedicat
participarea Romaniei la rdzboiul just dus impotriva Germaniei Hitleriste,
dusmanul dintotdeauna a poporului roman. 6 Martie 1945 Insemna pentru
poporul roman zi de biruintd a poporului romén Tmpotriva reactiunii care, si de
asta data, au cautat sd opreascd mersul istoric al poporului eliberat la 23 august
1944 de catre Glorioasa Armata Rosie eliberatoare. 6 martie 1946 insemna
pentru poporul romén zi in care se leagd dorinta lui de a participa cu toatd
dragostea si hotararea la consolidarea democratiei si faurirea unei paci durabile
intre popoare”.

Din partea Partidului National Liberal Gheorghe Tatdrescu a luat cuvantul
Mihail Gioga, in calitate de prefect al judetului, precum si reprezentant al
partidului. Acesta spunea ca ,,este o zi de mare sarbatoare, in care intregul
popor isi manifestd recunostinta si increderea in guvernul Dr. Petru Groza,
guvern care era salvatorul poporului roman de la catastrofa in care reactionarii
condusi de Maniu si Bratianu au vrut sd arunce poporul in noi si grele
suferinte. Datorita guvernului Dr. Petru Groza fata de Uniunea Sovietica pentru
aplicarea democratiei consecvente, am fost ajutati dandu-se in primul acord
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economic Incheiat 30.000 vagoane cereale, iar apoi alte 20.000 vagoane astfel
ca S-a scapat populatia de foametea ce se abdtea asupra noastra. Sarbatorim
astdzi un an de guvernare democratica, poporul roman paseste cu incredere n
marea operd de consolidare a democratiei alaturi de marele Natiuni Unite 1n
frunte cu Uniunea Sovietica, iubitoare de pace si libertate™>%°,

Nici sarbatoarea zilei de 1 Mai nu scapa fara atenfia organizatiilor locale
politice. Acestia pregateau proiecte program pentru a sarbatorii ziua solidari-
tatii internationale a clasei muncitoare, asa cum era considerata ziua de 1 Mai.
In proiectul program se specificau urmitoarele obiective: ,,sarbitoarea zilei de
1 Mai 1946 trebuia sa mobilizeze intregul popor alaturi de Blocul Fortelor
Democratice pentru ca din batalia alegerilor Maniu si Bratianu cu clica lor
reactionara sa iasa definit zdrobiti; 1 Mai 1946 sa mobilizeze clasa muncitoare,
poporul muncitor la recladirea tarii, sprijinind astfel in mod efectiv guvernul
Groza in greaua sa operd de guvernare; dar 1 mai inseamnd pe langd o
mobilizare pentru eforturi viitoare si un bilant al realizarilor, constatarea
slabiciunilor si oricaror lipsuri pentru indreptare; pentru infaptuirea celor de
mai sus, sarbatorirea va fi precedata prin organizarea de mari intruniri publice
in cadrul ,,FUM.”, ,FND.”, ,Sindicatelor”, ,,Frontul Plugarilor”, , Federatiei
femeilor democrate”, ,, Tineretului”, ,,Apararii Patriotice”, ,,ARLUS.- ului”. La
sate, pe langa intruniri ale ,,Frontului Plugarilor”, se vor face intruniri pe linia
aliantei dintre muncitori si tarani. Peste tot se va prelucra importanta zilei de
1 mai si se va demasca adevaratul caracter al partidelor ,,istorice”.

In orasul Tulcea la sirbatoarea zilei de 1 mai 1946 aveau si participe
muncitori, membrii ai organizatiilor politice locale, membrii ai sindicatelor,
avand o echipd de 20 de muncitori cu drapelele U.R.S.S. si Romania;
,»Tineretul Progresist” si scolile - cu drapele nationale si placarde; intr-un car
alegoric, un muncitor dand mana cu un plugar si un elev; Scoala profesionala
de fete - cu un car alegoric si costume nationale; un detasament militar cu
muzica, dupa ce va trece prin fata tribunei se va desprinde din grup si va
ramane langa tribuna; ,,Frontul Plugarilor” cu care alegorice si placarde: munca
primitiva $i munca mecanizata, Semanator si pastor cu oi. Cortegiul va fi
precedat de tarani, delegati din judet; ,,Sindicatul Pescarilor” cu o echipa de
pescari purtdnd pesti impdiati. In frunte udarnicii cu esarfe scrise si drapelul
sindical. Car alegoric cu barca, unelte de pescuit, diagrama a productiei,
placarde. Sindicalistii pescari incolonati; ,,Sindicatul Cizmarilor” cu car,

%30 1dem, dosar 14/1946, f. 7-8.
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placarde si pavilion: evidentiat atelierul de productie colectiv; ,,Sindicatul
Imbracaminte” cu car, placarde si pavilion: evidentiat atelierul de productie
colectiv; ,,Sindicatul Constructorilor” cu car, placarde si pavilion; ,,Sindicatul
Marinarilor” cu machete, car, placarde si pavilion; ,,Sindicatul Forestier” cu
car, diagramda a productiei, placarde si pavilion: evidentiat atelierul de
productie; ,,Sindicatul Alimentar” cu car, placarde si pavilion; ,,Sindicatul
Minerilor” cu car, placarde si pavilion; ,,Sindicatul Port — Transport” cu car,
diagrama a muncii, placarde si pavilion; ,,Sindicatul P.T.T.” cu placarda si
pavilion; ,.Sindicatul Directiei Dunarii Maritime” cu placarda si pavilion;
,oindicatul Sanitar” cu placardd si pavilion; ,,Sindicatul Functionarilor
Particulari” cu car, placarde si pavilion; ,,Sindicatul Functionarilor Publici” cu
car, placarde si pavilion; ,, Tipografii” cu car si placarda. Mai vine un car cu o
masind Boston instalatd, care va multiplica si rdspandi in mers Manifestul
F.U.M., apoi un car alegoric reprezentind pacea; A.R.L.U.S. cu drapele
sovietice si nationale, panouri si placarde; ,,Apararea Patrioticd” cu panouri,
placarde si pavilion national; ,,Federatia Femeilor Democrate” cu panouri,
placarde si pavilion national®*".

Partidele politice FND si PNL Tatarascu se vor incolona 1n urma
detagsamentului militar, Tn urmatoarea ordine: Partidul Comunist Roman,
Partidul Social Democrat, Partidul National Popular, Partidul National
Tatarascu, Partidul National Taranesc Alexandrescu.

Defilarea se va face pe strada Elisabeta. Deschiderea paradei se va face la ora
10 dimineata. Se va vorbi de la balconul prefecturii. Vor lua cuvantul repre-
zentantii organizatiilor si partidelor politice democratice. Durata discursurilor 10
minute. Penultimul vorbitor din partea PSD, ultimul din partea PCR.

Orasul Tmpodobit cu drapele sovietice si romanesti. Pe stalpi, Incrucisate,
stegulete sovietice si romanesti. Balcoanele impodobite cu verdeata si covoare.
Organizatiile, si in special sindicatele, organizau vitrine cu panouri, diagrame,
verdeata, covoare. Muzica militara si tarafurile concertau in piete. Jocuri nationale.
Pentru dupa amiaza se organiza, de catre Comisia culturala a Sindicatelor, un
festival artistico-cultural, la cinema Select. La cinematograf va rula filmul ,,Asa s-a
calit otelul”. Seara, retragerea Armatei si tineretului, CU torte.

In centru si la incrucisarea strizilor principale se vor afisa lozinci pe panze.
Dintre acestea amintim cateva: ,, Traiasca 1 mai, ziua solidaritatii internationale
a clasei muncitoare!”, ,,Proletari din toate tarile, uniti-va!”, ,, Traiasca unitatea

31 |dem, dosar 21/1946, f. 28-29.
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dintre muncitori, plugari si intelectuali!”, ,Traiasca Partidul Comunist,
detasamentul de avangardd al clasei muncitoare!”, , Trdiascd Romania
democratd, liberd si independenta!”, , Traiascd 1n veci prietenia romano-
sovieticd, reazim sigur al libertatii si independentei tarii noastre!”, ,,Invingem
specula marind productia si creand cooperative!”gsz.

In judet, 1 Mai se sirbatorea in resedintele de plisi prin organizarea de
catre F.U.M. in cadrul F.N.D.-ului. Se trimiteau delegatii din Tulcea.

Proiectul program a fost intocmit de catre secretarul sectiei de educatie
politica, Cornel Vasilescu™®,

Cateva luni mai tarziu, in noiembrie 1946, aveau loc alegeri. Rezultatele
locale erau in favoarea Blocului Partidelor Democrate cu urmatoarea
componentd: ”Dr. Florica Bagdasar (P.N.P.), Draghici N. Ion (P.N.L. Tatarascu),
Lt. Col. Stoica Gh. (P.C.R.), Naumov losif (P.S.D.), Olteanu Dumitru (P.C.R.),
Pascu Ion (Frontul Plugarilor)”334.

Anul 1948 avea sa aduca si mai multe pierderi materiale pentru populatie.
Prin adoptarea de catre Marea Adunare Nationald a legii privind nationalizarea
unor bunuri materiale, s-a desfasurat o adevarata campanie de confiscare, fara
nici o justificare fatd de cei deposedati de bunuri, dar mai ales, fard nici o
despagubire. Multe familii care prin obiectivele economice pe care le detineau
contribuiau la dezvoltarea economicad a orasului si judetului Tulcea, odata cu
nationalizarea au pierdut nu numai acele ateliere, au pierdut casele in care
locuiau, au pierdut membrii de familie, si-au pierdut identitatea. Comisiile
judetene de nationalizare nu au avut nici o ezitare in a inventaria si a trece in
patrimoniul statului aceste intreprinderi. In judetul Tulcea, de exemplu, s-au
inventariat un numar de 27 de intreprinderi apartinand industriei metalurgice,
textile, alimentare, miniere si materialelor de constructie, in afara celor catorva
zeci de mori, prese de ulei si brutarii.

Nici situatia agriculturii nu era mai buni. In judetul Tulcea, de pilda,
pamantul n-a mai fost capabil sd dea in 1946 decat 150 kg grau in medie la
hectar si 95 kg porumb.

Din cauza subnutrifiei, agravata de ravagiile malariei, mortalitatea infantild a
ajuns sa depaseasca media pe tara, fiind mai mare decat in Moldova, regiunea cea

. e <335
mai greu lovita de seceta™".

%2 1hidem, f. 30.

333 |bidem, f. 30-31.

334 C. Cheramidoglu, op. cit., p. 131.

3% A. Radulescu, L. Bitoleanu, op. cit., p. 464-470.
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In ceea ce priveste aprovizionarea cu paine a populatiei orasului Tulcea,
aceasta primea de trei i respectiv patru ori pe saptimana ratia de malai - 12 kg
si paine - 250 gr la pretul de 14 lei /kg™®.

In aceastd perioadi la conducerea Primiriei orasului Tulcea s-au aflat
profesor loan Stratulat - 10 ianuarie 1941; Nicolae Mateescu - 15 iunie 1942;
Constantin Tigau - 1943-1.08.1944; Oprea Maraloi - 1944; capitanul Nicolae
Grigorescu - 1decembrie 1944-1945; Grigore Horbencu -1945; Gheorghe Buga
-1946%.

Tulcea, 1941

In fruntea Prefecturii judetului Tulcea a fost delegat colonelul Costin
Ionascu care a exercitat aceastd functie in perioada 21 ianuarie - 2 decembrie
1941. In timpul celui de-al doilea Razboi Mondial colonelul Costin Ionascu a
fost avansat in grad de general si a condus Divizia 9 Infanterie. Convins de
situatia grea in care se afla orasul, constatand lipsurile populatiei tulcene din
perioada razboiului el a decis aprovizionarea cu alimente a locuitorilor afectati
de aceste evenimente.

Nicolae Ghica a fost prefect al judetului Tulcea in perioada 2 decembrie
1941 - 13 octombrie 1944. In aceastd perioada a contribuit la aparitia unei
Monografii a judetului Tulcea, realizatd de profesorul Nichita Bonjug.

Mihail Ionescu a fost prefect al orasului Tulcea in perioada 13 octombrie
1944 - 13 martie 1945. S-a preocupat de imbunatatirea drumurilor judetene, in

%M. Cojoc, Repere economico-sociale in Dobrogea primelor decenii postbelice, in ,,Studii
Istorice Dobrogene”, Editura Ovidius University Press, Constanta, 2003, p. 459.
%7 T, Bratianu, Politica si Societate in Dobrogea, Constanta, Editura Fundatiei ,,Andrei
Saguna”, 2010, p. 266.
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special sosecaua Regele Carol - Lascar Catargiu. A sprijinit repararea sediului
delegatiei Comisiei pentru controlul aplicarii armistitiului si a obtinut din
partea Prefecturii judetului Constanta si lalomita un numar de 335 vagoane cu
grau, cu scopul de a asigura painea pentru populatia afectatd de razboi. A
insistat ca armata sovietica, care se afla in trecere prin judetul Tulcea, sa
inceteze a mai fabrica ulei, astfel se putea creste consumul de alimente atat de
necesar locuitorilor judetuluiggs.

Dumitru Olteanu a fost prefect al orasului Tulcea in perioada 13 martie -
15 noiembrie 1945. A sprijinit infiintarea in comuna Lolescu a cantinei
cetatenilor sovietici care se repatriau. A ocupat functii in cadrul Institutului
pentru relatii culturale cu strdinatatea, in Procuratura generala si a fost
ambasador Tn mai multe state. Membru al Partidului Comunist Roman (din
1938), a fost arestat si inchis de mai multe ori. Pe timpul mandatului de prefect
al judetului a indeplinit si functia de Secretar al Comitetului judetean al
Partidului Comunist Roméan.

La conducerea Prefecturii judetului Tulcea a urmat Victor Dusa, pana la
26 ianuarie 1946, cand in aceastd functie a fost numit Mihail Gioga care a
ramas pana la 24 noiembrie 1947. A demonstrat un interes deosebit fata de
activittile culturale si educationale ale judetului. In anul 1946 prefectul a
sprijinit constituirea Comisiei Teatrale locale, compusd din membrii: profesor
Vasile Carlov - din partea Directiei Generale a Teatrelor, invatator Constantin
Gavenea - din partea Prefecturii Judetului Tulcea, Nicolae Djendov — reprezentant
al Comisiei Locale Sindicale, Constanta Costea - secretara comisiei. In anul
1946 Gioga s-a implicat in strangerea fondurilor pentru repararea Liceului de
Baieti din Tulcea, care fusese distrus in urma incendiului din 20 ianuarie 1946.

Marin Enescu a fost prefect al judetului Tulcea in perioada 24 noiembrie
1947 - martie 1949. A contribuit la imbunatatirea pescuitului marin prin luarea
de masuri vizand confectionarea unui numar ridicat de scule pescaresti de mare
(taliene, setci de calcan, navoade, setci de scrumbii), repararea vaselor de
pescuit marin precum si cele de transportat peste, repararea si construirea
ghetariilor. A sprijinit infiintarea in orasul Tulcea a unei scoli pentru calificarea
profesionald a viitorilor sefi de puncte piscicole. A contribuit la revigorarea
sistemului sanitar prin infiintarea unui cabinet medical (in 1949) pentru Liceul

Mixt Tulcea si a altor 9 cabinete la scolile elementare din oras?’?’g.

%% \/.H. Baumann, Raluca-Elena Petrov, Elena Franga, Institufia Prefecturii - Judetul Tulcea,
trecut i prezent, Editura Celebris, Constanta, 2012, p. 120-124.
%39 |bidem, p. 126-132.
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3.2. Activitatea edilitara a orasului Tulcea dupa anul 1940

In vara anului 1940 administratia din tinutul Dunirea de Jos, prin Primaria
orasului Tulcea, porneste o ampld actiune de inventariere a bunurilor
imobiliare publice, cu termen de finalizare in primavara anului 1941. Cu ocazia
acestel actiuni au fost inventariate toate bunurile cladite si necladite din orasul
Tulcea ce aveau functiune publica. Multe dintre aceste imobile au fost distruse.

Dintre imobilele ce se mai pastreaza si astdzi amintim: sediul ,,Primariei
Orasului Tulcea”, imobil situat in strada 14 Noiembrie nr. 11, din anul 1907
functiona ca sediul primariei; se compunea din teren in suprafatd de 2.164 mp
si constructie, parter si etaj, cu 15 camere si 2 sali, in suprafatd construitd de
399 mp. Inainte de 1907 imobilul a servit drept cazarma militard. Dupa
construirea unui nou sediu administrativ, cel vechi a servit ca imobil pentru o
serie de Intreprinderi, astazi a devenit proprietatea unei societati comerciale.

, i : Primaria orasului
,,Administratia Pescariilor Statului”, imobil situat in Piata Ferdinand,
apartinand de peste 50 de ani Administratiei Domeniului Statului cu titlu de
posesie netulburatd. Cladirea avea o suprafatd de 633 mp, cu parter si etaj,
parterul compus din sapte camere, sapte sali, douda camere de serviciu; etajul
cuprindea trei camere, noud sali si o camera de baie.
Parcul Comunal ,,Colnicul Hora”, cu o suprafata de 35.500 mp, avea in

componenta sa un parc public si Monumentul Independen‘;ei340.

¥0 | avinia Vizauer, Recuperarea memoriei orasului Tulcea prin documente de arhiva si
imagini — vechi si nou, in ”Tulcea 1878-1948: memoria unui oras”, Editura Istros, Briila,
2012, p. 342-348.
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1937, intrarea in Parcul Comunal

In lista acestui inventar se regiseau si alte imobile, la fel de frumoase si
importante pentru orasul Tulcea, dintre care amintim: ,,Palatul Administrativ al
Judetului Tulcea”, ,,Sectia de Pompieri si Serviciul Salubritétii”, ,,Parcul
Comunal Mircea (Gradina Publicd)”, ,Piata Sf. Gheorghe”, ,Piata de
alimente”, ,,Hala de Carne si Circumscriptia II Politieneasca”, ,,Liceul Teoretic
de baieti Principele Carol”, ,,Scoala Primard nr. 2 de fete”, ,,Gimnaziul

Industrial de baieti”.

< SUILLNG

Piata Sf. Gheorghe cu Hala de carne si Circumscriptia II Politieneasca

Dar, ce avea sa aduca cel de-al Doilea Razboi Mondial orasului Tulcea?
Distrugerile provocate si-au pus amprenta si asupra zestrei edilitare a orasului: ca
urmare a bombardamentelor aviatiei si artileriei sovietice, numai in perioada
iunie-octombrie 1941 au fost distruse complet 70 imobile, grav avariate 99
(printre care si cladirile prefecturii judetului Tulcea, primariei, Bancii
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Nationale, Administratiei Pescariilor Statului, cazarmii de pompieri) si usor
avariate alte 89. Efortul de reconstructie a acestor imobile a fost evaluat la
suma de 25.196.000 lei.

Izvoarele arhivistice mentioneazd pentru anul 1941 prezenta in orasul
Tulcea a trei monumente: ,,Monumentul Reanexarii” - construit in 1899 prin
colecta publica (4.000.000 lei); ,,Monumentul Regele Ferdinand I” - construit
in 1940 din fonduri ale primariei Tulcea (2.500.000 lei) si ,,Bustul lui Spiru
Haret” - construit in 1924 cu fonduri de la Primaria Tulcea (800.000 lei),
amplasat la inceput in parcul Mircea si mutat in 1940 pe strada Gloriel, colt cu
strada 14 Noiembrie™**!.

Aceleasi izvoare pastreaza scrisoarea trimisa distinsului profesor Constantin
Giurescu, deoarece acesta luase initiativa de a reface monumentul Mircea cel
Batran si chiar donase 100.000 de lei. Documentul, emis de Prefectura Judetului
Tulcea la 18 august 1941, aducea la cunostinta profesorului Giurescu faptul ca
prefectul era instiintat asupra initiativei de reconstruire a monumentului Mircea
cel Batran. De asemenea, se cunostea si faptul ca profesorul Giurescu a condus
Tinutul Dunarea de Jos, punand bazele unui comitet de constructii care a
declansat colectarea fondurilor necesare. In acest sens, era rugat si comunice
intentia sa de a conduce sau nu pe mai departe lucrdrile. In cazul in care
raspundea afirmativ, prefectul, colonel Constantin Ionascu, il ruga ”sa
comunice planul de actiune si posibilitatea unui contact personal cu membrii
comitetului de constructie si cu subsemnatul”3*.

Eforturile facute de catre autoritatile locale pentru reconstructia si
dezvoltarea orasului Tulcea sunt reflectate si pastrate In numeroase documente
de arhiva. Marturie sta documentul din care constatam ca in sedinta Consiliului
de Colaborare, tinuta la 27 noiembrie 1943 in localul primariei, S-a discutat
problema asezarii girii Cailor Ferate. In expunerea domnului arhitect Gheorghe
Bratescu au fost prezentate aspecte privind stabilirea locatiei garii cat si
exproprierile dorite in vederea acestei agezdri. Prin acest proiect, Caile Ferate,
de comun acord cu P.C.A., au prevazut asezarea garii de pasageri pe locurile
cuprinse intre Fabrica Avramide, magaziile negre de cereale, litoralul Dunarii
si strada Isaccea, avand intrarea pietei prin strada Isaccea, locuri care urmeaza
sa fie in mare parte expropriate. Proiectul continea destule neajunsuri, deoarece
amplasamentul sau agezarea garii persoanelor era dezaxata fata de aliniamentul
general al cailor de circulatie ale cartierului. S-a constat absenta legaturii cu

%15 J.AN. Tulcea, Fond Prefectura Tulcea, Serviciul administrativ, dosar 978/ 1941, f. 19.
%2 \bidem, f. 17.
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serviciile si debarcaderele navigatiei fluviale, aceastda legatura trebuind sd se
faca pe strazi laterale si prin strada Isaccei. De asemenea, se inchidea circulatia
liniei de centura si de baza a orasului de-a lungul portului si Dunarii, pe care se
sprijinea tot sistemul radial de circulatie al orasului in partea sa cea mai activa,
adica strada Carol. Aceiasi perspectiva se prezenta si pentru strada Isaccea,
daca se prelungeau liniile de centura si crestea in viitor numarul de persoane,
deoarece se facea o supraincarcare a circulatiei pe aceasta strada care ramanea
singura artera de comunicare cu restul judetului, urmand ca ea sa primeasca si
deservirea garii, cu toate serviciile acesteia, iar deservirea cartierelor din
amont-ul Dunarii ramanea numai printr-o singura stradeld secundara, dintre
malul lacului Ciuperca si Fabrica Avramide. Tot la neajunsuri se mentiona
faptul ca piata garii era insuficientd ca intindere si dezvoltare, avand abia o
fatada de aproximativ 40 m in lungime $i mult mai putin in largime, iar accesul
din strada lIsaccea se facea printr-o gatuire a pietei. Totodatd s-a dus la
devalorizarea terenurile particulare din jur, carora le era oprita obtinerea de
fatade suplimentare, in afara celor de pe strada Isaccea. Neajunsul principal a

constat in eliminarea posibilitatii asezarii oboarelor de cereale si a silozurilor in
vecindtatea liniilor Cailor Ferate. Cladirea garii era inchisa, prin asezarea
dosnica si in fundul pietei, si lipsita de perspectiva estetica.

Gheorghe Briatescu prezenta o solutie, printr-un plan intocmit, prin care
toate neajunsurile de mai sus erau inlaturate, obtinandu-se, in plus, un teren
mai dezvoltat atat pentru nevoile Cailor Ferate, cat si pentru toate serviciile
portului, creandu-se un bulevard dublu (prin dublarea strazii Carol) cu separare
printr-o banda plantata cu pomi, si din care una dintre strazi deservea portul -
largindu-i platformele, iar a doua Gara, oboarele si restul orasului. Proiectul a
fost prezentat Directiei Cailor Ferate Romane, Casei APC si Ministerul Afacerilor
Interne. Consiliul de colaborare si-a dat avizul in acest sens**. Din documentele
de arhiva constatam ca in perioada 1 aprilie - 31 decembrie 1943 in planul de
activitate al intreprinderii comunale Tulcea a fost prevdzutd o valoare a
lucrarilor de 21.545.680 lei, valoarea lucrarilor executate fiind de 3.639.720 Iei344,
lar din prevederile din fondul propriu in valoare de 2.215.550 lei, valoarea

lucririlor executate a fost de 439.912 lei®*®.

33 5 J.AN. Tulcea, Fond Primdria Orasului Tulcea, Serviciul administrativ, dosar 53, 1943-
1944, f. 16
4 |bidem, f. 25.
5 Ibidem, f. 26.
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La 25 ianuarie 1944 s-a emis “Regulamentul asupra obligativitatii de
participare la organizarea apardrii antiaeriene activa si pasiva a teritoriului
orasului Tulcea” care prevedea ca tofi locuitorii orasului Tulcea cu “varsta
cuprinsa intre 16 si 55 de ani sa participe la toate serviciile necesare apararii
antiaeriene activa si pasiva a orasului. Serviciile prestate de locuitorii orasului
constau 1n participarea doud zile la pregatirea materialelor si diverselor
instalatii necesare teritoriului si populatiei, pentru a putea face fata pericolului
aerian. Cine nu dorea sa participe la aceste lucrari putea platii o taxa de
600 lei/an™3.

In perioada anilor 1943-1947 orasul Tulcea isi propunea si realizeze cateva
obiective importante cu privire la imbunatitirea conditiilor de trai a
locuitorilor, si nu numai. Printre acestea se regdseau: intocmirea planului
orasului intra si extravilan, cu suburbanele, si incheierea dosarului urbanistic;
intocmirea planului de canalizare generald a orasului; executarea unei portiuni
de canalizare pe strada Regina Elisabeta si strada Gloriei, in conformitate cu
planul general de canalizare pentru deservirea constructiilor publice de pe acest
traseu, adica: Casa Sanatatii, Scoala Primara nr. 2 de fete si Liceul de fete,
dupa terminarea si intrarea in folosintd in cursul acelui an; refacerea strazilor
Isaccea, Babadag, Regina Elisabeta, Stefan cel Mare, Basarabilor, Carol,
Lascar Catargiu, Mahmudia, Piata Mircea; construirea unui grup edilitar pe
strada Carol, colt cu strada Stefan cel Mare si Regina Elisabeta; construirea si
organizarea parcului Sf. Gheorghe prin demolarea constructiilor vechi din Piata
Sf. Gheorghe; construirea pietei de alimente si produse ale comertului
ambulant, prin pavarea si alimentarea cu apa a Strazii Basarabilor; plantari pe
strazi si completarea plantatiilor existente cu arbori pe strada Babadag,
Sf. Nicolae, Mahmudiei, Gloriei, Carol, Libertatii, Parcul Monumentului
Reanexarii; plantarea islazului, n partile improductive, si cultivarea gradinilor
de zarzavat ale Primariei; plantarea malurilor lacului Ciuperca, nivelarea
terenului acestor maluri spre soseaua Isaccea si acoperirea malurilor cu
semandturi furajere; lucrdri pregatitoare §i construirea monumentului Eroilor
Regimentul 33 Dorobanti, in parcul Sf. Gheorghe; procurarea si punerea in
functiune a instalatiilor de sterilizare a apei potabile; refacerea retelei electrice
de transport si distributie si refacerea generatorilor electrici; construirea sorbului

36 |hidem, f. 69-71.
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la Dunare; refacerea retelei de distributie a apei, identificarea vanelor, gurilor de
apa, a nodurilor de distributie, a defectelor din retea, cu repararea lor®*’.

Activitatea culturald nu lipsea din planul de activitate a Primariei, aceasta
trebuia ”sa sustina solicitarea si interventia prin mijloacele ce le aveau la
indemana pentru terminarea si completarea de constructii scolare din cuprinsul
orasului, obtinerea ajutoarelor si creditelor pentru executarea sau amenajarea
lor; realizarea pe langa una dintre constructiile scolare a unui pavilion necesar
cantinei scolare a orasului, cu dependintele si mobilierul necesar, si ajutorarea
elevilor saraci; realizarea unei sectiuni de bai scolare si introducerea metodei
de curatenie, deparazitare, igiend in educatia fizica a elevilor din scoli prin
construirea acestei bai si piscine pentru elevi si a salii de gimnastica anexata ei.
Infiintarea Asociatiei Culturale a orasului printr-o Universitate Populara pentru
raspandirea culturii in popor, in toate ramurile asociatiei din domeniul
Sociologiei si legislatiei, Moralei, Stiintelor exacte, Artelor, Educatiei fizice,
Patriotismului, Muzicii si Sezatorilor cu concursul scolilor de toate gradele din
orag; infiintarea de premii pentru elevii meritosi, artisti, mestesugari,
gospodari, cultivatori; dezvoltarea activitatii Consiliului de Patronaj prin
organizarea unei sectiuni pentru ocrotirea, ajutorarea si plasarea tinerilor (fete,
baieti, orfani sau saraci) in Intreprinderi pentru crearea viitorului lor, a unei
sectiuni pentru strangerea si trierea infirmilor, batranilor saraci, cersetorilor si
vagabonzilor, internarea lor In sectiunile unui azil; combaterea concubinajului
si actiunilor imorale; colectarea ajutoarelor pentru suferinzi si nevoiasi,
controlarea vietii de familie a populatiei in ceea ce priveste igiena copilului si
conditiilor de munca ale membrilor din familie”*®,

In anul 1944 trebuiau continuate toate lucrarile incepute in 1943. Pe langa
acestea erau prevazute si alte lucrari precum: canalizarea strazilor Regina
Elisabeta - sectiunea I, Isaccea - sectiunea I, Carol cu Vasile Lascu, Basarabilor
— sectiunea I, Stefan cel Mare si strazile dintre strada Carol si Isaccea; trasarea
si executarea definitiva a strazilor Isaccea - sectorul I, strada Carol si strada
Vasile Lascu cu strazile de legatura dintre strada Carol si strada Isaccea,
conform planului director de sistematizare; construirea unei Hale de Alimente
cu frigorifer, cu post politienesc si post sanitar in Piata de Alimente din strada
Basarab; construirea unui pavilion mic de ziare si consumatiuni, destinat
Parcului Sf. Gheorghe; amenajarea terenului de sport in acest parc, pe locul

%7 5J.AN. Constanta, Fond Inspectoratul General Administrativ Constanga, dosar 6/1943,
f. 5-7.
8 Ibidem.
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vechilor baraci de lemn desfiintate; amenajarea si plantarea cu arbori si gradina
a Bulevardului nou trasat compus din Cheiul Dunarii, strada Carol si strada
Vasile Lascar; refacerea conductelor in reteaua de distributie a apei, verificare,
inlocuire, construire de camine la noduri, sistematizarea retelei Strada Regina
Elisabeta — sectorul I, strada Isaccei — sectorul I, strada Carol pana in strada
Lascar Catargiu, strada Basarabilor — sectorul I, strada Stefan cel Mare si
jonctiunele intre strazi”**°,

Lucrarile prevazute pentru anul 1945: completarea canalizarii strazii
Sf. Nicolae, Regele Ferdinand — sectorul I, strada Isaccea — sector I, strada
Babadag — sector I, strada Mahmudiei — sector I si strada Gloriei — sector I,
conform Planului General de canalizare al orasului; trasarea si executarea
definitiva a strazilor: Isaccea — sector I, Regina Elisabeta — sector I, strada
Babadag — sector I, strada Sf. Nicolae si strada Regele Ferdinand — sector I;
pregatirea alinierilor si a terenului pentru trasarea strazilor Regina Elisabeta -
sector 11, strada Babadag - sector I, strada Grivitei - sector 11, strada Mahmudia -
sector 1, strada Gloriei - sector I, Piata pescariilor sau a comertului si strazile
adiacente acestora; construirea hotelului comunal, pe locul filat prin planul
director, in fata Geamiei, pe Cheiul Dunarii si a Bulevardului V. Lascar, la
capatul stadionului Mircea cel Mare; pregatirea terenului dintre noul local al
primariei si localului Prefecturii destinat Stadionului orasului si Monumentul
Mircea cel Mare din fata Liceului de baieti; executarea grajdurilor primariei si
al serviciilor Salubritatii. Executarea unui atelier de carutarie si potcovarie al
comunei; dragarea lacului Ciuperca §i pregatirea pentru amenajarea unei
pisciculturi si a unei scoli de canotaj>®.

Lucrarile prevazute pe anul 1946: canalizarea strazilor Regina Elisabeta
sector II, strada Babadag sector II, strada Basarabilor sector II si a strazilor
adiacente; construirea pietei Comertului din Portul Pescarilor; construirea
teatrului si Caminului Cultural al orasului, cuprinzand Muzeul si Biblioteca
orasului; construirea amfiteatrului si porticului stadionului Mircea cel Mare;
construirea de mobilier necesar hotelului comunal; construirea Monumentului
Regelui Carol I; procurarea unui grup electrogen de 300 HP/ motor, generator
electric, transformator, amenajarea tabloului, jonctiunea la reteaua de inalta
tensiune; refacerea retelei de distributie a apei, verificare, inlocuire, construire

de camine la noduri, sistematizarea re‘;elei351.

39 pidem, f. 7-9.
%0 |bidem, f. 9-11.
*1 \bidem, f. 11-12.
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Lucrérile prevazute pentru anul 1947 in planul orasului: construirea de
mobilier pentru Teatrul si cdminul Cultural; construirea unui pavilion piscicol
si de canotaj la lacul Ciuperca; completari de materiale §i aparate necesare
Serviciului de Salubritate si amenajarea indiguirilor islazurilor comunale de pe
grinduri; construirea Monumentului lui Mircea cel Mare; refacerea retelei
electrice de inaltd tensiune; refacerea retelei de distributie a apei/ verificare,
inlocuire, construire de camine la noduri, sistematizarea retelei pe strazile

ramase din planul de lucrari pe anii preceden‘;ig‘r’z.

3.3. Institutii sanitare

Populatia orasului Tulcea beneficia de céteva institutii sanitare. In luna
septembrie 1940 situatia personalului medical existent in orasul Tulcea, platit
de ministerul sanatatii si casa sanatatii, se prezenta astfel: 1 medic pentru
circuit urban, grad 4, 1 medic pentru circuit urban, grad 2, 2 agenti sanitari,
grad 5, 1 moasa, grad 1, 1 moasa, grad 3, 1 sord de ocrotire; 2 persoane de
serviciu.

In laboratorul Tulcea isi desfasurau activitatea 1 medic de laborator, grad 1,
1 chimist, 2 laboranti, 2 persoane de serviciu.

Spitalul Tulcea dispunea de 1 medic primar grad 2, 1 medic primar fara
grad, 1 medic secund fara grad, 2 ofiteri sanitari cu gradul 2, 1 moasa cu grad
2, 2 infirmiere cu gradul 1**3,

Din situatia nr. 6271/1940, solicitatd de Inspectoratul General Sanitar
Constanta, constatam in Tulcea existenta a 24.080 suflete ce trebuiau sa
beneficieze de un local spitalicesc inchiriat, dotat cu 1 baie, 1 mobild, 1 etuva
si deservit de 2 medici, 4 agenti sanitari, 3 moase, 1 sora de ocrotire®,

In anul 1941 constatim cd judetul Tulcea era impartit in 28 circumscriptii
medicale, dintre care 5 urbane (2 in orasul Tulcea). Fiecare circd medicala era
condusd de un medic ajutat de agenti sanitari si moase. Spitalul Tulcea
dispunea de 85 paturi pentru bolnavi si dispunea de trei sectii (conduse de
medici) - sectia de boli interne, chirurgie, epidemii si antirabic. Spitalul putea
primii si raniti de razboi, avand la dispozitie 180 de paturi utilate potrivit®®®.
Pentru anul 1941 avem urmatoarele date statistice: numar bolnavi consultati -

2 |bidem, f. 12-13.
%3 5 J.AN. Tulcea, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar 45/1942,
f. 9.
%% |bidem, f. 24.
%5 Ibidem, f. 19.
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5.360 persoane, 1.938 bolnavi internati, 23.576 numarul zilelor de tratament,
1.706 iesiti din spital vindecati, 148 externati ameliorati, 5 externati in aceeasi
stare, 3 externai in stare mai grava, 86 morti. Numarul interventiilor
chirurgicale mari — 168, mici — 372, interventii cu plata — 47, fara plata - 493.
Suma incasatd pentru operatii a fost de 86.062 lei, iar suma incasata pentru
intretinere 385.691 lei®®.

In ceea ce priveste bolile sociale si epidemice, constatim ca in cursul anului
1941 un numir de 8.333 au suferit de tuberculoza, 8.789 de sifilis, 2.022 de
pelagra, 42.921 de malarie, 374 de cancer; 409 de trahon, 1.499 de lepra, 147
de gusa, 184 de conjunctivita granuloasa, 13 de gripa parodita epidemica, 2 de
tetanos, 13 de tuse convulsiva, 1 de variol si 9 de blenoragie®’,

In anul 1942-1943 se propunea personalului sanitar mobilizare la lucru:

Spitalul Tulcea dispunea de 12 femei personal nemilitar, 1 ofiter, 1 subofiter,
7 grupa personal militar, 1 subofiter mai in varsta de 32 ani, 4 trupa;

Serviciul Sanitar al oragului Tulcea dispunea de 1 barbat si 5 femei personal
nemilitar, 1 ofiter, 4 grupa personal militar, 1 ofiter mai mare de 30 ani,
1 trupa;

Laboratorul Tulcea beneficia de 1 femeie personal nemilitar, 1 ofiter, grupa
de 4 personal militar, 1 ofiter mai mare de 30 ani**®.

Serviciul sanitar al judetului Tulcea trebuia sa deserveasca numai in oras un
numar de 20.437 suflete. Populatia orasului beneficia de 2 medici platiti de
stat, 2 medici particulari, 1 sora medicala, personal medical bugetari de stat —
7 persoane. Nu existau locuinte pentru medici®®.

Situatia materiald a unitatilor sanitare din oras se prezenta astfel: Spitalul
orasului dispunea de 85 paturi, 2 sectii: chirurgie si interne. Personalul
spitalului compus de 1 medic primar, cu functia de director, era medic pe sectia
chirurgie, 1 medic primar pentru sectia de interne, care conducea si sectia
antirabicd, 1 medic secundar provizoriu la sectia chirurgie, 1 oficiant sanitar,
1 post de oficiant sanitar vacant, 1 moasa, 2 infirmiere clasa I, 1 administrator,
1 secretar contabil, 11 personal de serviciu. Spitalul inzestrat cu aparate
Routgen, etuve fixe si mobile, baie cu dusuri si cazi.

Laboratorul de igiend Tulcea functiona cu 2 sectii (bacteriologie si chimie)
conduse de 2 medici si 1 agent sanitar.

36 pidem, f. 25.
357 Ibidem, f. 37.
38 | pidem, f. 2.
%9 |bidem, f. 4.
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Populatia orasului Tulcea beneficia de 3 farmacii si 2 drogherii: farmacia
Constantinescu, situata pe strada Regina Elisabeta, farmacia Aglaia Wagner
Draghici, situata pe strada Regina Elisabeta nr. 26, farmacia H. Varcovici,
functiona pe strada Sf. Nicolae, drogheria St. Popp, cu sediul pe strada Regina
Elisabeta nr. 12; drogheria Coca Zosman Feingold, cu sediul pe strada Regina
Elisabeta nr. 100°%°,

e PRy
>eigiar dim Tuicea

Drogheria Popp

3.4. Situatia intreprinderilor industriale infiintate, desfiintate sau

nationalizate

In conformitate cu Legea nr. 119 din anul 1948 toate intreprinderile
industriale sau comerciale, mici sau mari, urmau sa intre sub administratia
locala a oragelor. Nici Tulcea nu a scapat de aceasta reglementare legislativa
emisd la nivel national. Astfel, putem constata din izvoarele de arhiva care au
fost Intreprinderile nationalizate sau desfiintate din orasul Tulcea.

Printre primele societati desfiintate s-a numarat:

1. Proprietatea lui Pavel Cernescu care definea o presd mecanica de ulei,
capacitate 24 h/ 500 1 ulei, cu sediul in strada Isaccei nr. 102;

2. Proprietatea lui Gheorghe Hrisafi, 1 moara de malai cu valt dublu
600/300, capacitate 12.000 kg; 2 masini de pasat cu capacitate 2.400 kg, cu
sediul in strada Isaccei nr. 104; 1 presa mecanica de ulei, capacitate 600 I, pe
strada Isaccei nr. 127;

%0 1hidem, f. 18.
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3. Proprietatea lui Eger Afanase, 1 moara de grau cu 2 valturi duble,
capacitate 15.000 kg; 1 moara de porumb cu valt dublu, 12.000 kg, pe strada
Isaccei nr. 161;

4. Proprietatea lui S. Svartz si Grigore Hrisafi, 1 moara de grau cu 2 valturi
duble, 15.000 kg capacitate, pe strada Isaccei nr. 165;

5. Proprietatea lui Grigore Hrisafi, 1 moara de porumb cu valt dublu
600/300, capacitate 12.000 kg, 1 presa mecanica de ulei, capacitate de 600 I,
1 masina pasat mei, capacitate 1600 kg, pe strada Isaccei nr. 65;

6. Proprietatea lui Grigore Lichiardopol si I. Siminovici, 1 moara de grau cu
3 valturi, 1 valt de porumb, capacitate de 1.000 kg; 1 presa mecanica de ulei,
capacitate 5.000 I ulei, cu sediul in strada Babadag nr. 148;

7. Proprietatea lui Al. Sezonov, 1 moara de porumb cu valt dublu, capacitate
de 12.000 kg, pe strada Libertatii nr. 68-70;

8. Proprietatea lui Hasan Suliman, 1 moara de grau cu 4 valturi, capacitate de
20.000 kg, 1 presa mecanica, capacitate 500 I, cu sediul in Bariera Mahmudiei;

9. Proprietatea lui Hristu Melano, 1 brutarie mecanica cu o capacitate de
2.000 paini, pe strada Isaccea nr. 15-17°¢,

Proprietatile mentionate mai sus au intrat sub administratia locala a orasului
Tulcea, la conducerea acestora fiind numita o altd persoand decat proprietarul,
dupa cum urmeaza:

1. Proprietatea lui Pavel Cernevschi a intrat sub administrarea lui Vitrineanu
C. Vasile - roméan

2. Proprietatea lui Gheorghe Hrisafi a intrat sub administrarea lui Parsicov
Emilian - lipovean

3. Proprietatea Danild Gridin a intrat sub administrarea lui Condratov Petre
— lipovean

4. Proprietatea lui Egor Afanase a intrat in administrarea lui Costencu Anani
— lipovean

5. Proprietatea lui Grigore Hrisafi a intrat sub administrarea lui Alexeev
Serghei — lipovean

6. Proprietatea Gr. Lichiardopol si I. Somionovici a intrat sub administrarea
lui Moiseev Vasile — rus

7. Proprietatea lui Ghe. Lichiardopol a intrat sub administrarea lui
Alexandron Nazar — rus

8. Proprietatea lui Al. Sezonov a intrat sub administrarea lui Ignatov Luca — rus

%15 J.AN. Tulcea, Fond Primdria orasului Tulcea, Serviciul Tehnic, dosar 41/1948, f. 107.
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9. Proprietatea lui Hasan Suliman a intrat sub administrarea lui Petrov
Ghersan — lipovean

10. Proprietatea lui Cristu Melano a intrat sub administrarea lui lordache
Mircea — roman®®.

De remarcat faptul cd erau preferafi ca administratori persoane de alta

nationalitate decat romana, in acest caz fiind preferati rusii si lipovenii.

Ceasornicdrie la intersectia strazilor Regina Elisabeta (actuala Unirii) si
Sf. Nicolae (actuala progresului) — proprietate din 1926 a lui Apraham Miaserian,
inchiriatd In 1939 lui Leonobel Beniamin ca atelier de bijuterii si ceasornicarie.
A functionat pana la demolare, in 1972

Potrivit Legii 119 din 1948 privind nationalizarea intreprinderilor, au fost
trecute in administratia oraselor brutdriile, abatoarele particulare, morile
sistematice si presele de ulei mecanice, care se incadrau in prevederile legii.
Conform articolul 22 din legea nationalizarii mai putea fi date in proprietatea
sau simpla folosintd a administratiilor locale, pe baza jurnalelor Comisiei de
Ministrii, si alte intreprinderi nationalizate. in acest sens, un caz special a
reprezentat Fabrica de cherestea, moara si presa de ulei, proprietati ale lui
Adrian Avramide. Acestea nu puteau fi date In proprietate sau folosite de catre
administratia locald pentru oras, deoarece capacitatea de productie a fabricii
abia permitea satisfacerea nevoilor orasului si judetului. De asemenea, toate
sectiile fabricii lucrau cu aceeasi capacitate motrica si in aceeasi locatie, deci
nu puteau fi scindate®.

In registrul profesionistilor inregistrati de Camera de Comert si Industrie Tulcea
figurau in anul 1947-1948 un numar de 616 proprietari: 396 romani, 52 rusi,

%2 Ibidem, f. 114.
33 |idem, f. 119.
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27 greci, 88 evrei, 2 albanezi, 11 turci, 11 armeni, 8 germani, 3 iugoslavi,
1 franco-german, 14 bulgari, 2 sarbi, 1 italian. Majoritatea acestor proprietati
au fost radiate din registrul profesionistilor in perioada anilor 1945-1948%%,

Acelasi registru evidentiaza un numar de 52 de firme sociale care functionau
in oragul Tulcea, dintre cele mai importante mentionam:

1. ,,Societatea Unirea Ape Gazoase” — strada Isaccei nr. 91.

2. ,,JJohan Scultety ” (manufactura, pescarie) — strada Stefan cel Mare.

3. ,.Gherasim Papadatos si Gavril Papadatos” (cereale, 1and) — strada
Isaccea, radiatda in 1947.

4. ,Banca Nationala a Romaniei” (operatiuni de scont si circulare) — Paul
Statescu 2.

5. ,,Societatea A. R. Talpa” — strada Portului 41, radiata in 1949.

6. ,,Socictatea Anonima de Asigurari Generale Ancora” (asigurari) — strada
Isaccea 22.

7. ,,Societatea Anonimd de Asigurari Generale Nationala” (asigurdri) —
radiat Tn 1949.

8. ,,Banca Federald Gurile Dunarii” (operatiuni de credit) — strada Carol 41,
radiata.

9. ,,Banca Populara Spiru Haret” (credit si economie) — strada Isaccea 16,
radiat 1946.

10. ,.Banca Unirea Plugarilor” (societate de credit si economie) — radiat 1945.

11. ,,S.R.D.” — Societate anonima de navigatie pe Dunare — strada portului
9, radiat 1949.

12. ,Banca Populard Didactici Invatitorimea” (operatiuni de credit si
economie) — strada Basarabilor.

13.,,S.A.R.” — Asigurari Dacia Romana (asigurari) — strada Sf. Nicolae 51;

14. ,,Agromex S.A.R.” — export de cereale.

15. ,,Miller Cereale Export S.A.R.” (comert de cereale) — strada Isaccea 27,
radiat Tn anul 1946;

16. ,,Asociatia Pescarilor Colectori” — strada Carol 26.

17. ,Joan lacobini si D. Tomorug” (exploatare postav, baiengerie, curatatorie
chimica si darac de 1and) — strada Isaccea 145, radiat in 1948.

18. ,,Unirea Pescarilor” — Halele pescarilor functiona din 1943.

19. ,,Societatea de Asigurari Generale” (asigurari) — strada 14 Noiembrie,
nr. 16, functiona din 1943, radiata in 1949.

%% SJ.AN. Tulcea, Fond Camera de Comert si Industrie Tulcea, dosar 251/1947-1948,
f. 75-95.
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20. ,,Praga S.A.R.” (comercializarea si industrializarea articole alimentare) —
strada Gloriei 12, radiata in 1949.

21. ,,Albert Avramide si Nicolau Nicolae” (bauturi spirtoase cu amanuntul)
— strada Isaccea 28, radiata in 1948.

22. ,,Adrian Avramide si Tr. Klipper&Co” (industrializarea, comercializarea
lemnului, fabrica) — strada Isaccea 176.

23. Societatea Anonima Romana de Navigatie pe Dunare S.R.D. cu sediul
pe strada Isaccea radiata in 1949°%°,

In locul societatilor radiate pana in anul 1948-1949, s-au infiintat o serie de
societafi sau intreprinderi de stat. Acestea aveau de cele mai multe ori aceleasi
preocupdri comerciale:

1. Societatea Comerciala de stat Compescaria — comercializarea si
industrializarea pestelui, strada Piata Republicii nr. 2, functiona din 1948, avea o
magazia nr. 3 1n strada Garii nr. 19.

2. Magazinul de stat Pescarul S.A. — aprovizionare articole alimentare,
strada Garii nr. 4, functiona din 1948, sucursale la Sulina si Babadag.

3. Societatea Comerciald de stat Romcereal — comercializare cereale, strada
Babadag nr. 60-64, infiintata in 1948.

4. Societatea Comerciala Aprolacta de Stat — lapte si derivate, sediul strada
Marasesti, infiintata in 1948.

5. Magazinul de stat Plugul, filiala Tulcea — articole de fierarie, strada
Stefan cel Mare nr. 15, infiintatd in 1948, radiatd in 17 septembrie 1948.

6. Magazinul de stat Santierul — articole de fierarie bruta si lucrata, str. Stefan
cel Mare nr. 15, infiintat in anul 1948, dupa desfiintarea magazinului Plugul.

7. Banca R.P.R. (operatiuni bancare), str. Paul Statescu nr. 2, infiintata in 1948.

8. Societatea Comerciala de stat Delta Dundrii — desfacere cu ridicata si
amanuntul a produselor alimentare, vegetale si animale, str. 23 August nr. 12,
infiintata in 1948.

9. Societatea Sovieto-Roméana de Navigatiuni S.A. Sovromtransport —
transporturi, strada Portului nr. 5, infiintata in 1948, cu filiala la Sulina.

10. Intreprinderea pentru industrializarea si valorificarea experimentald a
stufului, strada portului nr. 15, infiintata in 1949.

11. Societatea Anonima Kalla — fabricarea si desfacerea conservelor de
peste, legume si murdturi, strada independentei nr. 2, infiintata in 19493,

%5 1hidem, f. 96-97.
%6 1hidem.
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Cu toate ca, 1n perioada 1946-1948, majoritatea firmelor care functionau in
orasul Tulcea tindeau sa fie desfiintate sau nationalizate de catre autoritatile
locale, constatim cd altele se infiinteazd sau 1si extind activitatea, fapt
confirmat de izvoarele de arhiva.

In luna decembrie a anului 1946 au fost inregistrate la Oficiul Registrului
Comertului firme precum proprietatea lui Victor S. Costea cu sediul comercial
in strada Piata Noua, ghereta nr. 18, avand ca preocupare comercializarea de
fructe, zarzavat si articole confectionate din papura; firma Anei G. Vicentatos
cu sediul in strada Isaccea nr. 17, maceldrie si mezelarie; brutdria pe cont
propriu a lui Boris Tomici cu sediul in strada Sf. Niculae.

in aceeasi perioada, Societatea Sovromtransport, cu sediul la Constanta,
efectua reparatii de nave in Tulcea, avand un numér de 1000 de angajati*®’.

Existenta pietei de desfacere a legumelor si fructelor a nmultit numarul
comerciantilor tulceni care aveau ca preocupare principala comercializarea
legumelor, zarzavaturilor si fructelor.

In anul 1946, situatia comerciantilor de legume si zarzavaturi se prezenta
astfel*®;

Nume proprietar Sediul comercial Numarul firmei

1. Alexandru I. Mihail Piata Noua, ghereta 5 Nr. 51/1946
2. Botez Gh. Gheorghe Piata Noua, ghereta 2 si 3 | Nr. 59/1944

3. Bijda V. loan Piata Noua, ghereta 17 Nr. 117/1946
4. Barvinschi Sava Piata Noua, ghereta 7 Nr. 118/1946
5. Casecu M. Constanda Strada Babadag 82 Nr. 2523/1938
6. Cutov Chirila Piata Noua, ghereta 24 Nr. 2877/1942
7. Cutov Agripina Piata Noua, ghereta 19 Nr. 2991/1943
8. Cutov 1. Zenovei Piata Noua, ghereta 29 Nr. 55/1944

9. Cosencu A. loan Piata Noud, ghereta 37 Nr. 66/1944
10. Constantinescu I. Margareta | Piata Noua, ghereta 8 Nr. 78/1944
11. Costea S. Victor Piata Noua, ghereta 18 Nr. 129/1946
12. Doiciu T. loan Piata Noud, ghereta 6 Nr. 79/1944
13. Dobre G. lov Piata Noua, ghereta 10 Nr. 21/1945
14. Epure D. Zane Piata Noud, ghereta 4 Nr. 32/1946
15. Gelbalief S. Zaharia Piata Noua, ghereta 25 Nr. 44/1944
16. Lesovici I. Dumitru Piata Noua, ghereta 9 Nr. 61/1944

%7 Ibidem, dosar 13/1946-1947, f. 1, 2.
38 1hidem, f. 6.
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17. Niculitd N. ITordache Piata Noua, ghereta 10 Nr. 91/1946
18. Nichita Gr. Roman Piata Noua, ghereta 20 Nr. 119/1946
19. Simionov St. Maria Strada Ferdinand 61 Nr. 49/1944
20. Vaicum Ervin Strada Mahmudiei 79 Nr. 2909/1943

3.5. Tulcea - oras turistic

Prin diversitatea zonelor de care dispune, partea de Nord a Dobrogei a oferit
padurilor din imprejurimile oragului pana in Muntii Macinului, excursii in
Delta Dunarii, plajele din Sulina, Sf. Gheorghe sau Tudor Vladimirescu,
vizitarea manastirilor Cocos, Saon sau Celic-Dere.

Nici orasul Tulcea nu este lipsit de puncte de atractie: plimbari pe faleza
orasului, pe ,,Lacul Ciuperca”, in ,,Parcul Monumentului Independentei”, unde
canta fanfara militara la fiecare sfarsit de saptdmana - asa cum 1isi amintesc
batranii. De fapt Parcul Monumentului Independentei a constituit dintotdeauna
un punct de atractie pentru tulceni si pentru turisti fiind amplasat pe locul cel
mai inalt din oras unde, candva, a dainuit vechea cetate Aegyssus. De aici se
puteau observa mahalalele orasului, cu bisericile si scolile lor, intreaga panorama
a orasului pana in Portul Industrial, Dunarea, amplasamentul portului.

Daca este sd vorbim despre monumentele ridicate in oras, trebuie sa facem
precizarea ca Tulcea a fost “unul dintre primele orase din tara in care s-au
ridicat, prin colectd publicd, monumente evocatoare ale unor mari evenimente
istorice si al unor personalitati de seama ale vietii culturale si stiintifice”*®°.
Piatra fundamentala a ,,Monumentului Independentei” a fost pusa de domnitorul
Carol I cu prilejul vizitei din 17-18 octombrie 1879, la ridicarea monumentului
contribuind populatia judetului Tulcea®”°. Contributia la realizarea monumentului
si-au adus-o doi sculptori romani Giorgio Vasilescu si dupa moartea acestuia,
Constantin Bélacescu. Lucrarea a fost inceputd in anul 1897, terminatd in 1899
si inauguratd In 2 mai 1904. La inaugurarea ,,Monumentului Independentei”

din Tulcea a participat si familia regala 31

%9 C. Gavenea, Amintiri si imagini din Tulcea de odinioara, Editura Scoala XXI, Tulcea, 2004,
p. 67.
%70 v/alentina Postelnicu, Monumentele Eroilor Tulceni, Editura Harvia, Tulcea, 2003, p. 6.
371 B
Ibidem, p. 7.
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Monumentul a fost distrus in timpul Primului Razboi Mondial de trupele de
ocupatie. A fost refacut in anul 1933 dar, din lipsa fondurilor banesti, fara cele
doua elemente sculpturale (dorobantul si vulturul).

Cu ocazia centenarului Independentei de stat a Romaniei au inceput
lucrarile de refacere a monumentului in forma sa initiala (din 1899), fiind
inaugurat la 9 mai 1977.

Un alt monument ridicat in orasul Tulcea a fost cel a lui ,,Mircea cel
Batran” (1900-1902), ridicat de catre locuitorii oragului pentru a cinstii
victoriilor domnitorului Tmpotriva turcilor si a unirii Dobrogei cu Tara
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Romaneasca. Monumentul a fost amplasat in ,,Piata Mircea”, denumire folosita
pand in anul 1947.

Distrus de trupele de ocupatie
bulgaro-germane  din timpul
Primului Razboi Mondial (in anul
1917), ramane doar soclul care se
mai pastreaza si azi in parcul de pe
strada Pacii, vizavi de sediul
Prefecturii. In anul 1940 pe soclul | - o
monumentului a fost amplasata, pentru scurt timp, statuia
»Regelui Ferdinand I”, adusa de la Ismail*’%2. Documentele
de arhiva pastreaza corespondenta purtatd intre autoritagile
locale ale orasului Tulcea si orasului Ismail cu privire la
mutarea acestui monument.

In anul 2002, la 14 noiembrie, la implinirea a 124 de ani
de la unirea Dobrogei cu patria-mama Romania, Fundatia
culturala Galeriile ,,Acum” a dezvelit replica statuii
originale a lui Mircea cel Batran, in acelasi loc in care a existat intre aprilie
1903 si februarie 1917. Din picate, o initiativd nereusita si criticatd de presa. in
locul acestei statui a fost amplasatd o fantana arteziand in forma de papadie.
Mult timp replica statuii lui ,,Mircea cel Batrdn” a stat abandonatd in curtea

unei institutii tulcene, pentru ca azi sd-si gaseascd locul in oras, fiind amplasata
in sensul giratoriu din fata Garii Tulcea.

Un alt monument a domnitorului Mircea cel Batran, varianta ecvestra, este
amplasata in centrul orasului, In Piata Civica. Opera sculptorului lon Jalea a fost
dezvelita la 1 decembrie 1972 iar pe frontispiciul piedestalului, pe o placd de
marmura, este scris ,,Mircea cel Batran. Domn al Tarii Romanestl 1386- 1418”

Pe langa aceste monumente impunatoare i importante,
locuitorii orasului Tulcea au acordat o atentie deosebitd
unor personalitati politice si culturale care si-au pus
amprenta asupra orasului, contribuind la dezvoltarea
economica si bunastarea populatiei. Astfel se face ca la
30 octombrie 1911 a fost inaugurat bustul lui loan
Nenitescu (prefect al oragului in 1897), monument
amplasat in ,,Gradina Publica”. Din pacate bustul a fost

72 |bidem, p. 8-9.
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distrus in anii 1916-1918 de trupele de ocupatie. Din initiativa edililor orasului,
noul bust a lui Ioan Nenitescu a fost
s 5: oo e s ridicat pe ,Aleea Personalitatilor
: .. 48 Tulcene” inaugurata la 21 iulie 1995.
A sk Bustul lui ,,Spiru Haret” inaugurat
la 11 octombrie 1923 a fost amplasat
in parcul ,,Mircea”, pe malul Dunarii.
in anul 1940 el a fost mutat in noul
"M parc dintre strazile 14 Noiembrie si
S Gloriei, unde exista si azi> >,
Acestea sunt doar cateva dintre monumentele care se puteau, si inca se mai
pot vedea in orasul Tulcea.
Nu trebuie sa uitam nici bisericile cladite in oras, adevarate monumente de
arhitectura. Exemplul cel mai elocvent este Catedrala cu hramul ,,Sfantul
Nicolae”, o constructie monumentala, realizata in stil bizantin, avand forma de

cruce. Initial, pe acel loc s-a aflat o altd biserica, din lemn, care a fost
construitd de catre refugiatii din satul Bestepe, acestia fiind nevoiti sa
paraseasca localitatea din cauza unor bande de raufacatori care jefuiau
permanent satul.

Constructia actualei cladiri a inceput in anul 1862, cu binecuvantarea
mitropolitului Dionisie al Durostorului. A fost primul edificiu crestin din
Tulcea caruia sultanul, printr-o iradea (autorizatie), a permis sa i se inalte turle.
In anul 1867 principele Carol I, trecand prin Tulcea, doneazi bisericii un potir
si 100 de galbeni. Finalizarea lucrarilor catedralei a avut loc in 1877, sub
pastorirea mitropolitului Nechifor al Dobro gei374.

Alte monumente istorice din Tulcea: Biserica de rit vechi ,,Sfanta
Paraschiva” - construita in anul 1857 prin contributia comunitatii rusilor-
lipoveni de rit stravechi, cu sprijinul Imperiului Otoman. Poartd hramul
,,Sfinte1 Paraschiva”.

Geamia ,,Azizziye”, inauguratd in anul 1863, in timpul domniei sultanului
Abdul Azizziye, caruia ii este dedicata si de la care ii provine numele. Este una
dintre cele mai mari geamii construite de catre Imperiul Otoman pe teritoriul
Dobrogei. Minaretul geamiei a fost refacut in 1897.

373 valentina Postelnicu, Tulcea in documente de arhiva, Editura Ex Ponto, Constanta, 2006,
p. 25-26.
37 Alexandrina Cutui, Catedrala ,,Sf. Nicolae” din Tulcea — marturii istorice, in ,,Tulcea
1878-1948: memoria unui oras”, Editura Istros, Braila, 2012, p. 393-394.
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Biserica ,,Buna Vestire”, construitd in stil neoclasic grecesc, este situata in
vecinatatea Bisericii ,,Sfantul Nicolae”. Biserica a fost construitd Intre anii
1848-1854 (dupa planurile arhitectului Stefan Dopron) de catre credinciosii
ortodocsi tulceni.

Biserica ,,Sf. Gheorghe” sau ,,Biserica cu ceas” (datorita orologiului aflat de
mai bine de 100 de ani in turnul clopotnitei) a fost construita in stil bazilical, cu
trei nave; are o inaltime de 18 m si nu este prevazuta cu turle (datorita interdictiei
islamice de a nu depasi in inaltime minaretul din Tulcea). Constructia prezinta
similitudini arhitecturale cu bisericile ,,Sf. Gheorghe” din Fanar, sediul
Patriarhiei Ecumenice, si ,,Sf. Gheorghe” din Dobrich (Bulgaria)®”.
cazare. In anul 1939 erau deschise un numir de 8 hoteluri si 13 hanuri numai in
orasul Tulcea: Hotelul ,,Carol” cu sediul in strada Carol, nr. 42, administrator
Heschia Misu; Hotelul ,,Central”, strada Isaccea, nr. 35, administrator
Masalschi lvan; Hotelul ,,Continental”, strada Isaccea, nr. 11, administrator
Albin losif; Hotelul ,,Splendid”, strada Isaccea, nr. 54, administrator Pisarciuc
Daria; Hotelul ,,Regal”, strada 14 Noiembrie, nr. 8, administrator Amet
Mustafa; Hotelul ,,Paris”, strada Carol, nr. 44, administrator Elena Grancea;
Hotelul ,,Trandaf”, strada Petre Carp, nr. 8; administrator Trandafirescu;
Hotelul ,,Romania”, strada Babadag, nr. 37, administrator Dima Emilian;
Hanul lui Niculai Anghel, strada Babadag, nr. 132; Hanul lui Stefan Gaureanu,
strada Babadag, nr. 173; Hanul lui M. Chentara din strada Babadag, nr. 165;
Hanul lui Constantin Anghel din strada Babdag, nr. 153; Hanul lui Grigore
Cosma din strada Babadag, nr. 73; Hanul ,,Oituz” a lui Dumitru Olteanu din
strada Babadag, nr. 42; Hanul lui Cristu Cristef din strada Babadag, nr. 35;
Hanul lui Iordan Calciu din strada Grivitei, nr. 20; Hanul lui Slavi Pascale din
strada Regina Elisabeta, nr. 101; Hanul lui Nedelcu Gheorghe din strada
Mahmudiei, nr. 7; Hanul lui lvan Caranof din strada Mahmudiei, nr. 9; Hanul
,Dobrogea” a lui Dumitrof Gheorghe din strada Mahmudiei, nr. 16; Hanul lui
Castof Mihail din strada Mahmudiei, nr. 18%'®.

375 wxxGhid turistic al judetului Tulcea, Editura cartografica S.C. Shubert&Franzke S.R.L., Cluj
Napoca, 2011, p. 49-56.
36 5. J.AN. Tulcea, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar
854/1939, f. 2.
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Strada Carol Agentia Danubiana

HOTEL

CAROL TOTT

Suvenir din Gulcea Hotel Carol

Hotelul ,,Carol” avea o capacitate de 18 camere la parter si 17 camere la
etaj. Cladirea hotelului a fost construitd la sfarsitul secolului XIX de Jelescu
Cealicof - mare comerciant venit in Tulcea in anul 1858. In 1906 imobilul trece
in proprietatea lui Cristu Cealicof, iar din 1922 si pana la nationalizare a fost a
lui Teodosie Svidcenco. La parter a mai functionat si firma de bauturi spirtoase
,,.La Misu Bucuresteanu”, a lui Misu Heschia, administratorul hotelului.

Hotelul si restaurantul ,,Dunarea”. Imobilul, proprietatea lui Nicolae Orcula,
cumparat in 1939 de la avocatul Nicolae Ceaparu, a fost construit la inceputul
secolului XX. Compusa din cinci camere mari la parter si 13 camere la etaj,
cladirea a folosit ca restaurant si hotel pana la demolare (1972). Alaturi, spre
Dunadre, se amenajase o gradina de vara, ,,Terasa Orcula”.

Tot in acest punct al discutiei
trebuie sa facem referire si asupra
,2Ansamblului Sub Coloane” - un
complex de pravalii turcesti, grecesti,
bulgaresti, nemtesti, italienesti sau
evreiesti, la toate acestea adaugandu-se
ceainarii, cafenele si alte magazine ce
comercializau braga, bere, vin.

Cinematograful a reprezentat o altd modalitate de petrecere a timpului liber.
In acest sens prefectii judetelor primeau liste cu filmele care puteau rula in
cinematografele locale. Constatam cad in anul 1930 in cinematografele locale
tulcenii puteau viziona filme precum ,,Atlantik”, ,,Cine va plange cand ne vom
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desparti”, ,,Dansul destinului”, ,,Visuri realizate”, ,,Fetita din Chicago”, ,,Corul
Florentin”, ,,Sub soarele Mediteranei™®"".

Din anul 1934, ministrul de interne stabileste sarbatorirea zilei de 1 Mai de
catre Sindicatele muncitoresti de nuantd social-democrata si social nationala
prin intruniri finute in localuri inchise si serbari campenesti in gradini sau
locuri situate in marginea sau in afara orasului. In Tulcea aceastd sirbatoare
putea fi sarbatoritd doar de ,,Sindicatul muncitorilor manuali” cu sediul in
strada Carol, nr. 36, ,,Sindicatul muncitorilor carutasi” cu sediul in strada Elena
Doamna, nr. 19, ,,Sindicatul lucratorilor brutari” cu sediul in strada Mahmudiei,
nr. 77 si ,,Organizatia locald a Partidului Social Democrat”. Sarbatoarea era
permisa doar daca se vor respecta linistea si ordinea publica, in acest sens
conducitorii sindicatelor completau o declaratie®’.

In anul 1939 pentru populatia orasului Tulcea a fost amenajat un strand.
Acesta urma sa se deschida duminica, 2 iulie 1939, la ora 10, dupa cum anunta
insusi primarul orasului Tulcea, D.J. Nistor si secretarul P.N. Constatinescu
care invitau oficial tulcenii la strandul comunal ce avea si se deschida in
Suburbia Regele Carol II. Intrarea la strand era de 5 lei, in care intrau
urmatoarele servicii: transportul cu barca Ligii Navale Roméane dus-intors,
plaja de nisip, baia si cabina. La plaja amenajata functiona si un bufet. Biletele

se eliberau la debarcaderul Ligii Navale Roméane®™®.

Traseele turistice practicate de catre turistii care doreau sa viziteze nordul
Dobrogei erau foarte interesante si cuprindeau obiective importante din judet.
Astfel, Tn 4 mai 1939 era programatd excursia Facultatii de Farmacie, condusa
de profesorul dr. G. Pamfil. Excursionistii au fixat urmatorul traseu: Braila —
Macin — Turcoaia — Niculitel — Manastirea Celic Dere — Somova — Tulcea —
Vilcov — Periprava — Letea — Sulina — Tulcea — Galati. In aceastd drumetia
mentionau cateva obiective de interes: in Turcoaia, spre exemplu, doreau sa
viziteze carierele de piatrd, apoi Manastirea Celic Dere si imprejurimile,
Niculitelul era recunoscut pentru aerul curat, fiind numit statiune
balneoclimaterica, padurea Letea, Valcovul®®°,

In data de 14 mai, elevii Liceului de fete “Principesa lleana” din Tulcea
impreund cu directoarea doreau sa viziteze judetul, itinerariul fiind: Tulcea —
Jurilovca — Istria (judetul Constanta) — Altan Tepe — Babadag — Tulcea.

37 |bidem, dosar 533/1930, f. 1-3.

%78 |bidem, dosar 677/1934, f. 18.

3% \dem, Fond Primaria Orasului Tulcea, Serviciul Secretariat, dosar 2/1938-1939, f. 138.

%0 \dem, Fond Prefectura Judetului Tulcea, Serviciul Administrativ, dosar 854/1939, f. 16-17.
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O alta excursie, organizatd in perioada 3-7 iunie 1939 de cétre Societatea
Romana de Stiinte, Sectia de Stiinte Agricole, avea un interesant traseu ales,
tinta fiind Delta Dundrii, o excursie cu caracter stiintific, cu scopul de a
cunoaste biologia deltei cu frumusetile si bogatiile sale. Aceastd excursie era
patronata de catre decanul Tr. Savulescu.

Itinerariul excursie era urmatorul:

- prima zi, sdmbata 3 iunie, plecare din portul Galati spre Valcov, vizitarea
cherhanalelor si plimbari cu barcile prin Valcov;

- ziua a ll-a, duminica 4 iunie, cu lotcile pe bratul Oceanov pana in Gura
Chiliei, apoi prin Golful Valcov, pana in Jibrieni;

- ziua a Ill-a, luni 5 iunie, cu lotcile la Periprava, de la Periprava cu carutele
spre Letea, vizitarea padurii Letea. Plecarea spre Sulina cu lotcile, pe Garla
Magearu si Bratul Sulina, vizitarea diferitelor tipuri de plauri;

- Ziua a IV-a, marti 6 iunie, excursie in Insula Serpilor;

- ziua a V-a, miercuri 7 iunie, plecarea cu vaporul spre Galati, apoi plecarea
spre Bucuresti.

O alta excursie organizatd in perioada 9-10 iulie de catre profesorul
universitar Dracea, de la Facultatea de Silvicultura Bucuresti, avea ca scop
cercetarea locurilor ce urmau sa fie vizitate. Grupul era format din 30-40
persoane care mergeau pe traseul Constanta — Jurilovca — Babadag — Ciucurova
— Niculitel — Luncavita — Galati. Popasurile erau stabilite la Ciucurova, unde
dormeau, apoi se mergea la Niculitel si Manastirea Cocos, unde se lua pranzul
si se innopta, apoi plecarea spre Galati, cu pranz stabilit in Luncavita®®",

Liga Navalda Romana, sectia Chisindu, organiza in zilele de 23-25 iunie o
excursie pe traseul Sulina - Insula Serpilor, cu plecare din Tulcea. Presedintele
sectiei, domnul Cristache Popescu invita pentru a participa la aceasta excursie
pe prefectul de Tulcea®®?.

Putem concluziona ca existau turisti atrasi de aceste locuri, fie cu scopul
cercetarii, fie pentru relaxare sau placere in judetul nord-dobrogean.

Situatia turistilor cazati in hotelurile tulcene, pentru lunile februarie — iulie
1939, se prezenta astfel: luna februarie 184 turisti; luna martie 301 turisti; luna
aprilie 225 turisti; luna iunie 225 turisti; luna iulie 152 turisti?’g?’.

Cu toatd prezenta turistilor si interesul ardtat de acestia pentru zond, nu
exista inca un plan de sistematizare, regiunile vizitate de turisti nu erau

%1 1bidem, f. 20, 25.
382 pidem, f. 27.
33 |bidem, f. 4.
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recunoscute de catre Oficiul National de Turism si acceptate ca statiuni
balneoclimaterice de interes local. Regiunile care se incadrau aici erau
urmatoarele: Sulina cu regiunea Imprejmuitoare din Deltd - ca statiune
balneoclimatica de interes local; Babadag — pentru pozitia climatica, balneara
si pitoreascd; regiunea pitoreasca Isaccea — Niculitel — Podgoriile Sarica —
Sfintele Manastiri Celic Dere — Cocos — Saon; regiunea Jurilovca — Sarichioi —
Razelm - zona de pescarie; canalele din Delta si Bratul Sf. Gheorghe cu
legatura cu Balta Dranov si Razelm; regiunea Macin — Muntele Consul (Cinel
pana in 1945) — zone cu formatiuni si vegetatie unica, muntii de granit de la
Greci — Turcoaia®.

Fie cd poposeau 1n orasul sau judetul Tulcea, turistii gaseau destule puncte
de atractie specifice zonei nord-dobrogene.

%4 |bidem, f. 13.
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CAPITOLUL 4

Evolutia portului Tulcea in perioada 1878 — 1939

4.1. Regimul de navigatie pe Dunire in perioada 1878-1939

De-a lungul vremii, Dunarea - cel mai insemnat fluviu al Europei, a
constituit frontiera pentru marele Imperiu Roman, care a stabilit aici flota
comerciala si militara, o oportunitate comerciala pentru greci - ca si pentru
genovezi, venetieni, turci, rusi, austrieci - a caror interese a starnit.

Cu aceste radacini din antichitate, luptele pentru stdpanirea navigatiei pe
Dunare a cuprins toate marile puteri ale lumii si in epoca moderna. Dunarea a
devenit 1n scurt timp “trasura de unire a mari interese, a celor doua continente
Europa si Asia”, fiind martor al luptelor marilor cuceritori ai lumii’®®.

Fluviul leaga destinul poporului nostru de propriul sau destin, dar si de cel
al Europei Centrale. Daca despre Rin se afirma ca este ,,romantic”, Dunarea
inseamna mult mai mult, acesta este ,.clasic” si in acelasi timp ,etern”%%.
Fluviu international, Dunarea a constituit dintotdeauna principala cale de
navigatie internationald din rasaritul si centrul Europei. Toate statele dundrene
care acesta le oferea, ,,deschizand accesul la bogatiile bazinului dunarean:
cereale, lemn, petrol, bauxita si multe metale pretioase™®’ .

Pe langa aceste bogatii, Dunarea permitea efectuarea transporturilor cu mai
putine cheltuieli. De asemenea, intretinea relatiile economice intre statele
dunarene, intre statele Europei Occidentale si din sud-estul Europei. Pe langa
importanta economica deosebitd, Dunarea a avut o insemnatate politica si
militaro-strategica, fiind ,,singurul fluviu international care strabate, sau
desparte, teritoriile unor sisteme economice sociale deosebite”%,

%5 C.I. Baicoianu, Dundrea privire istoricd economicd si politicd, Tipografia Eminescu
Institutul de Arte Grafice, Bucuresti, 1915, p. 23-25;
www.dacoromanica.ro/ accesat 17.02.2014.

%6 Jan Bart (E. Botez), Cartea Dundrei, Biblioteca Ligii Navale, Bucuresti, 1933, p. 3-6;
www.dacoromanica.ro/ accesat 17.02.2014.

BIL. Bébulescu, Gh. Canja, E. Galser, Contributii la studiul istoriei regimului internagional de
navigatie pe Dundre, Editura Stiintifica, Bucuresti, 1957, p. 11.

8 |bidem, p. 17.
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Dupa cum afirma si Grigore Antipa, Dundrea pune la dispozitia tarii noastre
,»C€a mai importanta cale naturald de navigatie ce strabate intreg continentul si
care poate fi cu usurintd legata de bazinele altor mari fluvii, fie pentru a gasi
iesirea la alte mari, fie pentru a aduna marfurile din toate partile si a le aduce
spre Marea Neagré”389. Dunarea a prezentat inca din antichitate un interes
geopolitic si geostrategic, constituind frontiera Intre imperii $i state>®. Interesul
fata de acest fluviu se justifica prin puterea pe care statele o obtineau si prin
rolul pe care-1 jucau atat la nivel national, cat si international®**.

Dintre toate puterile lumii, singurii care au inteles cel mai bine ca apele
curgatoare nu pot fi stiapanite, au fost romanii. Pentru romani apele fluviilor
faceau parte din categoria bunurilor publice, oricine putea sa se foloseasca de
ele. Invazia barbarilor transforma aceastd libertate a navigatie. Spre mijlocul
secolului IX se introduc taxe pentru traversarea fluviilor, mai tarziu, odata cu
declararea Dundrii ca fluviu international - de catre turci, incepe lupta intre
marile puteri internationale. Drept consecintd, Dunarea devine ,,0 chestie de
drept international public”ggz.

Inca de la inceputul secolului al XIX-lea cunoscutul scriitor E.P. Botez
(Jean Bart) considera Gurile Dunarii drept ,,Poarta Europei Centrale”, iar cel ce
va avea cheia acestei ,,portl” va putea domina zona>*. Valoarea comerciala a
fluviului creste insemnatatea
acestuia®®, iar  puterile
europene urmareau  sa-si
impuna influenta in regiunea
danubiana folosind calea
comerciald a Dunarii ca
pretext pentru a-si atinge

aceste scopuri®®.

9 G. Antipa, Dundrea si problemele ei stiinifice, economice si politice, Academia Romana,
Bucuresti, 1921, p. 98.

%0 1 Giurcd, Dundrea in geopolitica puterilor europene in epoca modernd, in ,,Anuarul Marinei
Militare”, Tom IV, Editura Companiei Nationale Administratia Porturilor Maritime
Constanta SA, Constanta, 2001, p. 171.

%L C.C. Giurescu, Formarea poporului romdn, Editura Scrisul Romanesc, Craiova, 1973, p.17.

%92 D.S. Nenitescu, Dundrea si Dreptul International Public, Tipografia lucritorilor asociati
Marinescu si Serban, Bucuresti, 1903, p. 10-28;
www.dacoromanica.ro/ accesat 18.02.2014.

%93 Jean Bart, Cum se dezleaga chestiunea Dunarii?, Chiginau, 1918, p. 23-24.

%4 C. Ardeleanu, Comerul exterior si navigatia la Dundrea de Jos. Serii statistice (1881-1900),
Editura Europolis, Galati, 2008, p. 5.
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Suprematia privind navigatia pe Dunare a fost detinutd de Imperiul Otoman
pentru un veac si jumatate, monopol spart Tn urma unor acorduri bilaterale intre
Turcia, pe de o parte, si Austria si Rusia, pe de altd parte. In urma tendintei
marilor puteri de a domina navigatia pe batranul fluviu, regimul de navigatie
s-a stabilit in urma incheierii unor acorduri (Tratatul de la Teschen din 1779;
Tratatul dintre Austria si Palatinat din 1851; Tratatul de la Bucuresti din 1812;
Capitulatiile oferite de Turcia; Acordul dintre Rusia si Austria de la Petesberg
din 1840) si prin semnarea unor acte internationale multilaterale (Tratatul de la
Paris din 1856; Tratatul de la Londra din 1871; Tratatul de la Berlin din 1878;
Tratatul de la Londra din 1883)°%.

Desi scopul Tratatului de la Londra din 10 mai 1883 fusese legat de
stabilirea unui statut juridic al Dunarii de la Sulina pana la Portile de Fier,
statele riverane Dunarii, cu exceptia Rusiei, nu au fost invitate sa participe. Prin
acest tratat s-a stabilit pe de o parte, extinderea autoritatii Comisiei Europene a
Dundrii pand in Braila, si pe de alta parte, adoptarea regulamentului de
navigatie pentru segmentul Dundrii cuprins intre Brdila si Portile de Fier. Prin
acest tratat Romaniei i s-a incalcat independenta, guvernul roméan nu a fost
consultat in acest sens, in calitatea sa de putere suverana. Faptul ca s-a adoptat
un regulament de navigatie pe tronsonul Brdila — Portile de Fier, fara
consultarea Romaniei si Bulgariei a Insemnat tot o incalcare a drepturilor
micilor state riverane®’.

Documentele mentionate au constituit temeiul reglementarii navigatiei pe
Dunare pana la declangarea Primului Rdzboi Mondial.

Romaénia imbratisa ideea aplicarii principiilor de drept international
privitoare la libertatea de navigatie pentru toate pavilioanele comerciale, n
conditiile in care erau respectate drepturilor suverane ale riveranilor. Cu toate
acestea, a fost imposibila stabilirea pe Dundre a unui regim international care
sa corespunda interesului european al navigatiei, fapt datorat intereselor
multiple si de cele mai multe ori contradictorii. Dupa incheierea Conferintei de
pace de la Paris si a Tratatelor de pace din 1918-1920 s-a observat tendinta de

%5 |dem, Evolutia intereselor economice si politice britanice la gurile Dundrii (1829-1914),
Editura Istros, Braila, 2008, p. 6-7.

3% p. Gogeanu, Dundarea in relatiile internationale, Editura Stiintifica, Bucuresti, 1970,
p. 160-161.

7 A Tulus, Problema Dundrii la Conferinta de la Paris §i in perioada imediat urmatoare, in
“Analele Universitatii Dunarea de Jos Galati”, Seria 19, Istorie, Tom VII, Galati, 2008,
p.177.
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dominare a fluviului de puterile occidentale invingdtoare, acestea supunand
controlului lor intregul curs al Dunirii*®,

La 23 iulie 1921 s-a semnat Conventia Statutului Definitiv al Dunarii.
Conform acestui act libertatea navigatiei si egalitatea intre pavilioane pe cursul
international al Dunarii, din Ulm pana in Marea Neagra, inclusiv pe afluentii
navigabili ai fluviului, erau asigurate de doua organisme internationale:
Comisia Europeand a Dunarii - a carei competentd se exercita pe Dunarea
maritima si Comisia Internationald a Dunarii - pe sectorul fluvial si pe refeaua
de afluenti.

Comisia Europeand a Dunarii pastra In continuare drepturile si atributiile pe
care le avea dinainte de razboi, competentele sale se intindeau pe sectorul
maritim, de la gurile fluviului pand unde se terminau cele ale Comisiei
Internationale, adicd pana la Braila®*.

Au urmat o serie de evenimente politice internationale (caderea acordurilor
de la Locarno, reinarmarea stramtorilor, denuntarea germana a regimurilor
fluviilor europene®®, disparitia Austriei prin unirea cu Germania) care au avut
efecte imediate pentru Dunire si gurile ei. In contextul european al anului
1938, Germania propunea tuturor statelor riverane sa se inlocuiasca sistemul
navigatiei dunarene (sistem de gospodarie tehnic, cu caracter diplomatic-
politic) printr-o colaborare pe temei de reciprocitate*".

Cum guvernul roméan urmarea de multi ani revizuirea statutului dundrean si
schimbarea regimului de navigatie la Dunarea maritima, demersul german pe
langa statele riverane a fost binevenit. Astfel, s-a intrunit Conferinta de la
Sinaia, incheiatd sub forma unui ,,Aranjament” cuprinzand 23 de puncte si un
,Protocol” final, incheiat la 18 august 1938; acestea nu au fost desavarsite
decat la 1 martie 1939. S-a finalizat Acordul suplimentar de la Bucuresti, care
constata intrarea Germaniei in C.E.D. si adeziuneca Germaniei si Italiei la
Aranjamentul de la Sinaia*®?. Pentru Germania, intrarea in C.E.D. a constituit

doar o etapa preliminard §i necesara in vederea instaurdrii preponderentei

%% Maria Petru, M. Sarbu, Considerafii privind restabilirea suveranitatii statelor riverane
Dunarii in urma Aranjamentului suplimentar de la Sinaia (august 1938) si a Acordului
suplimentar de la Bucuresti (1939), in ,,Anuarul Muzeului Marinei Romane”, Tom I,
Editura Companiei Nationale Maritime Constanta SA, Constanta, 1999, p. 210.

39 A. Tulus, op. cit., p. 181-182.

0 b Manolescu, Istoricul reglementarilor navigatiunii pe Dundre, Bucuresti, 1941, p. 252.

1 N. Dagcoviciu, Regimul Dunarii si al stramtorilor in ultimele douad decenii, lasi, Tipografia
Al. Terek, 1943, p. 62.

92 Maria Petru, M. Sarbu, op. cit., p. 210.
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politice si economice germane in sud-estul Europei, Reich-ul fiind de fapt si
singurul stat acceptat in Comisia Europeana a Dundrii in perioada interbelica*®.

Ultima sesiune a Comisiei Europene a Dunarii a avut loc in mai 1939. Dupa
aceastd zi Romadnia si-a dobandit exercitiul drepturilor de suveranitate la
Dunarea maritima si deplina libertate la gurile celui mai nsemnat fluviu
european4°4. Aceasta victorie a Romaniei nu putea fi acceptatd de catre
Uniunea Sovietica care ,,a cautat prin toate mijloacele sa ia n stapanire gurile
Dunarii si Delta devansand, inca din vara anului 1940, planurile celui de-al
treilea Reich™%.

Germania dorea sd-si mentind controlul la gurile Dundrii si stramtori, de
aceea nu putea accepta expansiunea sovietica in zona. Interesul Germaniei se
explicd prin faptul ca ,atat bauxita din Iugoslavia, petrolul si cerealele din
Romania, cat si cromul din Turcia erau materii prime strategice, fara de care nu
se putea duce un razboi de amploare”.

In contextul existentei conflictului roméano-sovietic referitor la frontierele
fluviale si la regimul de navigatie pe Dundrea maritimd, Germania accepta
ideea unui regim unitar din Sulina in Bratislava, scop in care a inifiat 0
conferintd pregatitoare in Bucuresti, cerand si participarea Italiei’®®. Pe de o
parte, delegatiile romana, germana si italiand si-au prezentat proiectul care
prevedea crearea pentru sectorul Dundrii din Braila in Sulina, in locul Comisiei
Europene, a unui Consiliu al Dunarii maritime compus din reprezentatii
Romaniei, Germaniei si U.R.S.S., pe de alta parte, delegatul sovietic a inaintat
Comisiei proiectul de reglementare al Dunarii maritime, care, in linii generale,
prevedea: dizolvarea Comisiei Europene a Dundrii; crearea unei Administratii
sovieto-romane a Dundrii maritime, compusd dintr-un numar egal de
reprezentanti romani §i rusi; lichidarea Directiunii Autonome Romaéne;
interzicerea navigatiei pe Dundrea maritima a oricarui vas de razboi, in afara de
navele de razboi roméane si sovietice; tranzitul de arme, munitii $i material
exploziv pe Dundrea maritimd urma sa fie admis printr-o hotarare comuna a

93 A. Tulus, Cereri si intentii interbelice de aderare ale unor state la Comisia Europeana a
Dunarii, in “Analele Universitatii Dunarea de Jos Galati”, Seria 19, Istorie, Tom VIII,
Galati, 2009, p. 96.

“4 Maria Petru, M. Sarbu, op. cit., p. 211.

%05 M. Cojoc, Repere cu semnificatie geostrategicd in finutul romdnesc dintre Dundre si mare
dupa al doilea razboi mondial, in ,,Anuarul Muzeului Marinei Romane”, Tom 1V, Editura
Companiei Nationale Maritime Constanta SA, Constanta, 2001, p. 325.

8 | Aurel, Politica Uniunii Sovietice la Dundrea maritimd in timpul Conferinfei de la
Bucuresti (21 octombrie — 21 decembrie 1940), in ,,Anuarul Muzeului Marinei Roméane”,
Tom II, Editura Companiei Nationale Maritime Constanta SA, Constanta, 1999, p.237-238.
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Romaniei si Uniunii Sovietice; Romania si U.R.S.S. au dreptul sa controleze
echipajele vaselor ce naviga pe Dundrea maritima*®’.
Cu toate incercarile de dizolvare a Comisiei Europene a Dunarii, aceasta a
continuat si functioneze pe toatd perioada celui de-al Doilea Riazboi Mondial*®®,
Cele doua mari puteri Germania si Uniunea Sovietica au exercitat pe rand

controlul asupra navigatiei pe gurile Dunarii®.

4.2. Activitatea Comisiei Europene a Dunarii in zona portului Tulcea

Odata infiintata, Comisia Europeana a Dunarii a manifestat un real interes
pentru portul Tulcea, unul dintre obiectivele Comisiei fiind acela de dezvoltare
al acestuia. Preocuparile CED, imbinate cu importanta pe care Tulcea o
capatd dupa 1860, determind efectuarea de amenajari portuare si consolidarea
malurilor Dunarii.

In aceasta perioada in portul Tulcea functiona o Cipitanie de port, infiintata
inca din anul 1841 si considerata una dintre cele mai vechi din bazinul carpato-
danubiano-pontic. Prezenta navelor sub pavilion strdin in traficul portului
tulcean a determinat aparitia consulatelor straine la Tulcea®®®.

Constituitd la 4 noiembrie 1856, cu sediul in Galati, Comisia Europeana a
Dunarii avea, la Inceputul activitdtii sale, cinci comitete a caror activitate era
examinatd in sesiuni plenare. Ulterior s-au creat incd doua servicii care
cuprindeau un birou central si corpul inginerilor. Ca inginer sef Comisia a
angajat, la data de 2 decembrie 1856, pe inginerul Charles Hartley, originar din
Anglia, inginer care a ramas in serviciul acestei Comisii peste 50 de ani. Sub
conducerea sa s-au realizat o serie de lucrari importante la gura si pe fluviu.

Activitatea Comisiei Europene a Dundrii se baza pe activitatea acestor
servicii, si anume: a) Secretariatul general, b) Contabilitatea generala, c) Casa
de Navigatie, d) Serviciul Tehnic, e) Inspectoratul de Navigatie, f) Capitania
portului, g) Serviciul spitalelor. Dintre acestea cel mai important era Serviciul
Tehnic, deoarece de buna lui organizare si functionare depindea si bunul mers
al navigatiei.

Serviciului Tehnic, avand in componenta sa 6 ingineri, urmarea elaborarea
proiectelor de ameliorare la gurd si pe fluviu, studiul resurselor locale de

7 Ibidem, p. 239.

408 . Hlihor, Armata Rosie in Romdnia. Adversar — Aliat — Ocupant, 1940-1948, vol. I,
Editura Academiei de Inalte Studii Militare, Bucuresti, 1996, p. 34.

2 St. Stanciu, Romdnia si Comisia Europeand a Dundrii. Diplomatie. Suveranitate. Cooperare
Internationala, Editura PAX AURA MUNDI, Galati, 2002, p. 327.

409 1o
Ibidem.
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materiale pentru lucrari, pregatirea si depozitarea materialelor, constructia

liniei telegrafice intre Galati, Tulcea si Sulina®™.

1928, Tulcea, a 4-a statie CED

Comisia FEuropeand a Dundrii trebuia sd execute lucrdri pentru
despotmolirea gurilor Dunarii pentru crearea bunelor conditii de navigatie pe
fluviu, iar pavilioanele tuturor natiunilor trebuiau tratate pe picior de deplinad
egalitate®™. in Rapoartele sale, Sir Stokes, delegatul englez, remarca
problemele cu care se confrunta Comisia: din punct de vedere financiar
depindea de Turcia care se angajase sa procure fonduri; comertul intdmpina
greutdti deoarece navele mai mari nu puteau naviga fara lest, fiind trase la edec
Cu mare greutate astfel ca pentru a ajunge in porturile din Galati sau Braila
(pentru a fi incarcate cu cereale) le trebuia saptamani intregi; primavara, navele
se namoleau 1n bancurile de nisip si asteptau pana ce veneau alte nave sa le
descarce, astfel ca in porturile Sulina, Tulcea, Galati si Braila se gaseau la tot
pasul flotile Intregi de asemenea nave*?,

Comisia Europeana a Dunarii s-a preocupat de reglementarea raporturilor
sale cu puterea teritoriald: a numit o Capitanie a portului in Sulina, a organizat
doua spitale — in Tulcea si Sulina, a fixat, cu titlu provizoriu, taxele de pilotaj
percepute la gurd, pentru asigurarea comunicatiilor sale intre sediul sdu din
Galati si oragele Tulcea si Sulina a obtinut din partea Administratiei postelor
austriece dreptul de corespondentd oficiald, a decis construirea unei linii
telefonice intre Galati, Tulcea si Sulina, a ridicat epavele care ingreunau
navigatia, a plasat geamanduri pe fluviu, a instalat pe maluri pontoane de
acostare a vaselor, s-a preocupat de plantarea bornelor care indicau in mile

0 +x%| 3 Commission Europeenne Du Danube et Son Oeuvre de 1856 a 1931, Imprimerie
Nationale, Paris, 1931, p. 65-91.
“1 |bidem, p. 6.
12 |bidem, p. 10-11.
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distanta fata de Sulina, a fixat (pentru procurarea resurselor necesare inceperii
lucrarilor provizorii) tariful dreptului de navigatie perceput la gura incepand cu
1 septembrie 1860, cét si contractarea unor imprumuturi*. De asemenea, CED
adoptd o serie de hotarari in interesul navigatiei, una dintre acestea vazand
politia navigatiei. In acest sens, Comisia Europeana a Dundrii a fost lasatd s
reglementeze provizoriu politica portului si radei Sulina, aruncarea lestului*™,
serviciul de usurari a navelor, politia portului Tulcea, politia navigatiei
fluviului in aval de Isaccea, navigatia plutelor si convoaiclor de lemne, iar
dispozitiile regulamentare puse 1n exercitiu pe diverse probleme au fost
codificate in Regulamentul de navigatie si politie anexat Actului public din
2 noiembrie 1865, primind calitatea unui document international. Tinand cont
de inconvenientele ce rezultau pentru navigatia aglomeratd cu nave in portul
Tulcea, CED a decis ca serviciul sau tehnic si delimiteze senalul**® navigabil
prin geamanduri, cirora le-au fost addugate drumuri de halaj**°, astfel ca navele
sa aiba posibilitatea de a dubla cotul Tulcea la vanturi contrare.

Comisia a adoptat la 16 aprilie 1861 un Regulament provizoriu pentru
politia navigatiei in portul Tulcea, a carui aplicare a fost consfintit de
autoritatea teritoriala*'’.

Intre anii 1865 si 1930 au urmat o serie de revizuiri si modificari aduse
Regulamentului de navigatie si de politie. in regulamentul anului 1930, pentru
politia portului Tulcea erau prevazute regulile relative ce aveau ca obiect
asigurarea liberei circulatii pe senalul navigabil, interdictia de legare a mai
mult de trei nave corp la corp pe malul drept, ca si de aruncare a ancorei intr-0
anumita sectiune a senalului navigabil.

In ceea ce priveste iluminarea fluviului in zona Tulcea, erau previzute
urmatoarele reguli: iluminarea si balizajului fluviului pe bratul Tulcea se facea
cu 3 faruri fixe, sistem Lindberg de ordinul 6 (instalate intre 1893 si 1894):
un far cu lumini verde pe stanca Tulcea, unul tot luminand verde la Ceatalul*'®

3 |bidem, p. 56.

4 lest — incarcaturd formatd din nisip, pietris, plumb care asigura stabilitatea navelor de apa
sau aeriene; balast, savura.

43 senal — portiune navigabild in lungul unui rau, al unui canal sau al unui lac, destul de larga
si de adanca pentru a asigura navigatia la intrarea unui port.

18 drum de halaj — traseu de-a lungul unei ape rezervat acestui fel de tractiune (remorcarea
unei ambarcatii, plute sau slep, executatd pe canale, fluvii sau rauri, cu mijloace mecanice,
Cu oameni sau cu animale).

“7 C. Bondar, Virginia Dima, Eugenia lacovici Lungu, Sulina. Monografie, Volum I, Editura
Rawex Coms SRL, Bucuresti, 2010, p. 343-345.

8 ceatal — portiune de uscat, in forma de triunghi, care provoaca difluenta fluviala.
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Sf. Gheorghe si al treilea la Ceatalul Ismail, acestea indicand extremitatile
epiului**® longitudinal.

Instalarea de alte patru faruri erau
prevazute a completa sistemul de iluminare
al fluviului. In anul 1931 fondurile au fost |
deja angajate pentru instalarea a doua faruri
rosii pe malul sting, la milele 83 si 56. In
imprejmuirile Inspectiei din Tulcea si in trei
posturi de supraveghere de pe bratul Sulina
au fost instalate catarge de semnalizare,
pentru a face comunicari navelor*?’.

Problemele Comisiei Europene a Dunarii
si a autoritdtilor administrative romane

=
¥

constau in faptul ca trebuiau sa rezolve nu
numai problemele de iluminat ale fluviului
sau ale portului Tulcea. Problemele dificile
cu care se confruntau constau in asigurarea accesului in Dunare, stiut fiind
faptul ca formarea barelor de nisip la gurile fluviului Tmpiedicau circulatia
navelor si accesul acestora intre Dundre si Mare?; gasirea solutiilor si
rezolvarea problemei navigatiei pe Dundre in perioadele de inghet; asigurarea
adancimii navigabile pe cursul fluviului prin rezolvarea canalului maritim.

De asemenea, existau dificultati de ordin administrativ care impiedicau
dezvoltarea traficului pe Dunire. Intre aceste dificultiti se inscriau formalitatile
vamale, problema porturilor, problema cabotajului fluvial, taxele de navigatie.
Nu trebuie uitate nici dificultatile naturale, atat pentru traficul maritim, cat si
pentru cel fluvial de pe Dunare: perioada de inghet reprezenta o piedica
serioasd, traficul fiind oprit din cauza inghetului intre 33 si 38 de zile. In
aceastd perioada activitatea porturilor fluviale ramanea blocata, unele nave erau
prinse in gheturi mai bine de trei luni. Nici portul Tulcea nu facea exceptie
confruntandu-se, in fiecare iarnd, cu aceasta problemé422.

Misiunea de a rezolva problemele porturilor fluviale, in special portul Sulina
si Tulcea, si a traficului pe Dunare in zona Gurilor Dunarii a revenit Comisiei

“19 epiu / epiuri — dig de piatrd sau de nuiele, construit transversal, cu un capit incastrat in mal,
pentru a regulariza cursul apei, a-i micgora latimea sau a apara malurile de eroziuni.
%20 C. Bondar, Virginia Dima, Eugenia lacovici Lungu, op. cit., p. 351-376.
21 G.C. Vasilescu, Dundrea internationald si transporturile, Institutul National Romén pentru
Studiul Amenajarii si Folosirii Izvoarelor de Energie, Bucuresti, 1931, p. 12.
%22 |bidem, p. 77-140.
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Europene a Dunarii, prin reprezentantul sau, inginerul englez Sir Charles
Augustus Hartley, apreciat pentru eforturile si munca sa si denumit ,,parintele
Dundrii”*%.

Primele lucrari intreprinse de Hartley au fost asupra bratului Sulina prin
aplicarea digurilor paralele. Lucrarile au inceput la 21 aprilie 1858 si s-au
incheiat la 21 iulie 1861. Pentru efectuarea digurilor provizorii s-au folosit
200.000 tone piatra si 12.500 piloti, piatra folosita fiind cea existentd in judet.
Au urmat apoi alte lucrari precum reparatii sau prelungirea digurilor la gura,
imbunatatiri pe senal. Efectele acestor lucrari efectuate au fost usor resimtite,
prin imbunatatirea traficului si cresterea exportului de la 21.000 vagoane la
41.000 de vagoane cereale.

Dar, proiectele inginerului Hartley nu s-au oprit aici; in 21 octombrie 1865
acesta propune ca lucrarile provizorii sa se transforme in lucrari cu caracter
definitiv, in cazul in care Sulina ar fi ramas singura legatura a fluviului cu
marea. Proiectul a fost aprobat si totodata finalizat. Dupa finalizarea lucrarilor
Hartley nu mai ocupa postul de inginer sef al CED-ului, fiind numit inginer
consultant  pana  1n
1907,

Una dintre problemele cu
care se confrunta portul
Tulcea era provocata de

prezenta cotului pe care-I
face Dunarea in fata
orasului, o problema
veche care a preocupat
de-a lungul timpului mai
multi  ingineri. Printre
acestia putem enumera consultantii CED: Nobiling, Wex si Paleocapa. Dar,

*28 Charles Hartley s-a niscut la data de 3 februarie 1825, al doilea nascut al familiei William
Augustus si Lillias Hartley. La varsta de patru ani, parintii lui Charles au hotarat sa se mute
in Darlington. Nu se cunosc date certe despre unde au mers la gscoala Charles si fratii sdi in
copildrie, o alternativa fiind Anchorage School, din Gateshed, scoala ce preda (printre
altele) cursuri de algebra, geografie, astronomie, mecanici, navigatie. In anul 1830 Charles
se pregatea sa devind inginer. Mai tarziu destinul 1-a adus mai aproape de Gurile Dunatrii,
fiind numit inginer sef al Comisiei Europene a Dunarii. Pentru mai multe informatii vezi
Hartley, A Biography Of Sir Charles Hartley, Civil Engineer (1825-1915). The Father of
the Danube, Volume 1, The Edwin Mellen Press, 1989, p.1-21.

424 N. Greceanu, Comisia Europeand a Dunarii §i Gurile Dunarii, Coperta Marvan SAR,
Bucuresti, 1938, p. 3-35.
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proiectele propuse de ei ar fi izolat total portul Tulcea. Ori, inginerul Charles
Hartley nu a permis sa se intample acest lucru. Costurile impuse pentru taierea
cotului, nu puteau fi suportate de citre Comisie. De aceea, aceste propuneri nu
au fost luate in calcul, cotul de care se pomeneste a ramas la locul lui, navigatia
continuand s$i azi, poate cu mai multd grija, pentru evitarea eventualelor

accidente*®.

4.3. Situatia portului Tulcea intre anii 1878-1918

Forma cea mai veche de strangere a relatiilor dintre oameni a fost
reprezentatd de navigatia fluviala si maritima. Atat asezarile omenesti, cat si
zonele de stationare ale navelor s-au dezvoltat si functionat pe malurile si gurile
raurilor, lacurilor si marilor. Dezvoltarea activitatii comerciale si cresterea
dimensiunilor navelor folosite la transporturile marfurilor au determinat aparitia
primelor porturi maritime, ale caror urme dateaza inca din anul 34 1.Hr.%%8,

La dezvoltarea navigatiei si a vietii portuare au contribuit conditiile
geografice ale Dobrogei, acest lucru determinand aparitia unei industrii a
constructiilor de nave, de la simple barci, pana la vase maritime*’. Un alt
existentei padurilor aflate la distante mici de porturi, paduri cu copaci de esente
potrivite pentru construirea de nave, atat pe plan local, cat si international*?®,

Rolul portului este acela de a facilita schimburile de produse, iar ,,comertul
sau exterior reprezintd indicatorul de baza al valorii absolute si relative al unui
orag-port Tn economia regiunii sau statului In discutie™*?.

Dupa Tratatul de la Adrianopol (1829), activitatea portului Tulcea se
intensificd, orasul este populat de piloti, patroni de barci, dulgheri, célafatuitori,
toti antrenati in activitati de constructii navale. Din anul 1830 la Tulcea se
infiinteaza o societate austriacd ce pune in circulatie vase cu aburi, sporeste
constructia de nave in porturile dobrogene, indeosebi in portul Tulcea.

In 1838, negustorul englez Charles Cunningham, in lucrarea sa “Notice sur
la négoce du Danube”, scria ca prin portul Isaccea si Tulcea se exporta o mare

cantitate de lemn de stejar si alte esente pentru construirea de corabii®®.

“25 |bidem, p. 55-57.
%26 R. Ciortan, Porturi maritime si fluviale, Editura Tehnica, Bucuresti, 1984, p. 11-12.
*21 T Mateescu, Constructii navale la Tulcea inainte de 1877, in “Peuce”, IX, 1984, p- 395.
“%8 1bidem.
42 c, Ardeleanu, Rolul portului Tulcea in comertul exterior al Romdniei moderne
(1878-1914), in “Tulcea 1878-1948: memoria unui oras”, Editura Istros, Briila, 2012, p.14.
%0 \/alentina Postelnicu, Tulcea de altadatd, Editura Harvia, Tulcea, 2000, p. 6.
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Odata cu infiintarea punctului de “schela”®! al Tulcei (in interiorul unei

vechi asezari ce dateaza aproximativ din secolul VII i.Hr., cunoscutd sub
denumirea de Cetatea Aegyssus) se poate vorbi si de inceputurile portului
Tulcea®?. Portul Tulcea, asezat pe tarmul drept al Dundrii, la patru mile in aval de
Ceatalul Chiliei***, vegheaza la bunistarea orasului caruia ii poartd numele.

In josul Tulcei se desprinde un alt brat, ce poarti numele de Sf. Gheorghe (locul
desprinderii purtind numele Ceatalul Sf. Gheorghe), acesta indreptandu-se in
directia SE pentru a-si duce apele sale in mare, langa satul pescaresc al
Catarlezului (Sf. Gheorghe) in apropierea caruia se afla farul Comisiei Europene a
Dunarii ce ajuta la orientarea navigatorilor pe mare.

In fata portului Tulcea adincimea medie a Dunirii era de aproximativ 35 m.
Raza portului se intindea de la locul numit Vadul Carantinei, din partea de vest,
si pand la locul unde se afla un mic far al Comisiei Europene a Dunarii, numit
Stanca de Piatra.

Portul avea o suprafatd de 19.255 mp, din care 17.000 mp era nepietruit.
Lungimea digului de piatra era de 2.114 m, din care indiguire verticala era pe o
suprafatd de 619 m, pereu*** 315 m, restul fiind mal natural.

Inainte de Primul Razboi Mondial raza portului a fost largita, fiind necesara
traficului comercial al marfurilor si cédlatorilor, dar si in vederea construirii, in
viitor, de linii ferate in port. Largirea portului se datoreaza exproprierilor facute
de Ministerul Lucrarilor Publice®®.

Inca din anul 1893 au existat preocupiri pentru lirgirea razei portului
Tulcea si fixarea limitelor sale. ”Limitele portului se fixau dupa cum urmeaza:
ca limita in susul Dunarii, inspre Vest, s-a fixat punctul care se gaseste la
distanta de 885 m, plecand din capul cheiului vechi pana in dreptul stancilor.
Latimea zonei portului in partea din susul Dunarii, plecand de la ultimul punct
stabilit ca limita si pana in dreptul strazii Vadului, era de 50 m de la limita
apelor; de la strada Vadului pana la strada 23 Noiembrie va fi linia care uneste
punctul de incrucisare al strazii vadului si strada Garii. Plecand din acest punct,

1 scheld — port pe malul unui fluviu; debarcader; punct vamal situat intr-un asemenea port
(langa o apad); targ, piata de marfuri.

%2 Georgeta Boranda, Porturi Dobrogene: Scurt istoric, in “Analele Dobrogei”, serie noua,
An 1III, nr. 1, Ex Ponto, Constanta, 2005; apud T. Voicu, B. Cotovu, P. Constantinescu,
Monografia orasului Tulcea, 1928, p. 5.

#%3 Ceatalul Chiliei reprezinta locul unde apele Dundrii se bifurca si formeaza bratul Chiliei.

434 pereu — strat de piatrd care captuseste un taluz, un sant sau o suprafatd inclinatd de teren
pentru a impiedica surparea pamantului sau eroziunea lui de catre ape.

835 wx*Opagul Tulcea. Trecutul Prezentul si Viitorul Sau, Institutul de Arte Grafice al Ziarului
,Dobrogea Jund”, Constanta, 1928, p. 55.
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limita va fi linia care trecea prin strada Sarariilor pand in dreptul strazii
Elisabeta Doamna. Plecand de aici pana la vadul Nr. 1, 1atimea va fi demarcata
prin linia cladirilor actuale si de aici la ultimul punct spre NE, limita portului
va fi strada Pescariilor. Tot terenul astfel delimitat apartinea parte statului,
parte diferitilor proprietari, mentionand aici cd la o parte din proprietatile
particulare exproprierea era deja proiectata de Ministerul Lucrarilor Publice”.
Comisia Europeana a Dunarii dorea ca aceasta lucrare sa se realizeze cat mai
repede pentru ca proprietarii din zona sa nu apuce sa-si construiasca imobile,
astfel exproprierea ar fii devenit mai costisitoare.

Delegati pentru fixarea limitelor portului Tulcea au fost Constantin I.
Davidoglu, primarul orasului Tulcea, delegat al Ministerului de Interne,
Maiorul Barbieri Nicolae, delegat al Ministerului de Externe, Alexandru
Draghicescu, Inspector Vamal, delegat de Ministerul Lucrérilor de Finante,
Inginer Gh. Popescu, delegat de Ministerul Lucrarilor Publice, insarcinati cu
totii a proceda la fixarea limitelor portului Tulcea, conform articolului 138 din
Regulamentul de politie al porturilor Dundrene. Acestia au examinat pozitia
terenului, a cheiurilor si situatia pozitionarii diferitelor autoritati, starea apelor
Dunarii in diferite puncte, importanta comertului din localitate, precum si
lucrarile in stare de proiect ale Serviciului Hidraulic*®.

In anul 1903 se construieste Agentia Navigatiei Fluviale Romane, iar la
1907 a fost restaurat Palatul Administrativ al Portului, palat ruinat in timpul
Primului Razboi Mondial. In cladirea Palatului Administrativ se aflau instalate
servicii ale portului si vama. Dincolo de Agentia Navigatiei Fluviale Roméne
s-a cladit o magazie sistematica si spatioasa care servea drept depozit de sare.
Pe toatd suprafata cheiului au fost instalate pontoanele de acostare a vapoarelor
ce apartineau Agentiei Navigatiei Fluviale Romane si Societdtii Romane de
Navigatie pe Dunare. Acestea efectuau curse regulate de legatura pentru
transportul marfurilor si calatorilor intre Braila, Chilia si Sulina si intre Braila -
Valcov, facand opriri in toate porturile din susul si josul Dundrii, intre aceste
statiuni de limita.

8 5 J.AN. Tulcea, Fond Capitania Portului Tulcea, dosar 132/1940, f. 5.
221



Portul Tulcea in 1905

Pontonul de stationare a vapoarelor pentru serviciul Comisiei Europene a
Dunarii se afla situat mai sus de Agentiille de Navigatie ale Societatii
Navigatiei Fluviale Romane si Societatii Romane de Navigatie pe Dunare, in
fata instalatiilor de serviciu ale aceleiasi Comisii, instalatii ce au fost distruse in
timpul razboiului si refacute apoi. Tot In aceasta zona se afla locul de stationare
a mahumelor®’ pentru transportul pietrei extrasd din carierele Comisiei
Europene a Dunarii din apropiere si destinate intaririi si ridicarii malurilor
canalului Sulina.

In port aveau agentii de navigatie austriecii si rusii, care pand in anul 1916
isi foloseau vapoarele pentru transportul marfurilor si cdlatoriilor pe ruta Galati
si Sulina, precum si intre Braila si Ismail. De-a lungul cheiului, mai jos de
pontoanele N.F.R. si S.R.D., se incarcau in slepuri si vapoare de mare cerealele
pentru export. Portiunea din port dintre capatul de N al cheiului si statiunea de
acostare a Comisiei Europene a Dunarii era destinata opririi plutelor ce soseau
de pe Siret la Tulcea®®.

Pe langa functia comerciald pe care o indeplinea portul Tulcea, acesta era
folosit si in scopuri militare, in special ca port de adapost al flotei otomane,
ajutandu-i1 in diverse situatii sa-si Tmpiedice adversarii a efectua anumite

. .4
operatiuni %9,

7 mahume — slepuri deschise; slep — nava, fara propulsie proprie, folositi pentru transportul
marfurilor pe fluvii, pe canale sau pe lacuri.
438 sxxOrasul Tulcea. Trecutul Prezentul si Viitorul Sau, Institutul de Arte Grafice al Ziarului
,Dobrogea Juna”, Constanta, 1928, p. 57.
Lt M. Draghicescu, Istoricul principalelor puncte pe Dundre de la Gura Tisei pand la mare
§i pe coastele marii de la Varna la Odessa, Bucuresti, 1943, p.416.
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Nava de inspectie a CED

Cu toate acestea, navigatia in zona portului Tulcea nu se desfasura cu
usurintd datorita existentei anaforului**® ce punea in pericol corabiile si a lipsei
vantului prielnic, fapt care punea navigatorii in situatia de a intrebuinta

serviciul special al edecarilor***.

Serviciul edecarilor era condus de un ,,Jiman captan” (capitan de port) care
indeplinea si atributia de pilot. In perioada evului mediu si epoca moderna
navigatia maritima a portului Tulcea era ingaduitd, cu putine exceptii, humai

Iy . : . 442 <
pavilionului turcesc, iar navigatia de cabotaj™"“, redusa ca trafic, se rezuma la

“0 anafor - vartej format de apa in lungul tarmului.

“1 edecar - persoani care trage la edec; a trage la edec - a remorca o ambarcatiune sau o nava
de pe mal, cu un odgon, impotriva cursului apei; odgon — funie groasa si lunga, imbibata de
obicei cu gudron si intrebuintatd in marina, la pescuit, in transporturi; cablu, parima,
palamar - orice funie groasa.

2 cabotaj — navigatie comerciali de-a lungul coastei; transport naval de marfuri intre porturi
apropiate.
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barcaze**® cu rame care efectuau diverse transporturi. Datoritd acestui anafor
periculos din fata portului, oficialitatile orasului s-au adresat Comisiei
Europene a Dundrii, Directiunii Porturilor, Directiei Hidraulice, Camerei de
Comert si Industrie Tulcea cu cererea de a lua masurile necesare largirii razei
portului si adancirii, prin drenaj, a albiei Dundrii in zona portului Tulcea**.

Unul dintre proiectele Comisiei Europene a Dundrii consta in taierea, in
insula din fata Tulcei, a unui canal in linie dreapta, care sa porneasca in jos de
Ceatal. Canalul trebuia sa se termine dincolo de cotitura Sulinei, urmand a fi
parasite cotiturile in semicerc din fata Tulcei. Proiectul a fost respins de
guvern, pentru a se evita lovitura ce s-ar fi dat orasului Tulcea prin deplasarea
portului la mare distantd in delta cu teren mocirlos*®.

In anul 1904 portul Tulcea avea un chei solid unde se incircau toate
produsele din nordul Dobrogei, ce urmau a fi trimise in tard sau strainatate.
Totusi, prezenta dealului stancos (colnicul Hora) care se prelungea sub albia
fluviului, punea 1n dificultatea navigatia pe Dunare in zona portului Tulcea. De
aceea cerealele se incarcau la distanta de rada portului, unde slepurile ieseau din
actiunea anaforului**®.

Portul Tulcea apare mentionat in diverse lucrdri ca “un port comercial al
carui trafic era orientat in special catre porturile dunarene”; se mentioneaza, de
asemenea, exportul de material lemnos ce se efectua prin acest port**’. Pe la
mijlocul secolului al XIX-lea din Tulcea se transportau cu vasele cantitati
insemnate de lemn de stejar, mai ales pentru santierele navale din Sulina,
Braila si Galati, unde lemnul necesar pentru constructia unei nave de 300 de
tone costa 520 ducati**®. In 1840 calitorul german Adalbert Miiler constata in
Tulcea ,,un comert considerabil cu unele produse, printre care figura si
lemnul”.

Intr-un raport datat 22 decembrie 1859 Louviéres, viceconsulul Frantei la
Tulcea, preciza progresele realizate in Tulcea ca urmare a deschiderii navigatia
pe Dunare prin Tratatul de la Adrianopol. EI consemna astfel o crestere a

3 barcaz - ambarcatiune pescireasca din lemn, cu o capacitate de 10-100 de tone, care poate
naviga cu panze sau motor, barcaz - din rusescul barkas.

#4 Georgeta Boranda, op. cit., p.127.

5T Voicu, B. Cotovo, P. Constantinescu, op. cit., p. 112.

8 M.D. lonescu, Dobrogia in pragul veacului al XX-lea, Atelierele Grafice 1.V. Socecu,
Bucuresti, 1904, p. 670.

7 Georgeta Boranda, op. cit., p.127.

8 T Mateescu, op. cit., p. 395.
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populatiei de la 6.000 locuitori in 1842 la peste 25.000 in 1859*°. Alte
documente mentioneazd pentru anii 1858-1859 0 populatie intre 20.000 si
28.000 suflete.

In anul 1850 medicul francez Camille Allard nota ci in Tulcea existau
»ateliere de constructii maritime”, detinute de greci, ce foloseau ca materie
prima stejarul din imprejurimile Babadagului450.

In raportul viceconsulului francez Louviéres se preciza ci ,,santierul naval
din Tulcea furniza, in apogeul dezvoltarii sale, vase nu numai pentru armatorii
din porturile Dunarii de Jos si din Marea Neagra, ci si pentru cei din insulele
Marii Egee. Portul Tulcea se transformase intr-un vast santier”*".

In perioada anilor 1840-1868 santierul naval din Tulcea a construit un
numar 40 nave: 38 de tip bric, 1 goeletd, 1 gabara cu o capacitate intre 76-601
tone. Pavilionul purtat de aceste nave era 28 grecesc, 2 moldovenesc, 5 ionian,
2 rusesc, 1 otoman, 1 francez, 1 romanesc. Navele au fost inmatriculate in
porturile Hydra (cele mai multe dintre ele), Spezzia, Galaxidi, Cefalonia,
Myconis, Ithaca, Paros, Tulcea, Tandorek, Piure, Mylo, Constantinopol, Syra,
Marsilia, Kerci, Gala‘;i452.

Dupa 1890, aldturi de navele Societdtii Austriece de Navigatie pe Dunare
(DDSG) si Societdtii Ruse de Navigatie Gagarin, isi fac aparitia in portul
Tulcea si navele societatii romanesti Navigatia Fluviala Romana.

Portul Tulcea era legat de Orientul Apropiat printr-o linie de navigatie,
navele Societdtii austriece Lloyd si Societatii de navigatie italiene Florio
Rubattino efectuand aici escale facultative®®,

Cu toate neajunsurile provocate de pozitia portului Tulcea, nimeni §i nimic
nu a putut impiedica desfasurarea activitatilor comerciale. Astfel, potrivit
insemndrilor Baronului D'Hogguer, prin portul Tulcea se exportau in anul
1876: grau, branzeturi - in Turcia si Anglia; 1and, peste, icre - in Rusia; grane si
lana - in Franta; peste si combustibili - in Romania; 1ana, secara - in Austria;
grane in Olanda, Grecia si Italia. La aceeasi data se importau: untdelemn din

“9 Ibidem, p.396

%50 \/alentina Postelnicu, op. cit., p. 6.

81T Mateescu, op. cit., p. 395.

52 Andreea Atanasiu, Dobrogea sub administratie otomand. Constanta §i Tulcea — Studiu de
caz, in ,,Dobrogea 1878-2008. Orizonturi deschise de Mandatul Eoropean”, coord. Valentin
Ciorbea, Editura Ex Ponto, Constanta, 2008, p. 134-135.

3 T Voicu, V. Cotovu, P, Constantinescu, op. cit., p. 61.
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Grecia, Asia Mica si Siria; zahar din Franta si Olanda; spirt din Rusia; sapun,

- .. n - o . . . - . . . 454
tesaturi din bumbac, imbracaminte din Austria; fierarie din Anglia™".

In orasul Tulcea aveau sedii urmitoarele societiti de navigatie:
- Navigatia Fluviala Romana (N.F.R.) - infiintatd in 1890. Aceasta
companie avea in dotare 13 pacheboturi, 11 remorchere, 53 slepuri, 7 tancuri.

S S

Nava de inspec;ieFerdinand”, a Navigatiei Iibméne

- Societatea Rusa Gagarin avea in dotare 4 vapoare de linie, 8 vapoare cu
panze, 15 barcaje, 12 tancuri, vaporul Calarasi, 4 pontoane de fier, 6 pontoane
din lemn, 8 platforme din lemn.

- Societatea Austriaca de Navigatie pe Dundre (Erste Donau -
Dampfschiffahrts -Gesellschaft) avea in dotare un total de 810 vase, inclusiv
vapoare cu abur pentru transport de pasageri.

- Societatea Anonimd Ungara (Magyar Folyam e¢&s Tengerhajozasi
Részvénytarsasag - M.F.T.R.), cu sediul in Budapesta si o agentie fluviald in
Galati, avea in proprietate 12 pacheboturi si 28 remorchere (dintre care 17 cu
panze).

- Compania IR de Navigatie pe Dunare, cu sediul central in Viena, avea in
dotare 52 vapoare pentru pasageri, 867 vase pentru transport de marfuri®®®.

Existenta acestor societdti de navigatie in oragul Tulcea au contribuit la

intensificarea comertului si totodata la dezvoltarea portului dunarean®®.

% |, lonescu, Judegul Tulcea — Dare de seamd prezentata Consiliului Judefean, Bucuresti,
1904, p.107-108.
> M.D. lonescu, op. cit., p. 900-901.
6 p_ Zaharia, Lenuta Gherasim, Situatia economicd a Judetului Tulcea in anii 1878-1916, in
”Pontica”, IX, 1984, p. 405.
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‘ Salutdri din Romania \Z\.‘ulcea Portul

MR T
630 Editura: Ad. Muier & D. Stern, Bucureaei, Passlul Vilkeros 3. - g (%

Baronul D'Hogguer analizeaza comertul dobrogean la nivelul anilor 1876-
1877, cu privire speciald asupra comerfului tulcean. Populatia din Dobrogea
cultiva grau, orz, secara, porumb si mei. Dintre aceste culturi, porumbul ocupa
ponderea cea mai mare si Se si exporta in cantititi insemnate. Cantitati
insemnate de grau si secard se exportau pentru Constantinopol, Grecia si
insulele sale. Orzul se exporta pentru Anglia si Olanda. Productia anului 1877,
comparativ cu cea din 1876, a fost cu 20% mai mare.

Dar, produsul cel mai cautat in Europa pentru export era lana. Numarul oilor
se ridica la 645.000 capete declarate. Fiecare producea o oca si jumadtate de
land. Cea mai mare parte (90%) apartinea rasei numita tigaia®’. Se producea
aproape 70% land albd si restul neagra sau cenusie. Lana pleca din Tulcea si
ajungea in Rusia, Austro-Ungaria, Turcia, Marsilia, Franta si Austria, iar
valoarea ei se ridica la 991.276,32 franci.

In anul 1876 valoarea exportului tulcean a fost de 5.787.718,02 franci, iar
valoarea importurilor s-a ridicat la 3.920.470,02 franci. Din Tulcea au plecat
pentru export grane si branzeturi in valoare de 2.185.266,10 franci pentru
Turcia; grane si branzeturi in valoare de 1.380.979,90 franci pentru Anglia;
lana, peste si icre in valoare de 714.192 franci pentru Rusia; grau si land in

7 Baronul D'Hogguer, Informatii asupra Dobrogei. Starea ei de astdzi. Resursele sale i
viitorul ei, Editura Librariei Socec&Comp. 7, Bucuresti, 1879, p. 15-17,
www.dacoromanica.ro/ accesat 10.02.2013.
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valoare de 512.913,72 franci pentru Franta; peste si alimente in valoare de
276.600 franci pentru Romania; grau in valoare de 195.117,76 franci pentru
Olanda; grau in valoare de 193.974,80 franci pentru Grecia; grane 1n valoare de
169.553,88 franci pentru ltalia, adica totalul de 5.787.718,02 franci*®.
Principalele articole de import erau: orzul, cafeaua, unt-de-lemnul (Grecia,
Asia Mica, Siria, insulele arhipelagului grecesc), zaharul (Franta, Olanda),
spirtul (Rusia), sapunul, tesaturile de bumbac, petrolul, sticlaria, tesaturile si
hainele de gata (Austria), fieraria (Anglia)45g.

Preturile curente mijlocii pentru principalele articole de comert in Tulcea in

anii 1876-1877 se prezentau astfel**°:
Marfuri Masuri lei (1876) lei (1877)
unt de tara ocaua 2,44 - 5,33 2,60-4
bere de Galati butoiul de 4 vedre 20 20
bere de Tulcea butoiul de 4 vedre 15,55 15,55
lemn constructii plute de 22 141,33-235,55 300-360
lemn constructii plute de 22 82,44-106 168-240
Moldova
lemn constructii plute de 32 106-177,77 240-300
Austria
scanduri 100 de bucati 154,44-212
luménari en gros kilogram 90 | 28,60 in lazi
cafea ocaua 2,77-3,44 3-4,40
icre en gros /en detail ocaua 4,44-6,66 4,80-9,60
5,35-8,88
clei de peste ocaua 20 | 14,77-22,80
grau Chila Tulcea 1H.24 17,33 16,47-19
ovaz Chila Tulcea 1H.24 8,44
porumb Chila Tulcea 1H.24 9,33 7,30-8,44
mei Chila Tulcea 1H.24 6,22 5,28-6,33
orz Chila Tulcea 1H.24 6,66 6,33-7,18
Secard Chila Tulcea 1H.24 9,44 9,50-9,92
fasole suta de ocale 23,33 16-22
cuie 0,72 0,70-1
piele ocaua 4 4-5
spirt de vin vadra (10 ocale) 12,22 12-28
faina sac de 100 ocale 28,88 |0,60-0,700caua

“*8 |bidem, p. 18-22.
9 |bidem, p. 23-25.
0 M.D. lonescu, op. cit., p. 883.
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Marfuri Masuri lei (1876) lei (1877)

fier in bare ocaua 0,36 0,50-1,10
branza en gros/en detail | ocaua 0,92-1,33 0,25
gheata ocaua 0,03

gudron de Romania ocaua 0,33 6-7 vadra
pacura de Rusia ocaua 0,77

unt-de-lemn ocaua 1,66 1,40
lana ocaua 2,11 1,80
berbeci pe cap 12,55 22-26
oua zece 0,44 0,25-0,70
masline ocaua 0,72 0,45-1
petroleu lada de 25 ocale 17,77-31,11 20-32
piper ocaua 2,44 1,40
peste sarat cutia de 1,30 ocale 20-30 24-36
piei de bou perechea 50 38-40

Intre anii 1879-1897 (pentru perioada 1898-1900 nu sunt semnalate date) au
intrat in portul Tulcea 13.063 nave incarcate cu diverse marfuri (6.581 cu
panze, 6.482 vapoare), 409.380 tone marfuri; nave descarcate 24.512 (20.381
cu panze, 4.131 vapoare); pasageri intrati in portul Tulcea 194.096; total nave
operate 37.735. In aceeasi perioada au iesit din portul Tulcea 27.346 nave
(20.871 cu panze, 6.475 vapoare), 630.799 tone marfuri (342.040 tone cereale,
288.759 tone alte marfuri), nave descarcate 9.885 (5.202 panze, 4.683
vapoare), 180.564 pasageri, 37.156 total nave operate*®*.

In aceeasi perioada s-au importat 4.662.145 kg produse, cu o valoare de
1.573.531 lei si s-au exportat 27.644.427 kg produse, cu o valoare de
3.381.174 lei. Printre produsele importate prin portul Tulcea se numarau orzul
si maltul, porumbul, tesaturile si stofele de bumbac, uleiul de masline, foi, flori,
fructe, stofe de lana, cafea si ceai, zahar, orez, lamai, citrice, roscove,
smochine, confectii din stofe de 1ana, franghii, masline, grau, bumbacel, stofe
de land fine, pluta, seminte uleioase, produse din lana, fructe conservate,
seminte diferite, masini de aburi, piroane si cuie, foi de aur, tesaturi de lana,
halva si turtd dulce, smoala, catran, sfoara de canepa. Dintre produsele pentru
export mentiondm orzul si maltul, graul, peste diferite specii, secard, lanuri,
pietre de constructii, legume fainoase, branzeturi, seminte uleioase, creta, var,
fonta, fier, piei, unt si alte grasimi, porumb, icre negre, ovaz, masini cu aburi,

“®! |bidem, p. 888-895.
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papurd, legume verzi, clei de peste, animale cornute mari, diverse alte

articole®®?.

Salutéri din Tulcea Vama §i Cdpitania Portului

Din analiza exporturilor efectuate prin Vama Tulcea, se constata faptul ca
exporturile crescuserd de circa patru ori, de la o medie de 10.566 tone in
perioada 1881-1885 la 42.054 tone in intervalul 1901-1905. Cu toate acestea,
produsele care faceau exportul Tulcei erau materii prime neprelucrate, marfuri
cu volum mare si valoare relativ redusd®®.

Atat exporturile, cat si importurile au variat la fel de mult. Dintre produsele

importate: combustibilii minerali, uleiuri, grasimi, ceard si derivatele lor,
coloniale si fructe meridionale, materii textile si industrii derivate, bitumuri si
derivatele lor, materii minerale, industrii ceramice si vitrificatii, metale si
fabricatii metalice®®.

Pentru anul 1910, conform situatiei oferite de Capitania Portului Tulcea si
Camerei de Comert si Industrie Tulcea, din punct de vedere al navigatiei,

situatia a fost urmatoarea: bastimente*® de mare sub pavilion national intrate -

“°2 1bidem.
%63 C. Ardeleanu, op. cit., p. 16-17.
“®% |bidem, p. 22-23.
%% hastiment (bastimente) — nava (de razboi) de dimensiuni mari; navd maritima militard de
mare tonaj de escortd; corabie, vapor, vas plutitor.
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0 nava cu o capacitate de 1.415 tone, fara marfuri. bastimente de mare straine —
29 din care 18 cu marfuri, 1 cu panze, 17 cu vapori, avand o capacitate de
9.056 tone, incércatura 465 tone, 992 kg marfuri pentru Tulcea. Bastimente
goale 11, din care 1 cu panze si 10 cu vapori, capacitate totala de 15.446 tone.
Aceste nave au sosit: 6 din porturi romanesti, 1 din port egiptean, 2 din porturi
italiene, 19 din porturi otomane si 1 din port african. Sub pavilion national a
iesit un vapor cu o capacitate de 1.415 tone incarcat cu 941 tone cereale pentru
porturi olandeze. Sub pavilion strdin au iesit 29 bastimente cu o capacitate de
24.502 tone din care 1 cu panze si 8 cu vapori, acestea fiind incarcate cu
15.096 tone, 259 kg cereale; un bastiment cu panze si 19 cu vapori au plecat
fara marfuri din Tulcea. Dupa porturile de destinatie acestea 29 de bastimente
se Tmpart astfel: 18 pentru porturi romanesti, 2 pentru porturi belgiene, 2 pentru
porturi engleze, 1 pentru porturi norvegiene, 3 pentru porturi otomane, 3 pentru
porturi olandeze. Dupa pavilioanele purtate de aceste nave situatia se prezinta
astfel: 30 nave sub pavilion roméanesc, 7 sub pavilion englezesc, 21 sub pavilion
otoman. Capacitatea totala a navelor a fost de 25.917 tone de registru466.

Bastimente de rauri intrate sub pavilion national — 696 bastimente, din care
232 cu 0 capacitate de 27.073 tone, incarcate cu 15.980 tone, 319 kg marfuri;
464 bastimente goale cu o capacitate de 48.284 tone. Aceste bastimente au avut
la bord 9.761 pasageri. Sub pavilioane straine au intrat 982 bastimente, din care
378 cu o capacitate de 66.880 tone, incarcate cu 200 tone cereale si 9.784
tone,759 kg marfuri; 604 bastimente goale cu o capacitate de 86.350 tone.
Aceste bastimente au venit: 728 din porturi roméanesti, 238 din porturi rusesti,
1 din port unguresc, cu 20.084 pasageri.

Bastimente iesite sub pavilion national — 697 bastimente din care 278 cu o
capacitate de 42.878 tone, incarcate cu 15.840 tone, 107 kg cereale si 2.313
tone, 343 kg alte marfuri; bastimente goale — 419 cu o capacitate de 42.489
tone. La bord - 8.457 pasageri. Sub pavilioane strdine au iesit 980 bastimente,
din care 614 cu o capacitate de 106.851 tone, incarcate cu 14.679 tone, 425 kg
cereale si 5.097 tone, 692 kg alte marfuri; 366 bastimente goale cu 0 capacitate
de 45.211 tone. Aceste bastimente au plecat: 727 spre porturi romanesti,
250 spre porturi rusesti, 3 spre porturi unguresti, avand la bord 16.422 pasageri.

Dupa pavilioanele purtate de aceste bastimente intrate: 1.678, din care 696
romanesti, 332 austriece, 2 bulgaresti, 1 englezesc, 32 grecesti, 22 otomane,
586 rusesti, 4 unguresti, 1 german, 2 italiene. Iesite un total de 1677 bastimente

6 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea, Anul 11, Nr. 12, martie 1911, p. 7-8.
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din care: 702 sub pavilion romanesc, 331 austriac, 1 bulgar, 1 englez, 5 ungar,
2 german, 2 italian.

Capacitatea totald a navelor de rauri intrate a fost de 228.537 tone si iesite
de 237.429 tone*®’.

Dupa datele preluate de catre Camera de Comert si Industrie Tulcea din
rapoartele Oficiului Vamal Tulcea, in cursul anului 1910 au fost exportate prin
portul Tulcea urmatoarele cantitati de produse agricole: orz — 26.264 tone,
462 kg; secara — 14.510 tone, 750 kg; grau — 3.196 tone, 925 kg; rapita —
2.603 tone, 984 kg; porumb — 1.929 tone, 970 kg; in — 1.768 tone, 137 kg;
fasole — 733 tone, 033 kg; ovaz — 122 tone, 500 kg; dughie (samanta) — 43 tone,
190 kg; mei — 27 tone; linte — 512 tone, 700 kg; total — 51.201 tone/ 186 kg*®®.

De asemenea, Camera de Comert si Industrie Tulcea semnala pentru anul
de o parte cheiului de debarcare care trebuia largit pentru a facilita accesul in
port a doud nave consecutiv, pe de alta parte lipsa unei linii telefonice directe
cu orasul-port Galati, convorbirile telefonice efectuandu-se prin oficiul Braila.
Se impunea deschiderea unui oficiu local de posta. Desi Tulcea dispunea de un
punct vamal, toate marfurile ce trebuiau sa ajunga 1n orasul Tulcea erau taxate
la punctul vamal din Burdujeni*®.

Peste 50% din comertul cu cereale (54,73% 1n 1905 si 56,67% in 1906) era
reprezentat de navigatia fluviala prin porturile Dundrii maritime, de unde
granele romanesti luau drumul exportului470.

La nivelul tarii, Directia de Statisticd Generala a Finantelor din Ministerul
de Finante a publicat situatia comertul exterior al Romaniei $i miscarea
porturilor pentru anul 1911 comparativ cu situatia din 1910. Totalul comertului
s-a ridicat la 1.261.455,435 lei in 1911, fatd de 1.026.220,148 lei in 1910.
Raportat la 1910 se constatd un plus de 235.244,987 lei. Din totalul de
1.261.465,435 lei, importul reprezenta suma de 569.745,027 lei (adica 45,17%
din total) sau 54,83% diferentd in beneficiul exportului produselor nationale
(121.975.381 lei).

In anul 1911 cantitatea de marfa exportati si importati a fost de 6.375.580 tone,
comparativ cu 5.260.144 tone in 1910. Din acest total, importul reprezintd

7 Ibidem, p. 9.
%8 bidem.
“%9 1dem, Anul 111, Nr. 1-2, aprilie-mai 1911, p. 18.
% |bidem, p. 18.
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386.300 tone, iar exportul 5.390.280 tone. Fata de anul 1910 rezulta cantitativ un
excedent de 1.116.436 tone in favoarea anului 1911.

La import (pe cele patru categorii de marfuri): animale, produse animale
34.826 tone - 1911, 25.474 tone - 1910; valoare 118.740.491 lei - 1911,
83.397.880 lei - 1910; produse ale solului 263.934 tone - 1911, 168.752 tone -
1910 cu o valoare de 191.422.403 lei - 1911, 144.441.090 lei - 1910; produse
ale subsolului 586.488 tone - 1911, 517.131 tone - 1910 cu o valoare de
138.788.725 lei - 1911 si 112.511.887 lei - 1910; produse combinate 101.052
tone - 1911, 60.156 tone - 1910 cu o valoare de 120.793.405 lei - 1911 si
69.364.710 lei - 1910.

Pentru export (pe cele patru categorii de marfuri) situatia se prezenta astfel:
animale, produse animale 25.082 tone - 1911, 21.676 tone - 1910 cu o valoare
de 19.418.624 lei - 1910 si 7.767.383 lei - 1910; produse ale solului 4.627.604
tone - 1911, 3.815.566 tone - 1910 cu o valoare de 625.363.847 lei - 1911 si
553.828.123 lei - 1910; produse ale subsolului 734.935 tone - 1911, 648.568
tone - 1910 cu o valoare de 45.725.560 lei - 1911 si 43.399.117 lei - 1910;
produse combinate 2.659 tone - 1911, 2.815 tone - 1910 cu o valoare de
1.212.368 lei - 1911 si 1.510.240 lei - 1910. Total general pentru anul 1911 de
5.390.280 tone si 691.720.408 lei si 691.720.408 tone cu 616.501.872 lei
pentru anul 1910%".

Tarile cu care se intrefineau relatii comerciale mai importante in acea
perioadd, precum si evolutia valorica le putem vedea in tabelele urmatoare:

Import 1911 1910 1911 1910
Germania 183.197.447 lei 138.237.277 lei |  32,25% 33,74%
Ungaria 137.040.415 lei 97.980.077 lei | 24,05% 23,91%
Anglia 85.594.696 lei 56.775.806 lei | 15,02% 19,86%
Franta 35.761.902 lei 25.627.410 lei 6,23% 6,26%
Italia 28.591.518 lei 21.744.144 lei 5,02% 5,31%
Belgia 28.113.768 lei 13.983.655 lei | 4,93% 3,41%
Turcia 13.583.204 lei 13.851.123 lei 2,38% 3,38%
Rusia 13.541.937 lei 11.771.107 lei 2,38% 2,87%

v Buletinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea, Anul V, Nr. 8-9, noiembrie-decembrie

1913, p. 1-5.
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Export 1911 1911 1910 1910

Belgia 263.467.703 lei | 38,09% 226.241.616 lei | 36,69%
Olanda 76.907.145lei | 11,12% 99.110.792 lei | 16,07%
A. Ungaria 62.873.702 lei | 9,06% 37.284.1891ei  6,07%
Anglia 55.980.190 lei | 8,09% 33.505.063 lei . 5,43%
Italia 49.592.099 lei | 7,12% 68.671.677 lei | 11,14%
Franta 48.878.667 lei | 7,07% 46.874.515lei | 7,65%
Germania 33.008.250 lei | 4,77% 24.281.493 lei | 3,91%
Turcia 21.030.477 lei | 3,04% 18.600.171 lei | 3,02%
Egipt 14.716.304 lei | 0,13% 8.797.850 lei | 1,43%

In exportul din Roménia, Belgia (cu 38,09% din total) ocupa primul loc.
Comparativ cu anul 1910, exportul in Belgia in 1911 crescuse cu peste
40 milioane. Pe al doilea loc se situa Olanda, apoi Austro-Ungaria si Anglia.
Printre tarile ce exportau petrol din Roméania se numadrau: Franta, Anglia,
Germania, Egipt*’.

La nivelul anului 1913 miscarea portului Tulcea se prezenta astfel: nave
nationale de rauri intrate sub pavilion romanesc 1.757, capacitate nave 3.721 tone;
nave nationale de rauri iesite sub pavilion romanesc 1.721, capacitate nave
3.667 tonem; nave de rauri intrate sub pavilion roman 816, austriac 324,
francez 1, grec 63, german 1, italian 3, turc 8, rus 584, ungar 1, capacitate nave
242.944; nave de rauri iesite sub pavilion romanesc 820, austriac 325, francez 1,
german 1, grec 64, italian 3, turc 7, rus 580, ungar 1, capacitate nave 243.711 tone*".

Nave nationale de rauri mai mici de 10 tone in anul 1913: nave intrate
incarcate ianuarie-decembrie cu panze 69, cereale 150.600 tone, alte marfuri
360.320 to; nave iesite ianuarie-decembrie cu panze 609, capacitate de 1.466 to,
cu marfuri generale 1.258.097 tone; nave intrate goale: cu panze 1.688, cu o
capacitate 3.484 tone; total nave 1.757, din care 12 erau romanesti; pasageri
7.068, marinari 1.261; nave iesite goale: cu panze 1.113, cu o capacitate 2.156 to;
total nave 1.721, romane 1.711, pasageri 7.331, marinari 1.376%".

Nave nationale si strdine de rauri intrate in anul 1913, luna ianuarie-
decembrie intrate Tncarcate: cu panze 157, cu aburi 61, capacitate 26.619 tone,

cereale 701.940 to, marfuri generale 27.000.187 to; luna ianuarie-decembrie

72 bidem.
85 J.AN. Tulcea, Fond Capitania Portului Tulcea, dosar 11/1914, f. 1 verso.
" 1bidem, f. 2 verso.
5 1bidem, f. 1.
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intrate goale: cu panze 183, cu aburi 415, capacitate 52.240 to; total nave:
romanesti 816, rusesti 4; pasageri 15.272, marinari 5.138; luna ianuarie-
decembrie nave straine intrate: cu panze 51, aburi 383, cereale 470.925 tone,
alte marfuri 9.995.011 tone; luna ianuarie-decembrie intrate goale: strdine cu
panze 157, cu aburi 394, capacitate 87.207 tone, total nave straine 955, din care
270 rusesti; pasageri 22.220, marinari 18.510*°.

Buletinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea prezinta miscarea portului
Tulcea in cursul anului 1913. Astfel, navele de Dunare au adus din tard prin
Galati si Braila diverse marfuri in cantitate de 7.381 tone. S-au transportat
cereale pentru Sulina, Galati, Briila in cantitate de 34.037 tone. Din orasul
Tulcea au plecat marfuri in cantitate de 41.419 tone; pentru oras au fost aduse
36.995 tone marfuri. Migcarea generald pentru navele de Dundre a fost de
78.413 tone. Navele de mare au adus in portul Tulcea 150 tone diverse marfuri
din strainatate, aceeasi cantitate (150 tone) de diverse marfuri au iesit din
orasul Tulcea. De asemenea, au plecat din orasul Tulcea 10.926 tone de
cereale; s-a inregistrat o migcarea generald a navelor de mare in cantitate de
11.226 tone marfuri.

In tabelul marfurilor inregistrate ca aduse cu navele pe Dunire erau cuprinse
o mare cantitate din marfurile din strainatate venite cu navele de mare pana in
Galati si de acolo tranzitate in Tulcea. Printre aceste marfuri se numarau:
coloniale, magini agricole, produse chimice, masini §i materii prime pentru
fabrica de tabacarie din Tulcea, extract de tanin, uleiuri.

Produsele judetului Tulcea destinate strdinatatii erau duse in porturile Galati
sau Braila si de acolo erau incdrcate pe navele de mare si expediate in
straindtate. Dintre aceste marfuri mentiondm lemnul pentru constructii,
cagcavalul, lana.

Deoarece Tulcea nu beneficia de prezenta unei agentii de vapoare de mare,
comertul tulcean a avut de suferit si a fost pagubit prin scumpirea materiilor
prime si a marfurilor aduse, ele fiind incarcate cu navlul*’’ in Galati si de acolo
aduse Tnapoi in Tulcea, deci cheltuieli multiple de manipulare (incarcare/
descarcare, reincarcare §i magazinaj). Comerciantii preferau sa plateasca
acelasi navlu, adica pana la 1,5% pe kg, numai sd aiba avantajul de a avea

“7® |bidem, f. 2.
*" navlu - taxa platita pentru marfa sau transport persoane pe api; plat pentru inchirierea unei
nave de transport; taxa care se percepea in tarile roméanesti pentru transportul pe Dunare.
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direct marfa descarcatd in portul Tulcea din navele de mare, pentru a nu mai
pierde timp si marfa*’®.

In cursul lunii august 1914 au intrat in portul Tulcea 16 bastimente nationale
de rauri cu panze si 15 cu vapori, cu o capacitate de 1.083 tone. Erau incarcate
cu 2.384.297 kg de diferite marfuri; goale au intrat 11 bastimente cu panze si
44 cu vapori, avand o capacitate de 7.514 tone. Numarul total de bastimente
intrate a fost 86, venite din porturile romanesti, avand la bord un numar de
3.593 pasageri si 759 marinari.

Au iesit din portul Tulcea 12 bastimente nationale cu panze si 22 cu aburi,
cu o capacitate de 3.510 tone, incarcate cu 237.621kg marfuri. Goale au iesit un
numadr de 12 cu panze si 38 cu vapori, cu o capacitate de 5.836 tone. Au iesit
un numar total de 84 bastimente, toate din porturile romanesti, avand la bord un
numadr de 2.772 pasageri si 750 marinari.

Bastimente strdine de rauri: au intrat 5 cu panze si 20 cu aburi, cu o
capacitate de 3.228 tone si incarcate cu 481.887 kg; bastimente goale: au intrat
3 cu panze si 34 cu aburi, cu o capacitate de 4.755 tone. Totalul bastimentelor
straine intrate 62, din care 36 venite din porturile romanesti si 26 din porturile
rusesti, cu 2.115 pasageri si 1.480 marinari.

Bastimente strdine iesite: 5 cu panze si 20 cu vapori cu o capacitate de
3.321 tone, incdrcate cu 170.000 kg cereale si 283.972 kg diferite marfuri.
Total bastimente iesite 63, din care 34 din porturile romanesti si 29 din cele
strdine, cu 1.854 pasageri si 1.483 marinari.

Bastimente de rauri intrate sub diferite pavilioane au fost: 86 romanesti, cu o
capacitate de 11.597 to; 1 bastiment sub pavilion grec, cu o capacitate de 287 to;
3 bastimente sub pavilion otoman, cu o capacitate de 303; 58 bastimente sub
pavilion rusesc, cu o capacitate de 7.393 tone.

Bastimente de rauri iesite: 84 romanesti, cu o capacitate de 9.346 tone,
1 grec — 287 tone, 3 otomane — 303 tone, 59 rusesti — 7.395 tone.

In total au intrat 148 bastimente, cu o capacitate de 19.580 tone, si au iesit
147, cu o capacitate de 17.331 tone*”®.

In cursul lunii septembrie 1914 au intrat in portul Tulcea 14 bastimente
nationale de rauri cu panze si 12 cu vapori, avand o capacitate de 3.347 tone,
incarcate cu 60.000 kg cereale si 2.037.568 kg diferite marfuri. Bastimente
goale au intrat 12 cu panze si 53 cu vapori, cu o capacitatea de 8.575 tone.

"8 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea, Anul V, Nr. 10-11, ianuarie-februarie
1914, p. 1-2.
% |dem, Anul VI, Nr. 6, septembrie 1914, p. 11.
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Totalul bastimentelor intrate 91, venite din porturile romanesti, cu 4.388
pasageri si 815 marinari.

Bastimente nationale de rauri iesite: 19 cu panze si 22 cu vapori, cu o
capacitate de 8.425 tone, Incarcate cu 6.795.000 kg cereale si 301.561 kg
diferite marfuri. Bastimente goale au iesit 11 cu panze si 43 cu vapori, cu o
capacitate de 5.576 tone. Totalul bastimentelor 95, toate iesite din porturile
romanesti, cu 4.103 pasageri si 818 marinari.

Bastimente strdine au intrat 5 cu panze si 16 cu vapori, cu o capacitate de
2.768 tone, incarcate cu 511.472 kg marfuri. Bastimente straine goale au intrat
10 cu panze si 36 cu vapori, cu o capacitate de 7.012 tone. Totalul
bastimentelor strdine intrate 67, din care 32 sunt venite din porturi romanesti,
25 din porturi rusesti cu 1.972 pasageri si 1.399 marinari.

Bastimente straine iesite: 9 cu panze si 17 cu vapori, cu o capacitate de
3.950 tone, incarcate cu 2.270.000 kg cereale si 617.723 kg diferite marfuri.
Bastimente strdine goale au iesit 4 cu panze si 35 cu vapori, cu o capacitate de
4.985 tone. Totalul bastimentelor 65, din care 39 sunt iesite din porturile
romanesti si 26 din porturile rusesti, cu 2.184 pasageri si 1.390 marinari.

Bastimente de rauri intrate sub diferite pavilioane: 91 romanesti, cu o
capacitate 11.922 tone; 1 englez - 630 tone; 6 grecesti - 1.612 tone; 6 otomane -
656 tone; 54 ruse - 6.882 tone.

Bastimente de rauri iesite: 95 romanesti, cu capacitate de 14.001 tone,
1 englez - 630 tone, 4 grecesti - 767 tone, 6 otomane - 656 tone, 54 rusesti -
6.882 tone. In total au intrat 158 bastimente, cu o capacitate de 21.702 tone si
au iesit 160, cu o capacitate 22.936 tone.

Bastimente strdine de mare au intrat 2 cu panze, goale, cu o capacitate de
479 tone, venite din porturile romanesti cu 12 marinari. Au iesit, spre porturi
romanesti, 1 bastiment cu panze, cu o capacitate 238 tone, Incarcat cu
185.000 kg marfuri, cu 6 marinari. Bastimente de mare intrate sub diferite
pavilioane: 2 otomane, cu o capacitate de 479 tone, iesite 1, cu o capacitate de
239 tone*.

In luna octombrie 1914 prin portul Tulcea au fost importate si exportate
1.830 kg obiecte de metal, 250 kg masini agricole, 1.422 kg textile in fir,
3.471 Kg tesituri diverse, 454 kg diverse marfuri. In total 7.697 kg. S-au

80 |dem, Anul VI, Nr. 6, septembrie 1914, p. 11-13.
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exportat 60.000 kg lemne de salcie, 2.248 kg benzind de naturald in Rusia,
8.000 kg catran mineral. in total 70.248 kg*®".

In cursul anului 1914 au intrat in portul Tulcea 139 de bastimente nationale
de rauri cu panze si 109 cu vapori, avand o capacitate de 33.263 tone, incarcate
cu 175.000 kg cereale si 23.004.412 kg marfuri diferite. Bastimente nationale
de rauri goale au intrat 115 cu panze si 404 cu vapori, avand o capacitate de
58.792 tone. Totalul bastimentelor intrate au fost de 363, venite din porturile
romanesti si 4 venite din porturile rusesti, in total 767 cu 26.080 pasageri si
6.330 marinari.

Bastimente nationale de rauri iesite: 145 cu panze si 160 cu vapori, cu o
capacitate de 42.417 tone, incarcate cu 16.669.655 kg cereale si 360.815 kg alte
marfuri. lesite si goale: 104 bastimente cu panze si 235 cu vapori, cu o
capacitate de 49.418 tone. Totalul bastimentelor iesite au fost 759 romanesti si
33 rusesti, in total 762 cu 22.338 pasageri si 6.303 marinari.

Bastimente strdine de rauri au intrat 45 cu panze si 252 cu vapori, cu o
capacitate de 48.649 tone, incarcate cu 260.000 kg cereale si 9.295.577 kg
diferite marfuri. Bastimente strdine goale au intrat 90 cu panze si 321 cu
vapori, cu o capacitate de 65.811 tone. Totalul bastimentelor strdine intrate au
fost 481 din porturile romanesti si 227 din porturile rusesti, in total 708, cu
18.382 pasageri i 15.004 marinari.

Bastimente straine de rauri iesite au fost 67 cu panze si 296 cu vapori, cu o
capacitate de 69.488 tone, incdrcate cu 17.766.251 kg cereale si 3.424.963 alte
marfuri. Bastimente goale au iesit 113 cu panze si 234 cu vapori, cu o
capacitate de 44.403 tone.

Totalul bastimentelor de rauri intrate in cursul anului 1914 au fost 184 cu
panze si 361 cu vapori, cu o capacitate de 81.912 tone incarcate cu 435.000 kg
cereale s1 32.299.989 kg diferite marfuri. Bastimente goale au intrat 205 cu
panze si 725 cu vapori, cu 0 capacitate de 124.603 tone.

Totalul bastimentelor intrate au fost de 1.475, din care 1.244 venite din
porturile romanesti si 231 porturile rusesti, cu 44.462 pasageri si 21.394
marinari. Totalul bastimentelor iesite au fost de 212 cu panze si 456 cu vapori,
cu o capacitate de 111.905 to incarcate cu 34.435.906 kg cereale si 7.032.978 kg
alte marfuri. Goale au fost 217 cu panze si 587 cu vapori, cu o capacitate de

8 |dem, Anul VI, Nr. 8-9, octombrie-decembrie 1914, p.12
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93.821 tone. Totalul bastimentelor iesite au fost de 1.229 romanesti,
243 rusesti, 2 ungare, in total 1.472 cu 39.348 pasageri si 21.037 marinari*®.

Totalul bastimentelor intrate in cursul anului 1914 a fost de 1.475 nave cu o
capacitate de 206.515 tone, sub diferite pavilioane: 767 romane, 164 austriece,
1 englez, 38 grec, 1 italian, 28 otomane, 476 ruse.

Totalul bastimentelor iesite a fost de 1.472, cu o capacitate de 205.726 tone,
dupa pavilioane: 762 romane, 162 austriece, 1 englez, 38 grec, 1 italian,
29 otomane si 479 ruse.

Totalul bastimentelor nationale de mare intrate a fost 1 cu vapori, desert, cu
o capacitate de 635 tone, venit din porturile romanesti, cu 61 marinari. Iesite a
fost 1 cu vapori, cu o capacitate de 635 tone.

Totalul bastimentelor strdine de mare intrate au fost 1 cu panze si 1 cu
vapori, cu o capacitate de 1.258 tone, incarcate cu 21.200 kg diferite marfuri.
Goale au fost 4 cu panze si 3 cu vapori cu o capacitate de 7.344 tone. Totalul
bastimentelor straine intrate au fost de 9 (6 venite din porturile romanesti, 1 din
porturile franceze, 1 italian, 1 otoman), cu 139 marinari.

Iesite au fost 2 cu panze si 3 cu vapori, cu o capacitate de 6.946 tone,
incarcate cu 3.102.310 kg cereale si 315.000 kg alte marfuri. Goale au fost 1 cu
panze si 1 cu vapori, cu o capacitate de 1.258 tone. Totalul bastimentelor
straine iesite au fost de 7, venite 4 din porturile romanesti, 2 din porturi
belgiene si 1 din port francez, cu un total de 127 marinari.

Totalul bastimentelor intrate, sub diferite pavilioane, au fost: 1 roman,
1 belgian, 1 englez, 1 italian, 5 otomane, cu o capacitate de 9.237 tone.

Totalul bastimentelor iesite au fost: 1 roman, 1 belgian, 1 englez, 1 francez,
1 italian, 2 otomane, cu o capacitate de 8.839 tone*®*,

In cursul anului 1914 din portul Tulcea s-au transportat, atit pentru export
direct, cat si pentru cabotaj484 pentru porturile Sulina, Braila si Galati,
urmatoarele cantitati de cereale:

- export direct: orz - 1.119 tone, ovaz - 70 tone; grau - 627 tone; porumb -
3.128 tone; fasole - 231 tone; in -1245 tone; mazare - 47 tone; total export -
6.469 tone.

- cabotaj: orz - 4.992 tone (882 kg pentru Sulina); 20.459 tone (920 kg
pentru Braila); grau — 785 tone (200 kg pentru Sulina); 436 tone (920 kg pentru

“82 |dem, Anul V11, Nr. 2-3, mai-iunie, 1915, p. 14-17
“83 |bidem.
#8% cabotaj - navigatie comerciald de-a lungul coastei marilor intre porturi apropiate (porturile
aceleasi tari), intre localitati apropiate; transport naval de marfuri intre porturi apropiate.
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Braila); secard - 359 tone pentru Sulina; 374 kg pentru Briila; 104 tone pentru
Galati; porumb - 1.676 tone (500 kg pentru Sulina); 690 tone (441 kg pentru
Braila); fasole - 468 tone (600 kg pentru Sulina); 22 tone (800 kg pentru
Galati); rapita -10 tone (580 kg pentru Briila); 17 tone (922 kg pentru Galati);
2 tone (300 kg pentru Chilia); in - 50 tone (625 kg pentru Galati); mei -141 to
(282 kg pentru Galati); parang - 71 tone (335 kg pentru Braila); dughie - 141 to
(316 kg pentru Galati); mazare - 50 tone pentru Galati. Totalul cabotajului:
31.067 tone, 63 kg marfuri*®®,

In cursul lunii februarie 1915 au intrat in portul Tulcea 6 bastimente de rauri
cu panze si 16 cu vapori, avand o capacitate de 3.161 tone, incarcate cu
1.027 tone, 184 kg diferite marfuri. Bastimente goale au intrat 4 cu panze si
38 cu vapori, cu 0 capacitate de 5.577 tone. Totalul bastimentelor intrate au
fost de 64, venite din porturi romanesti cu 1.843 pasageri si 711 marinari.

Bastimente iesite: 8 cu panze si 16 cu vapori, cu o capacitate de 3.744 tone
incdrcate cu 1.395 tone, 424 kg cereale, si 115 tone, 206 kg diferite alte
marfuri. Bastimente goale au iesit 4 cu panze si 36 cu vapori, cu o capacitate de
5.018 tone. Totalul bastimentelor iesite au fost de 66, cu 1.683 pasageri si
709 marinari.

Bastimente strdine de rauri au intrat: 1 cu panze, cu o capacitate de 10 tone,
incarcat cu 800 kg cereale. Bastimente straine de rauri goale au intrat 1 cu
panze si 1 cu vapori, cu o capacitate de 197 tone. Totalul bastimentelor straine
intrate au fost 3 venite din porturi romanesti, cu 5 marinari.

Bastimente strdine iesite: 1 cu panze si 1 cu vapori, cu o capacitate de
393 tone, incarcate cu 263 tone, 300 kg cereale si 700 kg diferite marfuri.
Bastimente strdine goale au iesit 2, cu 3 marinari. Totalul bastimentelor straine
iesite au fost 68 cu 1.638 pasageri s1 712 marinari.

Bastimente de rauri intrate sub diferite pavilioane: 64 roméane - CU O
capacitate de 3.738 tone, 2 grecesti - cu 0 capacitate de 497 tone, 1 otoman - cu
o0 capacitate de 10 tone. Totalul acestor bastimente a fost de 67, cu o capacitate
de 9.245 tone.

Iesite au fost 66 romanesti, cu o capacitate de 8.782 tone, 2 grecesti cu
273 tone. In total, 68 bastimente, cu o capacitate de 9.045 tone. Bastimente de

mare nu au fost*®®,

8 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea, Anul V11, Nr. 2-3, mai-iunie1915, p.17-19.
8 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea, Anul VI, Nr. 11-12, februarie-martie
1915, p. 15.
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In cursul lunii iulie 1915 au intrat in portul Tulcea 14 bastimente nationale
de rauri cu panze si 16 cu vapori, cu o capacitate de 4.422 tone, incarcate cu
3.526.767 kg diferite marfuri, iar goale au intrat 21 bastimente cu panze si
45 cu vapori, cu o0 capacitate de 6.455 tone. Totalul bastimentelor intrate a fost
de 92 sosite din porturile romanesti, 1 din porturi bulgare, cu 6.365 pasageri si
789 marinari.

Au iesit 27 bastimente nationale cu panze si 26 vapori, cu o capacitate de
6.497 tone, incarcate cu 1.140.776 kg cereale si 1.059.515 kg alte marfuri.
Bastimente goale au iesit 6 cu panze si 33 cu vapori, cu o capacitate de
4.607 tone. Totalul bastimentelor iesite este de 92, din care 90 spre porturi
romanesti si 2 spre porturile rusesti, cu 4.684 pasageri si 787 marinari.

Bastimente strdine de rauri au intrat 1 cu panze, cu o capacitate de 110 tone,
incarcat cu 335.000 kg diferite marfuri. Bastimente goale au intrat 5 cu vapori,
cu o capacitate de 88 tone. Totalul bastimentelor straine intrate au fost 6 venite
din porturile romanesti, cu 17 marinari.

Bastimente iesite: 4 cu vapori, cu o capacitate de 52 tone, incarcate cu
18.910 kg diferite marfuri. Bastimente goale au fost 1 cu panze si 1 cu vapori,
cu o capacitate de 146 tone. Totalul bastimentelor iesite 6, toate spre porturi
romanesti, cu 17 marinari.

Bastimente de rauri intrate sub diferite pavilioane: 92 romane, cu o capacitate
de 10.877 tone, 5 grecesti, cu o capacitate de 88 tone, 1 otoman, cu 110 tone.
Total de 98, cu o capacitate de 11.075 tone. Iesite au fost 92 romane, cu
capacitate de 11.104 tone, 5 grec, cu o capacitate de 88 tone, 1 otoman, cu o
capacitate de 110 tone. Total de 93, cu o capacitate de 11.302 tone.

Bastimente de mare strdine iesite au fost: 1 cu panze, cu capacitate de 238
tone, iesite din porturile roméane cu 6 marinari. Bastimente de mare, sub diferite
pavilioane, iesite au fost 1 german, cu o capitate de 238 tone.

In perioada aprilie-iulie 1915 numarul vagoanelor de cereale si produse
macinate sosite in statiile porturilor si iesite prin statiile de frontiera a fost de
24.107. Comparativ cu numarul de vagoane transportat incepand cu anul 1906,
totalul de 32.718 vagoane transportate in anul 1915 este cel mai redus.

In luna august numarul de vagoane cu cereale si produse sosite in statiile
porturilor si iesite prin statiile de frontierd a fost de 9.615 fatd de 81.611
vagoane in 1914. Numarul de vagoane din iulie 1915 este una din cifrele cele
mai mici inregistrate in cei din urma 10 ani, cifra cea mai mica o gasim in 1913
cu un numar de 7.318 vagoane.
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Numarul cel mai mare de vagoane transportate il gasim in 1911, cand avem
un numar de 45.008 vagoane; in 1906 s-au transportat doar 36.276 vagoane; in
1910 avem un numadr de 33.772 vagoane transportate; iar in 1909 un numar de
33.672 vagoane. Aceastd scadere a numarului de vagoane transportate se
datoreaza razboiului european si prohibirii exportului in zona noastra. Tot din
cauza acestor evenimente Se constatd si o schimbare in miscarea statiilor
porturilor si a statiilor de frontiera®®’.

Despre problemele cauzate de razboiul european vorbesc si comerciantii
tulceni: intr-o cerere adresatd Presedintelui Camerei de Comert si Industrie
Tulcea, datata 30 mai 1915, se constata faptul ca orasul-port Tulcea beneficia
de o singura cale de comunicatie, Dundrea, pe aceasta cale transportandu-se
toate marfurile. Odata cu izbucnirea razboiului, pe Dunare circulau doar navele
Agentiei Navigatiei Fluviale Romane. Spre Tulcea, Agentia N.F.R. trimitea
slepul cu marfa cumparata din tara, doar cand acesta era incarcat la capacitatea
sa maximad fapt pentru care acesta ajungea o datd la 2-3 saptamani.
Comerciantii solicitau Directiei N.F.R. ca slepurile cu marfa sd ajunga in portul
Tulcea o data la 10 zile, pentru a preintdmpina nevoile populatiei tulcene*®®
urma acestei solicitari, Presedintele Camerei de Comert si Industrie Tulcea se
adreseaza Ministrului de Finante solicitdnd suplimentarea transportului pe
Dunare de catre Agentia Navigatiei Fluviale Roméane*®.

Directia Vamii Bucuresti a considerat aceasta cerere nefondatd deoarece

.In

Tulcea beneficia de transporturile de marfuri in fiecare saptdmana. Ba mai
mult, pentru inlesnirea acestor transporturi comerciantii din porturile Brdila,
Galati si Tulcea aveau la dispozitie cite un slep care, pe masura ce se incarca
cu cel mult 10 vagoane marfuri, se expedia imediat la destinatie*®.

In anul 1915 navigatia fluviald si maritima era deservitd de 17 agentii de
vapoare 1n portul Sulina si 3 in portul
Tulcea. De asemenea, in porturile Sulina
s1 Tulcea au aparut un numar mare de
armatori, constructori navali, agentii
maritime, agentii de remorcare’’,

Pe masurd ce noul port se intindea in

" Buletinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea, Anul VII, Nr. 4-5, iulie-august 1916,
p. 11-16.
“8 Ibidem, p. 8.
“® |bidem, p. 9.
0 |bidem, p. 11.
1 p_7aharia, L. Gherasim, op. cit., p. 405.
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susul Dundrii, portul vechi din punctul Vadul Sacagiilor, mai bine aparat de
loviturile sloiurilor, adapostea doar vasele pescarilor. Prin colmatare, limanul
devine locul de popas al carelor taranesti, in timp ce locuitorii de la periferia
lui, in mare majoritatea comercianti, incep sa-l valorifice prin ridicarea de
magazii.

Se conturau astfel viitoarele strazi cu deschidere spre Dunare: Regina
Elisabeta si Stefan cel Mare. In apropiere s-a inceput si constructia primelor
pravalii, de catre comerciantii si mestesugarii bulgari, evrei, armeni, sub o serie
de coloane asezate de ambele parti ale strazii Stefan cel Mare*%,

Pe la 1914 portul Tulcea detinea debarcaderele agentiilor romana, rusa,
austriacd, pentru navigatia fluviala, magazii de cereale si alte marfuri, iar
Palatul Agentiei Austriece, Cladirea Vamii, parcul de pe chei, pavilionul
muzicii, localurile de pe bulevardul Carol animau orasul*®.

Toate acestea au fost Inlocuite de vitregia ocupatiei strdine, ocupatie ce a
provocat o serie de distrugeri atat in portul cat si in orasul Tulcea.

Activitatea Agentiilor N.F.R. si S.R.D. a fost afectatd de aceste evenimente,
prima efectua pana atunci curse zilnice intre porturile Braila - Galati - Isaccea -
Ismail - Chilia Veche - Valcov si Tulcea-Sulina, cea de a doua avea ca obiect
de activitate transportul pe apa si constructiile navale. Pana in 1919 activitatea
acestora a fost suspendatd. Navele detinute de catre aceste agentii au cazut
prada armatei inamice, unele au fost avariate sau scufundate. Pentru pierderi
societatile nu au primit despagubiri.

4.4. Traficul si miscarea fluviala in portul Tulcea intre anii 1919 - 1939

Traficul de orice naturd ar fi fost (comercial sau nu) a constituit Intotdeauna
o problema pentru orasul si judetul Tulcea. Acesta nu a beneficiat multd vreme
de un bun sistem de drumuri publice. Dupa anul 1882 s-a pus in aplicare legea
drumurilor si s-a Inceput constructia mai multor sosele. Dupad opt ani de la
aplicarea acestei legi Dobrogea a devenit beneficiara a doud cdi de acces
nationale (Constanta-Babadag-Tulcea si Tulcea-Ghecet), 42 sosele vicinale si
9 sosele comunale. Dar cei 778 km de sosele vicinale si 14 km de sosele
comunale existenti in judetul Tulcea la 1907, nu erau de ajuns, nemaivorbind

%92 \/alentina Postelnicu, op. cit., p. 7.
493 ***Monografia orasului Tulcea, Tulcea, 1928, p. 46.
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de lipsa multad vreme a unei legaturi directe intre Tulcea-Constanta, stabilita
prea tarziu, comertul dobrogean se indrepta spre portul Constanta®®*.

In anul 1925 se finalizeazi constructia liniei ferate Hamangia-Babadag, ceea
ce determind locuitorii orasului si judetului Tulcea sa solicite, pe diverse cai,
prelungirea liniei ferate pana in orasul lor. Dorinta locuitorilor orasului Tulcea se
indeplineste la 1 martie 1939, odatd cu finalizarea lucrarilor liniei ferate
Babadag-Tulcea.

In anul 1938 prin judetul Tulcea treceau doud drumuri nationale: Micin -
Tulcea - Constanta si Tulcea - |. C. Bratianu.

Daca la capitolul cdilor de comunicatie terestre Dobrogea nu-si rezolvase
toate problemele, in schimb, regiunea detinea prioritatea in transportul pe apa,
datoritd pozitiei si porturilor sale maritime si fluviale*®>.

Cu toate acestea, portul Tulcea avea legaturi proaste atat pe cale terestra cat
si fluviala. Pe Dunare, ea servise ca punct intermediar in drumul navelor din
Braila/Galati la Sulina*®.

Pe langa aceste impedimente mai exista unul legat de navigatia pe Dunare,
navigatie care se inchidea oficial intre 15 noiembrie si 1 martie a fiecarui an.
Daca timpul se mentinea favorabil circulatiei pe Dundre, navele continuau sa
navige, transportand marfuri sau pasageri, pana incepeau sa curga sloiurile pe
Dunare, adica in a doua jumatate a lunii decembrie sau mai mult.

La dezvoltarea comertului tulcean a mai contribuit unificarea administrativa,
folosirea sistemului monetar national si a sistemului metric care au inlaturat

sistemul otoman folosit aici*®’.

Tulcea Vederea Principald

-

“2 Portul Tulcea in 1925

94 C. Ardeleanu, Rolul portului Tulcea in comertul exterior al Romdniei moderne (1878-1914),
in “Tulcea 1878-1948: memoria unui oras”, Editura Istros, Braila, 2012, p. 18-19.
%5 \/_ Ciorbea, op. cit, p. 111-114.
% C. Ardeleanu, op. cit., p. 24.
97 p. Zaharia, L. Gherasim, Situatia economicd a Judetului Tulcea in anii 1878-1916, in
”Pontica”, IX, MINA Constanta, 1984, p.406.
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Din raportul de activitate prezentat de Camera de Comert si Industrie Tulcea
constatam ca in anul 1925 prin portul orasului Tulcea au iesit 27.306.317 kg
cereale, 35.434.159 kg alte marfuri. Au intrat 1.664.355 kg cereale, 19.660.511 kg
alte marfuri*®,

Din raportul cenzorilor constatdm ca prin portul Tulcea s-au trimis la export
in anul 1926 urmatoarele produse: orz - 32.241.644 kg, rapita - 603.438 kg,
porumb - 7.137.753 kg, fasole - 1.016.560 kg, turte - 566.788 kg, mei -
767.175 kg, cherestea - 2.090.381 kg, carbuni pamant - 156.321 kg, alte marfuri
-39.709.132 kg. Au intrat cereale 287.800 kg, alte marfuri 26.519.556 kg*®°.

in luna decembrie 1927 au intrat in portul Tulcea, in cabotaj, 14 bastimente
nationale cu panze si 31 cu aburi, cu o capacitate de 13.681 tone, incarcate cu
2.069.495 kg marfuri. Bastimente goale au intrat 14 panze si 59 cu aburi, cu o
capacitate de 118 tone. Numarul total de bastimente a fost de 118, toate
romanesti, avand la bord 3.732 pasageri si 1.221 marinari. Bastimente straine
de rauri au intrat goale 1 cu panze si 5 cu aburi, cu 0 capacitate totald de 766 tone.
Bastimente striine 7, cu 32 marinari. Bastimente de rAuri intrate sub diferite
pavilioane 1n cabotaj: 118 sub pavilion romanesc, capacitatea navelor 30.638 to;
6 sub pavilion grec cu o capacitate de 733 tone; 1 cu pavilion francez cu o
capacitate de 33 tone. Total nave 125, cu o capacitate totald de 31.404 tone>*.

Pe tot parcursul anului 1927 au intrat in portul Tulcea o serie de bastimente
de rauri (nationale si straine), incarcate — 188 cu panze si 507 cu vapori, cu
capacitate de 221.119 tone, valoarea totala a incarcaturilor fiind de 448.709 tone
cereale §125.607.575 tone alte marfuri. Bastimente goale au intrat cu panze 240
s1 937 cu aburi, cu capacitate de 247.869 tone. Numarul total de bastimente
intrate - 1872, toate romanesti, avand la bord 71.273 pasageri si 22.994 marinari.

Bastimente de rauri intrate in portul Tulcea sub diferite pavilioane dupa cum
urmeaza: - 1872 sub pavilion roméanesc; 3 sub pavilion austriac; 1 sub pavilion
belgian; 7 sub pavilion francez; 22 sub pavilion grec; 2 sub pavilion italian,
1 sub pavilion ungar, capacitatea totala a navelor fiind de 482.373 tone.

Bastimente iesite din portul Tulcea sub diferite pavilioane dupd cum
urmeaza: 1865 sub pavilion romanesc, 3 sub pavilion austriac, 1 sub pavilion
belgian, 6 sub pavilion francez, 19 sub pavilion grec, 2 sub pavilion italian,

1 sub pavilion ungar, capacitatea totald a navelor iesite fiind de 29.751 tone®®.

98 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea, Anul XVI, Nr. 1, aprilie 1926, p. 7.
%9 |dem, Anul XVII, Nr. 2, iulie 1927, p. 8.
05 3. A.N. Tulcea, Fond Capitania Portului Tulcea, dosar 22/1928, f. 2.
%% 1bidem, f. 5-5 verso.
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In portul Tulcea ajungeau numeroase nave din diverse tri, nave ce solicitau
dana la chei, fie pentru a incarca, fie pentru a descarca cereale sau diverse
produse.

Astfel, pentru anul 1928, aflam din documentele de arhiva ca la data de
17 august vaporul grec V. Destumis solicita dana la chei pentru a incarca cereale.
Chiar si iarna, cand activitatea portului era blocata din cauza inghetului, aflam
ca pe data de 24 ianuarie 1928 slepul Granitalia numarul 4 solicita dana in port
pentru a incdrca o sutd vagoane orz. Se mentiona prezenta slepului Teddy, care
supraveghea activitatea slepului Granitalia. In cazul in care gheturile din susul
Tulcei se rupeau, slepul Teddy avea rolul de a-l1 adaposti, insotindu-1 pana la
malul de piatra. Solicitarea venea din partea lui lani Antippas.

La data de 27 mai 1928 vaporul egiptean Cezar Mabro sosea in Tulcea
pentru a descarca 500 saci de orez. Se solicita capitanului portului a dispune
descarcarea, fiind 0 zi de duminici. Semna Georges 1. Antippa>®
priveste sarbatorile legale si duminicile, aceste zile se respectau intocmai de
catre personalul portului. Muncitorii lucrau in timpul sarbatorilor doar la

. In ceea ce

solicitarea cdpitanului portului, cidnd situatia o impunea. Mihail Staliors,
fabricant de caramizi, solicita la data de 18 iunie 1928 sd i se permita
descarcarea la cheiul C.E.D. a slepului Stella ce sosea cu lemne™®.

Miscarea portului Tulcea pe luna februarie 1928 se prezenta astfel:
bastimente nationale de mare intrate 1 cu aburi, sub pavilion roméan, capacitate
de 1900 tone, cu un numar de 27 de marinari, fara marfa>®,

La 25 iulie 1928 sosea in portul Tulcea vaporul grec Marika, se solicita dana
pentru acostare. Semna Georges |. Antippa5°5.

Remarcam faptul ca existau anumite persoane, in cazul nostru Georges I.
Antippa, responsabile sa rezolve aceste solicitari ale diferitelor nave ce urmau
sd soseasca 1n port la o anumitd data, cu un anumit scop.

La 31 august 1928 acelasi Georges |. Antippa solicita dana la chei, deoarece
vaporul grec Menthor sosea in portul Tulcea pentru a incarca cereale®®. La
3 septembrie 1928 in slepul nr. 65102 s-au incarcat cereale. La aceeasi data

vaporul roman Siretul a incarcat cereale, prin adresa ce solicita sa li se indice

502 \bidem, f. 8, 34, 117.
593 |bidem, f. 126.
%% 1hidem, f. 53.
%% |bidem, f. 155.
%% 1hidem, dosar 23/1928, f. 12.
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dana de acostare la chei. La 7 septembrie 1928 vaporul roman Carpati sosea in
portul Tulcea pentru a incarca cereale.

Miscarea portului Tulcea pentru luna martie 1928 se prezenta astfel:
bastimente strdine intrate 1, cu o capacitate de 2.798 tone si un echipaj de
30 marinari, bastiment italian. Bastimente nationale iesite: 1 cu vapori, capacitate
1.900 tone, incarcat cu 3.316.000 kg cereale, avand un echipaj de 27 marinari.
Bastimente straine iesite: 1, capacitate 2.798 tone, incarcat cu 990.000 kg
cereale, cu un echipaj de 30 marinari, bastiment german.

La 6 septembrie 1928 se primea un Memorandum adresat capitanului
portului prin care se anunta sosirea in port a slepului S.R.D. nr. 67 incércat cu
62.900 kg faina si 470.000 kg grau, ce trebuia acostat pentru descarcare.
Dintr-o alta adresa aflam ca vaporul francez “Jaques Frassinet” sosea in portul
Tulcea la data de 10 septembrie 1928 pentru a incarca cereale. Georges I.
Antippa solicita dana la chei pentru vaporul italian ”Fiuma” ce sosea in port pe
data de 21 septembrie 1928, pentru a incarca cereale. La 25 septembrie 1928
vaporul letonian ”’Selonia” a incarcat cereale in portul Tulcea.

Pentru luna octombrie 1928 avem o serie de solicitari: in data de 4, vaporul
grec "Pelagia” incarca cereale; la 5 octombrie vaporul francez ”’Louis Frassinet”
incarca circa 200 tone mustar; pe 8 octombrie slepul ”Mihail”, sub pavilion
roman, a sosit la Tulcea cu 10 vagoane de faina si se solicita dana la chei; pe
11, slepul ”Mercedes” incarca cereale in portul Tulcea; la 15 octombrie vaporul
grec ”Rita” incarca cereale.

Pentru luna noiembrie 1928 documentele de arhiva pastreaza o solicitare din
care aflam ca vaporul ”Mimis Landris” avea sa soseasca in portul Tulcea
pentru a incarca cherestea.

Pentru luna decembrie 1928, dintr-o adresa catre capitanul portului aflam ca
se solicita acordul ca vaporul ”Ville de Toulon” sa poata incarca cherestea de la
fabrica lui Adrian Avramide”’.

Cat priveste miscare in portul Tulcea in luna septembrie 1928, putem face
urmatoarele precizdri: au iesit 8 bastimente romanesti (cabotaj) cu panze si
47 cu abur, cu capacitate de 17.061 tone, Incarcatura iesita fiind de 206.666 tone
cereale si 150.371 tone alte marfuri. Bastimente goale 26 cu panze si 78 cu
aburi, cu o capacitate de 23.182 tone; total 159 bastimente din care 155 romanesti
si 4 germane, cu 480 pasageri si 1.974 marinari. Bastimente romanesti de rauri
intrate - 68, in cabotaj, cu o capacitate de 19.607 tone. Cat priveste statistica

7 Ibidem, f. 14, 17, 21, 29, 33, 38, 56, 58, 68, 67, 69, 72, 75, 128, 150.
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marfurilor intrate precizam ca au fost 3.137.318 tone (din 24 nave sub pavilion
romanesc), constand in coloniale, faind grau, bere, vin indigen, rachiu,
cherestea, cereale, sare, fan, motorind, piese de masini, manufactura, diverse.

In aceeasi lund au iesit in cabotaj 55 bastimente de rau, sub pavilion
romanesc, cu o capacitate de 17.061 tone, transport pe Dunare cereale, faina,
talpa, butoaie goale, coarne vita, peste, vin indigen, coloniale, franghii, rachiu,
ciment, bagaje, diverse. Cat priveste provenienta: 1 bastiment sub pavilion
grec, cu o capacitate de 477 tone, exporta mustar brun, cu destinatia Olanda;
1 bastiment ungar, cu o capacitate de 330 tone, exporta turtite rapita, cu
destinatia Ungaria®®,

In luna noiembrie 1928 au intrat 61 bastimente de rduri sub pavilion
romanesc, in cabotaj, cu 0 capacitate de 19.120 tone, 2 bastimente sub pavilion
austriac cu o capacitate de 514 tone, 2 bastimente sub pavilion grec cu o
capacitate de 52 tone, 2 bastimente sub pavilion ungar cu o capacitate de 90 to.
Au intrat 3.081.234 tone marfuri cu 61 de nave sub pavilion romanesc. Dintre
marfurile intrate in portul Tulcea mentionam: manufactura, cherestea, sare,
vinuri, faind, grau, coloniale, opinci, ciment, petrol, zahar, motorina, cartofi,
saci, canepa, fructe, seminte floarea soarelui, fierarie, butoaie goale, diverse
bagaje. Au iesit 68 bastimente de rauri sub pavilion romanesc cu o capacitate
de 22.419 tone. Marfurile iesite (talpa, mustar, seminte floarea soarelui, rachiu,
butoaie goale, peste, cherestea, fasole, vin, 1and, manufactura, copacei, raci,
covrigi, diverse alte) cu nave romanesti au fost 559.909 tone in cabotaj, pe
Dundre, cat priveste pavilioanele: 2 bastimente sub pavilion austriac, cu o
capacitate de 514 tone, 1 bastiment transporta pentru export 116.407 tone turte
rapitd cu destinatia Viena, 1 bastiment export 60.700 tone turte rapitd cu
destinatia Cehoslovacia, 2 bastimente sub pavilion grec cu o capacitate de
59 tone, 2 bastimente sub pavilion ungar cu o capacitate de 90 tone>*.

In luna decembrie 1928 au intrat in portul Tulcea 56 bastimente de rauri sub
pavilion romanesc, cu capacitate de 18.027 tone, prin cabotaj pe Dunare, totalul
marfurilor fiind de 1.507.109 tone: coloniale, rachiu, bere, vin, talpa, porumb,
scrumbie sdratd, halva, fierarie, paste fainoase, faina de grau, gaz, benzina, ulei,
floarea soarelui, consumabile, piei brute, diverse alte marfuri; 1 bastiment sub
pavilion francez cu o capacitate de 575 tone, 1 bastiment sub pavilion belgian
Cu 0 capacitate de 648 tone.

%8 1hidem, dosar 23/1928, . 84-84 verso.
%9 1hidem, f. 40.
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In aceeasi luna au iesit prin portul Tulcea 50 bastimente de rAuri sub
pavilion romanesc, cu capacitate de 17.635 tone, iesind in total 2.038.905 tone
marfuri prin cabotaj (orz, rapita, talpd, peste, covrigi, butoaie, seminte floarea
soarelui, rachiu, faina de grau, coloniale, vin, piatra bruna, piese de masini,
lumanari, chirpici, zarzavat, diverse alte marfuri); 1 bastiment sub pavilion
francez cu 190.000 tone orz pentru export, cu destinatia Anglia510.

In portul Tulcea in anul 1928 au intrat bastimente nationale de rauri
romanesti 175 cu panze si 489 cu aburi, cu capacitate de 190.117 tone, totalul
marfurilor incarcate fiind 2.460.461 tone cereale si 22.154.690 tone marfuri
generale. Bastimente goale au intrat 124 cu panze si 835 cu abur, cu o
capacitate de 221.988 tone, dintre acestea 1.588 erau romanesti avand la bord
50.461 pasageri si 20.581 marinari. Bastimente straine de rauri intrate: goale -
20 cu panze si 44 cu aburi, cu o capacitate de 12.601 tone.

Bastimente nationale de rauri iesite 95 cu panze si 578 cu aburi, cu capacitate
de 198.565 tone, total incarcatura fiind de 4.391.135 tone de cereale si
3.263.629 tone marfuri generale. Bastimente nationale de rauri goale 200 cu
panze si 712 cu aburi, cu o capacitate de 213.683 tone. Total bastimente
romanesti 1.588, avand la bord 45.710 pasageri si 20.603 marinari.

Bastimente strdine iesite - 10 cu panze si 575 cu aburi, cu capacitate de
194.226 tone, incarcare totala 222.798 tone cereale si 957.586 tone marfuri
generale. Bastimente strdine goale au iesit 10 cu panze si 89 cu abur, CU O
capacitate de 5.368 tone. Total bastimente strdine 44, cu 174 marinari.
Bastimente de rauri intrate sub diferite pavilioane: 1.588 - roman, 3 - austriac,
1 - belgian, 1 - englez, 3 -francez, 19 - grec, 6 -italian, 1 -olandez, 1 - iugoslav,
7 - ungar, capacitatea navelor 423.429 tone.

Bastimente intrate sub diferite pavilioane: 1588 - roman, 3 - austriac,
1 - belgian, 1 - englez, 3 - francez, 21 - grec, 6 - italian, 1 - olandez, 1 - iugoslav,
7 - ungar, cu o capacitate de 422.480 tone®’. Putem observa faptul ca
indiferent de anotimp activitatea portului continua, deoarece existau solicitari
chiar si In sezonul rece.

Cu toatd activitatea desfasurata in port, situatia acestuia in anul 1928 nu se
schimbase foarte mult; conform raportului emis de catre capitanul, portului
lungimea totald a cheiului era de 1.274 m din care 619 m cheiul §i 655 m pereu,
la care se puteau opera 10 dane, iar cand apele cresteau inca doud dane,
ajungandu-se pana in fata Gradinii Publice.

%10 1hidem, dosar 26/1929, f. 20 verso.
L Ihidem, f. 3-3 verso.
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Linii ferate nu existau In zona portului, iar, in ceea ce priveste centrele
telefonice, in port functionau in numar de sase: in cladirea Capitaniei Portului,
Vama, Agentia tehnicd, Comisiunea Europeand a Dunarii, Agentia N.F.R,,
Agentia S.R.D., Fabrica de tiabacarie Talpa. Din pacate, nici magaziile nu sunt
mai multe, o singura magazie de sare, §i aceasta o constructie din lemn cu o
capacitate de 100 vagoane®*2.

In anul 1928 in registrele Capitaniei Portului Tulcea erau inscrise un numar
de 17 vapoare, slepuri, remorchere, salupe, mahone, pontoane tubulare, unele
apartinand Ministerului Domeniilor, altele fiind proprietate privatd. La
15 noiembrie erau inscrise si functionau un numar de 4 mahone, 17 poduri
plutitoare, 997 dube si lotci mari, 640 dube si lotci mici. La aceeasi situatie se
adaugd 9 salupe motoare, acestea au fost construite 7 in Tulcea, 1 in Canal
Regele Carol, 1 in Hamburg.

La aceeasi datd 1n port se aflau 10.000 kg carbuni ce apartineau
Administratiei Pescariilor, depozitat in Tancul Pescariilor Tulcea; 40.000 kg
carbuni apartineau Serviciului Hidrografic Canal Regele Carol si depozitat in
Mahona nr. 1 a Administratiei Pescariilor; 100.000 kg pacurd apartineau
Societatii Talpa Tulcea®™.

Pentru anul 1929, din rapoartele intocmite de catre capitanul portului se
constatd ca in orasul-port Tulcea se produceau aproximativ 12-16 mii vagoane
cereale, 6-8 mii vagoane lemn folosite o parte pentru incalzirea locuintelor, iar,
cealalta parte pentru construirea de lotci, barci, barcaze, poduri, mahone i mici
slepuri. Nu se cunoaste numarul exact al vagoanelor de peste, dar acesta era cu
sigurantd de ordinul miilor, aproximativ 150-200 vagoane vin.

Se efectuau patru curse in fiecare zi pentru pasageri si patru curse
saptamanale destinate transportului de marfuri. Capacitatea totald a cailor de
comunicatie atat pe apa cat si pe uscat se ridica la aproximativ 80-100 vagoane
produse transportate zilnic, in afara celor transportate catre porturile din Bréila,
Galati, Reni, Ismail, Chilia si Valcov, Sulina. Capacitatea incarcarilor si
descarcarilor de marfuri in portul Tulcea se ridica la aproximativ 6.000 vagoane.
Muncitorii incarcau aproximativ 60-80 vagoane pe zi, iar, elevatoarele incarcau
aproximativ 7-8 vagoane.

In caz de accidente in portul Tulcea, se primea sprijin din partea porturilor
Sulina, Galati si Braila. Tulcea beneficia de o echipa de oameni specializati in
a rezolva si salva nave prinse de gheatd pe Dundre in zona portului Tulcea.

512 |pidem, dosar 25/1928, f. 2.
%3 |bidem, f. 3, 10-11, 14.
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Portul Tulcea avea angajati aproximativ 85 muncitori care efectuau reparatii in
lemn si metalice®.

In luna ianuarie 1929 au intrat in portul Tulcea bastimente nationale de rauri
(cabotaj) sub pavilion romanesc 1 cu panze, 11 cu abur, capacitatea 3381 tone,
incarcate cu 16.200 tone cereale si 267.841 tone marfuri generale (faina de
grau, rapitd, seminte floarea soarelui, ulei floarea soarelui, fierarie, tuica,
diverse); bastimente goale 26 cu aburi cu o capacitate de 7835 tone, 1n total au
intrat 38 bastimente romanesti cu 1307 pasageri si 603 marinari.

Au iesit din portul Tulcea bastimente nationale de rauri — 1 cu panze si
10 cu aburi cu o capacitate de 3.598 tone, incarcate cu 620.000 tone cereale si
15.222 tone marfuri generale (orz, talpa, franghie, peste, sulfat plumb, covrigi,
cascaval, rachiu, diverse). 1 bastiment sub pavilion grecesc incircat cu
1.600.000 tone orz, destinatia cabotaj pe Dunare. Bastimente romanesti goale
2 cu panze si 25 cu aburi cu o capacitate de 8.375 tone; total bastimente iesite
38 sub pavilion romanesc cu 1094 pasageri si 585 marinari>>>.

In luna aprilie a anului 1929 au intrat in portul Tulcea bastimente nationale
de rauri - 11 cu panze si 50 cu aburi cu o capacitate de 19.227 tone, incarcate
cu 12.697 tone marfuri generale; bastimente goale 11 cu panze si 78 cu aburi
cu o capacitate de 20.420 tone; total bastimente de rauri sub pavilion romanesc
89 goale si 61 cabotaj, cu 4132 pasageri si 2082 marinari.

In portul Tulcea au intrat prin cabotaj 1.272.701 tone marfuri: zahir, pacura,
pietris, ciment, coloniale, cartofi, rachiu, fructe, manufacturd, motorina,
seminte floarea soarelui, lemne foc, bere, fierarie, butoaie goale, bagaje,
diverse. Bastimente strdine de rauri 1 cu panze in cabotaj cu o capacitate de
291 tone, incarcate cu 3 tone marfuri generale; bastimente de rauri strdine goale
1 cu panze si 2 cu abur, cu 0 capacitate de 1029 tone.

In aceeasi luna au iesit prin portul Tulcea bastimente nationale de rauri 9 cu
panze si 57 cu abur cu o capacitate de 21.176 tone, incarcate cu 323.854 tone
cereale si 221,9 tone marfuri generale.

In portul Tulcea au iesit prin cabotaj 66 bastimente de rauri cu o capacitate
de 21.176 tone si 2.364.249 tone marfuri cu destinatia pe Dundre: orz, mustar
galben, samantd mei, peste, talpa, butoaie goale, alimente, franghie, bagaje,
rachiu, vinuri, oase vitd si pui, par de vitd, covrigi, orez, coloniale, marmura,
fructe, lumanari, cherestea, diverse. Bastimente de rauri goale au iesit 16 cu
panze si 72 cu abur cu o capacitate de 19.022 tone; totalul bastimentelor

*14 Ihidem, dosar 26 / 1929, fila 300.
15 Ihidem, f. 28-28 verso.
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romanesti 154 avand la bord 3.903 pasageri si 2.087 marinari. Bastimente
straine de rduri — 2 sub pavilion grec si 1 sub pavilion francez>*®.

In luna mai 1929 au intrat in portul Tulcea bastimente nationale de rauri 64,
Cu o capacitate de 19.359 tone. S-au descarcat 2.276.240 tone marfuri aduse
prin cabotaj pe Dundre: porumb, grau, secard, faina de grau, diverse, fierarie,
cuie de sarma, piei de vite, motorind, bere, vinuri indigene, tuica, ciment,
petrol, benzind, orez, pacura, ulei floarea soarelui.

In aceeasi luna au iesit 57 bastimente nationale de rauri cu o capacitate de
19.152 tone, 34 bastimente au incarcat si transportat in cabotaj diverse produse
in greutate de 197.330 tone: talpa, butoaie goale, peste, covrigi si biscuiti, faina
de grau, rapita, vinuri indigene, rachiu, zarzavat, saci, cherestea, tarata, carbuni
si lemne, franghie; 1 bastiment sub pavilion german a incarcat din portul
Tulcea 211.292 tone rapit cu destinatia Viena®"'.

In luna iunie 1929 au intrat in portul Tulcea 62 bastimente nationale de rauri
cu capacitate de 1.671 tone. S-au transportat prin cabotaj 1.340.459 tone
marfuri: fdind griu, carbuni, diverse, benzina, petrol, secard, vinuri indigene,
bere, tuica, manufactura, coloniale, fierarie, orz, cherestea bruta, pacura, extract
sapun.

In aceeasi luna au iesit 69 bastimente nationale de rauri cu capacitate de
18.446 tone, marfurile incarcate ajungand la 162.465 tone: zarzavat, talpa,
butoaie goale, diverse, par si oase de vite, petrol, peste, bagaje strdmutare,
vinuri indigene, faina de grau, coloniale, pluguri, rachiu, plase de bumbac, saci,
franghie, carbuni si lemne>'?,

In luna iunie 1929 au intrat 76 bastimente nationale de rauri cu capacitate de
23.874 tone, incarcatura adusd ajungand la 2.841.351 tone marfuri: coloniale,
faina, grau, lemn de brad, cherestea, lemne foc, vin indigen, piei sarate, bere,
tuica, petrol, motorind, manufactura, benzina, diverse; transportul efectuat prin
cabotaj pe Dunare.

Au iesit 85 bastimente nationale de rauri de capacitate 27.213 tone,
marfurile incarcate ajungand la 901.125 tone: orz, zarzavat, butoaie goale,
talpa, diverse, carbuni, vin indigen, peste, petrol, tuburi, rachiu, piei miel,

piatra, coloniale. Transportul efectuat prin cabotaj pe Dunire”".

518 |bidem, f. 55- 55 verso.
> Ibidem, f. 71.
%18 |bidem, f. 90.
%19 |bidem, f. 100.
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Din descrierea portului §i prezentarea statisticii activitdtii portuare
constatam importanta portului, dar ne putem da seama si de importanta
capitanului de port. Acesta trebuia sd stie toate detaliile activitatii portuare,
dotarile si necesitatile acestuia, sa rezolve problemele muncitorilor portuari, dar
si a proprietarilor de ambarcatiuni. Pentru orasul Tulcea si localnici, capitanul
portului reprezenta un punct de reper, facea parte din elita orasului, era invitat
la toate evenimentele importante din viata acestuia, la sedinte si intruniri, ocupa
un loc important alaturi de autoritatile locale, cu votul sau putea schimba
destine.

Nu lipsea nici la evenimentele festive; astfel, capitanul portului primea
invitatie la toate sarbatorile din oras: sarbatoareca Anului Nou, ce se desfasura
in Catedrala Sfantul Nicolae la data de 1 ianuarie a fiecarui an; la 6 ianuarie era
invitat sa participe la serviciul divin cu ocazia zilei de Boboteaza, iar dupa
terminarea serviciului divin cortegiul, in frunte cu icoanele si steagurile tuturor
bisericilor ortodoxe, urmate de cler, autoritatile civile si militare si de
credinciosii orasului se indreptau la cheiul Dunarii unde avea loc un al doilea
serviciu divin pentru sfintirea apelor. La 24 ianuarie capitanul portului era
invitat sd participe la sarbatoarea ,,Unirea tuturor Romanilor” desfagurata in
Catedrala Sfantul Nicolae. O alta sarbatoare importanta pentru tulceni ,,10 mai,
Unirea tuturor tarilor surori la Patria Muma”, de la care nici cdpitanul portului
nu putea lipsi. Dupa serviciul divin de la Catedrala, participanti asistau din
tribune la defilarea trupelor, conform programului stabilit, defilarea fiind
urmata de receptia oficiald organizatd in saloanele Prefecturii.

Dar capitanului portului nu era invitat doar la astfel de evenimente, scolile
din orag il invitau la serbarea de sfarsit de an. Astfel capitanul portului Tulcea
participa pe 29 iunie 1930 la serbarea de sfarsit de an a ,,Scolii Profesionale de
Fete Gr. 17, serbare care s-a desfasurat in Arena Mircea, cu incepere la ora
8 dimineatd, urmata apoi de expozitia de lucru manual, care urma sa fie
deschisa publicului larg in perioada 2-6 iulie.

»ocoala normald” din Tulcea isi sarbatorea sfarsitul de an scolar prin
impartirea premiilor §i vernisarea expozitiei de lucru manual realizata de cétre
elevii scolii - nu putea lipsi capitanul portului.

,,Cercul de Recrutare Tulcea” si ,,Cohorta Cercetasilor” isi sarbatoreau la
21 mai protectorii (Sfintii Imparati Constantin si Elena); cum si nu fi fost

invitat capitanul, un personaj important al orasului, respectat de toata lumea®®.

%20 |hidem, dosar 33/1930, f. 71, 86, 15, 11, 19, 18, 10.
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Pe langad aceste invitatii, capitanul portului primea diverse solicitdri din
partea autoritdtilor, pe care trebuia sa le solutioneze. Un exemplu 1n acest sens,
o solicitare din partea Prefecturii Tulcea prin care capitanul portului trebuia sa
repartizeze 4 lampi Petro-Max comunei Niculitel, declaratd statiune climaterica,
pentru infrumusetarea comunei. Lampile apartineau Ministerului de Razboi dar
nu mai erau folosite nici macar in port521.

In aceeasi categorie se inscrie si adresa din partea Asociatiei Cercetasilor
Romaniei Comandamentul Marii Legiuni Directia Cercetasiei, prin care se
solicita sprijinul capitanului de port in formarea unei cohorte a cercetasilor
marinaresti. Din initiativa unor marinari $i cu aprobarea A.S. Regale principele
Nicolae s-au pus bazele unei cercetasii marinaresti. Astfel, capitanului de port i
se solicita sprijinul pentru formarea unui echipaj de cercetagi marinari in orasul
Tulcea. Programele de lucru, uniforma si manualele se primeau dupa formarea
acestui echipaj si Instiintarea colonelului director al CercetésieiSZZ.

Pe langd aceste obligatii de serviciu, Cdpitanul Portului primea ordine foarte
serioase cu privire la ordinea si disciplina din port. Astfel, Marele Stat Major,
pentru a preveni o eventuald greva a personalului Marinei Comerciale si a
impiedica dezordinea si pagubele ce s-ar putea produce in cazul izbucnirii
grevei, da ordin fiecarui Comandant Militar de Port sa se inteleagd cu
Comandantul Garnizoanei asupra efectivului militar de care va avea nevoie
pentru paza portului si a navelor din port. Pe fiecare nava trebuia sa se gdseasca
cate o santineld, iar in cazul in care numarul navelor ar fi fost prea mare, iar
personalul militar insuficient, navele puteau fi aranjate in parcurile de nave, in
locurile cele mai sigure din port, incuiate si sigilate. Pentru siguranta acestora
raspundea Comandantul Militar de Port, care primea instructiuni in acest sens
din partea Directiei Marinei, din cadrul Ministerului de Razboi, impreuna cu
Comandantii Garnizoanelor din Porturile Romane. Acest ordin a fost emis sub
semnatura Sefului Marelui Stat Major, Colonel Radulescu. Pentru conformitate
semneaza si Capitanul de Port™?.

Capitanul Portului era delegat ca in fiecare an sa recruteze tineri la Cercul
de Recrutare Tulcea pentru Marina Militara. In anul 1924, pentru anul 1925,
din Tulcea s-au recrutat 50 de tineri pentru Marina Militard, cu urmatoarele
meserii: 1 mecanic, 1 mecanic electrician, 1 motorist, 1 sofer, 2 fochisti,
3 meseriasi in lemn, 2 cizmari, 1 croitor, 1 chelner ce a lucrat pe nava

521 |pidem, f. 87.
522 | pidem, f. 20.
523 |bidem, dosar 16/1920-1931, f. 12.
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Principesa Maria, 1 casap, 1 cioplitor de piatra, 1 zidar, 30 pescari, 4 marinari.
In raport se mentiona faptul ci numirul meseriasilor in lemn nu se putuse
completa, iar litografii, tipografii si frizerii lipseau. Cu exceptia a doi pescari
rusi din Jurilovca si un tAmplar albanez din Tulcea, toti tinerii recrutati erau de
origine romana, cinstiti, fara condamnari, cu stiintd de carte si foarte buni
inotatori si cu dorinta de a fi recrutati la marina militara. Pe langa acestia s-au
remarcat un numar insemnat de rusi, bulgari, greci ce-si doreau sa fie recrutati.
La finalul raportului se preciza faptul ca judetul Tulcea putea ca in fiecare an sa
recruteze un numdar de tineri pentru marina militard, existand resursele
necesare®*.

Personalul responsabil cu aceste recrutéri, in cazul nostru capitanul portului
Tulcea, primea instructiuni clare cu privire la aceste recrutari. Trebuiau
respectate cateva reguli, una dintre acestea referindu-se la faptul ca personalul
ce urma a fi recrutat trebuia ales cu mare atentie.

Pentru anul 1926 au fost alese 17 centre de recrutare, printre care si cel din
Tulcea. Din comisia de recrutare faceau parte un ofiter de marind activ sau
capitanul de port delegat al Inspectoratului Marinei. La fiecare cerc de
recrutare proportia recrutilor pe origine etnica trebuia sa fie de 65% romani si
35% minoritari (unguri, rusi, nemgi, bulgari, evrei, turci etc). Recrutii la marina
trebuiau sa fie alesi dintre cei mai robusti si sanatosi pentru a putea face fata
vietii de bord. De asemenea, erau preferati cei cu indl{ime micad care sd nu
depaseasca 1,70 m. Nu se puteau recruta tineri obezi.

Trebuiau repartizati Marinei, pe cat posibil numai tineri vorbitori de limba
romand, stiutori de carte, pentru cd termenul de serviciu era scurt si strict
necesar instruirii lor militare si trebuiau si manuiascd sau sa intrebuinteze o
suma de aparate la bord, specificate prin instructiuni.

A fost stabilita pentru fiecare cerc de recrutare proportia tinerilor pe meserii,
proportie ce trebuia respectata cu strictete, pentru ca nu S-ar mai fi putut obtine
totalurile pe meserii, necesare contigentului 1926.

Repartizarea meseriasilor in fier la fiecare cerc pe specialitati se efectua
astfel: 10% fierari, 20% lacatusi mecanici, 12% motoristi soferi, 6% strungari
in fier, 30% mecanici, 3% cazangii, 7% fochisti, 10% electricieni, 2% turnatori
in metal. Dacad la cercul de recrutare aceasta repartizare nu ar fi fost posibil de
indeplinit, atunci erau recrutati tineri din specialititile care se giseau. In
categoria diferitelor specialitati se alegeau: frizeri, functionari comerciali cu

%24 1hidem, f. 50.
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scriere frumoasa, litografi, tipografi, zidari, gradinari, macelari, brutari,
tinichigii, cofetari, muzicanti, plugari.

Cercul de Recrutare Tulcea recruteaza 40 de tineri pentru clasa marind a
anului 1926, pe specialitati: meseriasi in fier si electricieni (1 fierar, 1 lacatusi
mecanic, 1 motorist sofer, 2 strungari in fier, 2 mecanici, 1 cazangiu, 1 fochist,
1 electrician, 1 turnator in metal) si meseriasi in lemn (1 lemnar, 1 rotar,
1 constructor de lotci, 1 tamplar de mobila, 1 croitor, 2 cizmari, 8§ marinari,
14 pescari, cu precizarea ca fochistul este si vopsitor). Personalul recrutat din
judetul Tulcea era de origine romana, rusa, greacészs.

Fiecare delegat al Inspectoratului Marinei trebuia sa inainteze direct
Inspectoratului, la sfarsitul operatiunilor, o dare de seama asupra felului cum a
decurs recrutarea, inconvenientele survenite si propunerile pentru viitor.
Trebuiau trimise cate un tabel si o situatie, in dublu exemplar, Inspectoratului
Marinei. Instructiunile erau semnate de catre Contra Amiral Niculescu Rizea si

Seful Statului Major al Marinei, Comandorul Pantazzi®?,

Pe langa raportarile realizate de Capitania portului, Vama realiza propriile
raportari cu privire la exporturile realizate. Astfel, conform informatiilor vamii,
in cursul lunii mai a anul 1930 au fost exportate prin portul Tulcea 1.365.300 kg
porumb, 2.460.058 kg orz, 88.613 kg mustar brun, 20.168 kg fasole, iar tarile
de destinatie au fost Germania, Danemarca, Franta si Olanda, firmele
exportatoare fiind din Galati si Braila®®’. In luna iunie au fost exportate
930.000 kg porumb, 2.446.000 kg orz, tarile de destinatie Germania, Olanda,
Franta si Rotterdam, firmele exportatoare din Tulcea, Galati si Braila®®®. In
luna august au fost trimise la export 321.217 kg porumb, 7.745.814 kg orz,
destinatia produselor Danemarca, Roterdam, Germania, firmele exportatoare
din Tulcea, Galati si Braila®®®.

Intre anii 1928-1931 miscarea marfurilor in portul Tulcea se prezenta astfel:
a intrat 1 navd maritima nationala cu capacitate de 3.573 tone si 46 nave
maritime straine cu capacitate de 126.373 tone, un total general de 47 nave, cu
capacitate totala de 129.946 tone, incarcate cu 31 tone diverse marfuri.

Numarul navelor iesite din portul Tulcea: 1 nationald, cu capacitate de
3.573 tone si 46 nave maritime strdine cu capacitate de 126.373 tone, numarul

52 |bidem, f. 64.
52 |bidem, f. 64-78.
%27 Buletinul Camerei de Comery si Industrie Tulcea, An XX, Nr. 5-6, mai-iunie, 1930, p. 70.
>28 |bidem, p. 71.
°29 |dem, An XX, Nr. 7-8, iulie-august, 1930, p. 49.
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total de nave fiind 47, cu o capacitate totala de 129.946 tone, incarcate cu
49.483 tone cereale pentru export.

Bastimente de rauri intrate 637 cu capacitate de 185.432 tone, totalizand o
incarcatura de 4.025.811 tone cereale si 17.801.811 tone diverse marfuri;
bastimente de rauri nationale iesite 708, cu capacitate de 236.853 tone,
bastimente de rauri straine 9, cu capacitate de 5.499 tone, un total de
717 bastimente de rauri totalizdnd o capacitate de 242.352 tone, Incarcatura
ajungand la un total de 10.619.943 tone cereale si 71.417.702 tone diverse
marfuri®®.

Pentru anul 1930 traficul portului Tulcea a fost intens, aici sosind
numeroase nave sub diferite pavilioane. O sa mentionam in continuare cateva,
pentru a ilustra si sustine cele afirmate: 24 aprilie — vaporul slav ”’Dohodak”
solicitd dana la chei pentru a incirca cereale®™'; 17 mai — vaporul englez
”Penhover” sosea in portul Tulcea solicitind, printr-o telegrama, dana la
cheiu®®%; 24 mai — vaporul italian ”Conte Stefano Tisza” sosea in portul Tulcea
pentru incarcare®® (din pacate In multe din aceste solicitri primite la Capitania
Portului Tulcea nu se specifica ce anume urma vaporul sa incarce din portul
Tulcea; cunoscand specificul zonei putem doar presupune ca trebuia sa fie
vorba de cereale, peste sau lemn); 31 mai — vaporul ”Meropi”, sub pavilion
elen, soseste in port; se solicita a se permite acostarea pentru a se efectua
incarcarea; 18 iunie — slepul “Thetis”, sub pavilion elen, solicita loc la dana
pentru incarcarea cu orz; 11 iulie — slepul ”Leonie”, sub pavilion francez,
solicita a se da loc de incarcare la dana vapoarelor deoarece urma sa fie
incarcate 10 vagoane cu porumb pentru export; 26 iulie - vaporul german
”Imbros”, pentru a incarca cereale, solicita dana la chei, la pupa SRD; 3 august
- slepul ”Silistra” solicita a se permite descarcarea acestuia (deoarece era
sarbatoare legala - astfel aflam si faptul ca pe acea vreme sarbatorile legale
erau respectate). 7 august - se solicita rezervarea unei dane libere pentru
acostarea vaporului ”Bayard” sub pavilion norvegian; 16 august - vaporul
suedez ”Marie” solicita dana la chei pentru incarcare; 18 august - vaporul grec
”Dimitris” solicita dana la chei pentru incarcare; 26 septembrie - vaporul
”Huveanne” solicita dand la chei pentru descarcare dar si Incarcare diverse;

%0 0.0. Seitan, Dobrogea. Date statistice 1928-1931, Tipografia Lucratorii asociati, Constanta,
p. 42.
%15 J.AN. Tulcea Fond Capitdnia Portului Tulcea , dosar 31 /1929-1930, f. 19.
%2 pidem , f. 24.
>3 Ibidem, f. 29.
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30 septembrie - vaporul italian ”Probitas” sosea in Tulcea pentru incarcare;
solicita dana la chei; 5 octombrie - vaporul englez ”Goodleigh” solicita dana la
chei pentru incarcare®®; 2 decembrie - Georges L. Antippa solicita dani la chei
pentru vaporul finlandez ”Winha” ce sosea in portul Tulcea pentru incarcare;
8 decembrie - vaporul francez ”Louis Fraissinet” sosea in Tulcea; se solicita
dana la chei pentru incarcare; 22 decembrie - slepul Giacom”, sub pavilion
roman, solicita dana la chei pentru a incarca cereale; 22 decembrie - se solicita
dan la chei pentru slepul ”Dobrogea™®.

Prin Vama Tulcea in cursul anului 1931 s-au exportat 16.611.745 kg orz,
4.252.429 kg porumb, 137.424 kg mei, 645.515 kg in, 957.673 kg fasole,
69.415 kg mustar, 918.288 turte rapitd, 538.722 mc cherestea brad®*®.

Conform comunicarilor Vamii Tulcea, in anul 1932 prin port au fost trimise
spre export urmatoarele cantititi de produse: 11.584.178 kg porumb,
11.387.592 kg orz, 2.057.009 kg cherestea de brad, 100 kg cascaval,
1.130.998 kg turtite de rapitd, 316.761 kg fasole, 112.391 kg seminte de
mustar, 1.162.449 kg seminte in. Tarile de destinatic erau: Anglia, Olanda,
Franta, Austria, Grecia, Germania, Italia, Danemarca, Belgia, Cehoslovacia,
Egipt, Africa, Gibraltar, Siria>*’.

Pentru porturile dundrene (Sulina, Giurgiu, Braila si Galati) au fost
expediate din portul Tulcea in lunile octombrie - decembrie 1932 urmatoarele
produse: 353.811 kg mustar, 352.228 kg seminte in, 6.861 kg linte, 50.407 kg
mei, 3.407 kg rapita, 1.042.300 kg orz, 1.306.557 kg porumb, 29.246 kg fasole,
12.100 kg mazire®®,

Se poate constata intensa activitate desfasuratd in portul Tulcea pe tot
parcursul anilor 1930-1932, fie ca erau nave sub pavilion romanesc sau strain,
descarcau sau incarcau diverse marfuri, activitatea portuara insufletea viata
orasului si a locuitorilor sdi, aducandu-le noi produse sau ducand catre
destinatii straine rezultatul muncii locuitorilor acestui judet. Dar problemele
din port nu erau nici pe departe rezolvate, mai ales cd In anumite situatii 1 se
cerea capitanului de port sa certifice aceste lucruri. Din raportul statistic
realizat pentru anul 1931 se constata starea portului Tulcea care, dupa cum se
precizeaza in raport, ,,avea avantajul pozitionarii sale geografice intr-0 regiune

5% |bidem, f. 31, 45, 55, 83, 74, 79, 81, 82, 105, 106, 107.
5% |bidem, f. 1, 4, 14, 15.
5% Buletinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea, Anul XXI1, Nr. 12, decembrie, 1932, p.46.
>37 |dem, Anul XXII, Nr. 1-12, ianuarie-decembrie, p. 116, 150, 132, 164, 119-120, 144.
>3 |dem, Anul XXII, Nr. 12, decembrie 1932, p. 45.
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bogati si variatd. In judetul Tulcea se produceau aproximativ 16.000 vagoane
cereale, 6-8.000 vagoane lemne pentru foc, piatra, pietrig, nisip - mai multe mii
de vagoane, 1.200 vagoane peste, 200 vagoane vin.

Zilnic se efectuau 4 curse de pasageri, marfuri si colete. Pentru transportul
marfurilor grele se organizau 4 curse pe saptimand. Pentru transportul
marfurilor pe uscat existau legaturi cu sosele si calea feratda din Babadag.
Capacitatea muncii in port se ridica la aproximativ 100-120 vagoane pe zi.
Munca se realiza cu muncitori si carutasi. Portul era iluminat electric. Insa, din
pacate, portul nu dispunea de mijloace de salvare proprii si de asistentd in caz
de urgente, accidente, intemperii, inghet. Porturile Sulina, Brdila si Galati
trimiteau ajutoare in caz de nevoie. Totusi, portul Tulcea dispunea de un
adapost si echipe de muncitori specializati pentru taierea ghetii.

Jurisdictia portului Tulcea era cuprinsa ’de la mila 52, cuprinzand Tulcea
pe Dunare si malul Sulina, pand in Gorgova, iar pe bratul Sf. Gheorghe,
impreuna cu Prislava, Mahmudia, Uzlina, Ivancea Mica, inclusiv litoralul Marii
Negre, din Grindul Mocirla, 2 mile la sud de farul Sf. Gheorghe, cu Periteasca,
Jurilovca, Gura Portitei, pana in Grindul Chitne’®%.

Capitanul portului Tulcea certifica la data de 5 februarie 1932 faptul ca in
portul Tulcea nu exista nici un santier de reparafii navale; ca ”in zilele de
14-15 ianuarie 1932 in fata Tulcei, pe Dunare au curs sloiuri rare §i in
16 ianuarie au curs sloiuri mai dese si mai groase; cd in luna martie la cotul
Tulcea mila 40-44 s-a format un zipor>®® de gheatd de aproximativ 8-10 m
grosime™*.

Cu toate ca traficul in portul Tulcea obisnuia sd fie Inchis in perioada
15 noiembrie - 1 martie in fiecare an, in realitate navele se incumetau sa circule
pe Dundre, sa ajunga in portul Tulcea, si astfel, de cele mai multe ori, ridicau
oarece probleme. Exemplu elocvent in acest sens, nava ”Kinnika” sub pavilion
estonian, dupa parasirea portului Tulcea, in dimineata zilei de 14 ianuarie 1932,
s-a impotmolit intre mila 37-38. Capitanul navei incredinteaza misiunea de
salvare a navei sale firmei P. Macri&Son in baza unui contract model Lloyd.
Nava a fost readusd la starea de plutire dupd ce s-a descarcat o cantitate

539 wx*Raport statistic de miscarea porturilor Romdniei si efectivul vaselor marinei comerciale
pe anul 1931. Monografia Porturilor, Monitorul Oficial i Imprimeriile Statului Imprimeria
Centrala, Bucuresti, 1932, p. 114-115; www.digibuc.ro/ accesat 18.02.2014.

0 zapor — ingramadire de sloiuri de gheatd care se formeaza primédvara intr-un punct al unui
rau, indeosebi la coturi sau pe sectiuni de scurgere mai inguste, datorita careia se produc
cresteri de nivel si inundatii.

>3 J.AN. Tulcea, Fond Capitania Portului Tulcea, dosar 41/1932, f. 9, 31, 36.
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insemnata de cereale, munca pentru aceasta descarcare fiind efectuatd cu
ajutorul muncitorilor din comuna Regele Carol I, cu plata de 150 lei pe zi
(conform procesului verbal nr. 284 din 1932 al Capitaniei Portului) si
muncitorii sindicatului portului Tulcea platifi cu 250 lei pe zi. Nava a fost
salvatd, muncitorii platiti, totul a fost raportat la Londra. Cazul devine
interesant de analizat deoarece in raportul spre Londra apare o nota a domnului
Grigore Antipa in care se mentiona suma de 274.000 lei, suma ce reprezenta
plata muncitorilor care au contribuit la salvarea navei Kinnika, dupa cum
urmeaza: 338 muncitori cu 600 lei/zi, 46 muncitori cu 300 lei/zi; 20 lopatari cu
600 lei/zi, 20 rujari cu 750 lei/zi, 14 epistati cu 900 lei/zi, 14 vinceri cu 600
lei/zi, seful stivuitorilor (Gherasim Mihailopol) cu 10.000 lei. Din pacate,
aceasta plata nu concorda cu realitatea, deoarece toate categoriile de muncitori
si hamalii erau platiti cu 250 lei/zi pentru munca efectuata, informatie sustinuta
de presedintele sindicatului muncitorilor din portul Tulcea®?.

Dintre categoriile de muncitori ce functionau in portul Tulcea in anul 1933:
muncitori manuali pentru incarcatul si descarcatul navelor - 197; muncitori
I’ujari543 - 21; muncitori baniceri®** - 17. Muncitorii (rujari si baniceri) lucrau si
la operatiunile de incircare si descarcare a navelor; muncitori chirigii>®® - 16;
muncitori carutasi - 56; muncitori ai Agentiilor N.F.R. si S.R.D. - 18. Un total
de 325 muncitori. Muncitori manuali erau circa 100 de oameni, mai mult decat

necesitatile portului tulcean.

barcagii

> |bidem, f. 113, 121.

3 rujar — lucrator in port, specializat in nivelarea granelor in vrac, in vederea umplerii
golurilor astfel incat capacitatea magaziei sa fie folosita la maximum si incéarcatura sa nu se
poata deplasa in timpul navigatiei.

4 banicer — meseriag care confectioneaza cosuri sau banite din scoarta de tei, cel care masoara

cerealele cu banita.

chirigii — carausi, locatar, chirias, transport cu carul.
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Nu se putea stabili castigul mediu anual al unui muncitor deoarece in port
Nnu exista nici un birou al muncii care sa inregistreze platile efectuate. Numai la
muncitorii manuali se putea stabili, cu aproximatie, cd in anul 1932 a revenit
fiecaruia aproximativ 5.000 de lei. Cert este ca castigul unui muncitor din
portul Tulcea, in special la muncitorii manuali, a fost cu mult sub limita
strictului necesar. Cauzele acestei probleme deriva din activitatea redusa si
numarul mare de muncitori.

Muncitorii erau organizati in doud sindicate: muncitorii manuali in
sindicatul ,,Sfantul Nicolae” si carutasii in sindicatul ,,Unirea”, ambele afiliate
la ,,Uniunea muncitorilor din porturi”.

Dintre ”muncitorii manuali 20% se ocupau cu pescuitul si cu agricultura;
dintre carutasi 10% detineau loturi de pamant pe care le cultivau singuri sau le
arendau; 40-50% dintre ei inchiriau mici loturi de pamant, fiecare semana
nutref pentru cai sau produse pentru consumul casei. Nu era nevoie de
muncitori flotanti Tn port. Suma rezultata la fondul de asistenta al muncitorilor
pe anul 1932 a fost de 54.980 lei. Comisiunea Muncii a tinut 29 de sedinte si
comitetul restrans 5 sedinte. In ceea ce priveste copiile proceselor verbale toate
au fost trimise la timp™°*.

O alta categorie de muncitori din port era reprezentata de epistati>' (paznici
la cereale). Prin legea de modificare a articolului 4 si adaugarea unui nou
articol la legea pentru organizarea muncii in porturi (publicatd in Monitorul

547

Oficial nr. 238/1932), se prevedea ca epistatii de la magaziile din orasele si
porturile fluviale si maritime, sa fie considerati muncitori permanenti si potrivit
articolului 12 si urmatoarelor din Regulamentul electoral al legii camerelor de
munca, si figureze ca alegitori. In acest scop epistatii trebuiau inscrisi in
Registrele Capitaniei Portului. In portul Tulcea functionau un numir de 10 epistati,
cu varste cuprinse intre 22 si 60 de ani, de origine romana si elena (Caliga
Gherasim, lanu Neuman, Isac Weinstock, Neculae M. Stoian, Herman
Weinstock, Tuli Weinstock, Tanase Atanasof, Steliu G. Caliga, lani Petala,
Machi Andronis)>*%,

Muncitorii inscrisi In registrul Cépitaniei Portului Tulcea pe specialitate in

anul 1933 erau 24 baniceri, 24 chiligii, 10 epistati, 66 carutasi®*.

63 J.AN. Tulcea, Fond Capitdania Portului Tulcea, dosar 48/1933, f. 14.
> epistat — paznic, politai, administrator.
85 J.AN. Tulcea, Fond Capitania Portului Tulcea, dosar 48/1933, f. 6, 8.
54 |dem, Fond Capitania Portului Tulcea, dosar 48/1933, f. 155-160.
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Muncitorii chirigii §i béniceri din Tulcea au constituit un Sindicat
Profesional, conform legii Sindicatelor Profesionale, sub denumirea de
Sindicatul ”Banita”, cu sediul in strada Stefan cel Mare la nr. 23, iar actele si
statutele au fost autentificate de Tribunalul Tulcea sub nr. 37.475 in data de
5 julie 1933. Presedintele acestui sindicat era lacob Condratov>>’. Sindicatul
“Banita” avea ca membrii inscrisi 15 chirigii si 15 baniceri de origine romana
si turca.

In ceea ce priveste situatia muncitorilor permanenti din port, la categoria
muncitori manuali intrau caratorii la sac, in numar de 204, 24 chiligii (chirigii),
24 baniceri, iar In categoria muncitori carutasi, 56. Din totalul de 308 muncitori
manuali, 21 lucrau si la rujatul cerealelor in vapoare.

Muncitorii din portul Tulcea se incadrau in clasa a IlI-a a categoriilor de
munca si la asigurarile sociale®™".

Taxele impuse pentru serviciile oferite in portul Tulcea la data de 9 octom-
brie 1933 erau urmatoarele: pentru legatul si dezlegatul vapoarelor maritime se
platea 300 lei de vapor, in aceastd suma intra plata muncitorilor si a
barcagiului; facerea si desfacerea unei schele costa 400 lei, punerea unui
scondru 100 lei; incarcarea unui vagon din magaziile portului 700 lei la dana I,
800 lei la dana a Il-a. La forfeak si afterfeak 100 lei in plus de vagon; pentru
cerealele incarcate prin harpa (ciur) 50 lei in plus. Cat priveste manevrele
navelor comerciale, Portul Tulcea nu avea piloti pentru aceste manevre iar ele
se faceau de catre pilotii Comisiei Europene a Dunrii.

Despre plata muncitorilor putem preciza ca rujarii se plateau cu 350 lei ziua,
numadrul lor fiind in raport cu intensitatea Incarcdrilor, pentru incércarile cu
ziua muncitorii se plateau cu 300 lei ziua, pentru muncile ce se faceau dupa ora
17 se platea un spor de 30% pentru primele 3 ore, si 50% pentru orele
urmatoare>?,

Muncitorii din port erau impartiti in echipe numerotate de la 1; alaturi de o
echipa, la nevoie, lucrau si un numar de carutagi>>>.

Un eveniment important avea sa se desfasoare in zilele de 27-29 august
1933 la Constanta (Congresul General din toate Porturile Romaniei), de vreme
ce membrii Sindicatului carutasilor din portul Tulcea erau preocupati a
contribui fiecare cu cate 20 lei pentru hrana si transportul persoanei delegate sa

5% |bidem, dosar 48/1933, f. 49.
! |bidem, f. 63, 125, 213.
%2 |bidem, f. 170.
53 |bidem, f. 37.
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participe la acest Congres. Evenimentul era foarte important deoarece se
discutau problemele ce le intampinau in activitatea de fiecare zi, cautau solutii
pentru imbunatatirea serviciilor portuare si pentru imbundtatirea traiului
angajatilor de toate categoriile®”.

Pe langa acest congres, faptul ca muncitorii angajati in port erau reprezentati
de sindicate putea constitui un lucru benefic pentru interesele acestora, se
incheiau contracte colective de muncd 1intre sindicalele categoriilor de
muncitori din port §i comerciangii care erau beneficiarii directi ai serviciilor
prestate de muncitori. In aceste contracte erau previzute obligatiile ambelor
parti, taxele si tarifele serviciilor prestate, solutiile in cazul neintelegerilor ivite
intre parti.

Un astfel de contract colectiv de munca s-a incheiat intre muncitorii carutasi
delegati ai Sindicatului ,,Dunirea” si delegatii comerciantilor din Tulcea pe
anul 1933-1934. Prin acest contract muncitorii carutasi din Sindicatul
,2Dundrea” se obligau sd efectueze transporturile si lucrdrile prevazute, iar
comerciantii din orag se obligau sa achite preturile stabilite dupa cum urmeaza:
pentru transportarea cu carutele a unui vagon (10.000 kg) de cereale de la
magaziile din oras la danele de incarcare, la slepurile sau vapoarele din port,
sau invers, se plateau taxe functie de distanta deci, de la: magazia Fr. Papadatos
- 134 lei; magazia Fr. Cambitzis -166 lei; magazia din strada Carol - 166 lei;
magazia M. Antippa - 171 lei; magazia lvanof Suc. - 173 lei; magazia Antippa
- Ivanof - 173 lei; magazia Agentie si Lichiardopol - 193 lei; magazia I. Pacef -
200 lei; magazia Galbene - 204 lei; magazia Chiru Hitev - 207 lei; magazia
Negre - 211 lei; magazia strada Gradinarilor - 211 lei; magazia strada
Pescariilor - 243 lei; magazia Gradinarii colf - 265 lei; magazia Stavrianos -
275 lei; magazia Iv. Carali - 292 lei; magazia de langa Geamie - 292 lei; pe
strada Isaccei, dupa magaziile negre - 322 lei; magazia de langa Biserica Rusa -
364 lei; magazia Toma-Stoianof - 374 lei; magazia din strada Babadag -
434 lei; magazia Vangheli Beluri - 438 lei*®.

Pentru cerealele care erau puse in saci legati, de la orice magazie se platea
cate 27 lei de vagon, in afard de preturile de mai sus. Pe timpul iernii, cand se
incdrcau cerealele 1n slep sau vaporul acostat la piatra (langa Fabrica Talpa),
trebuia sa se plateascd pentru transportul cerealelor un plus de 35% fata de
tarifele mai sus mentionate.

4 Ibidem, f. 51.
%5 |bidem, f. 57.
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In ceea ce priveste transportul unui vagon de faina de la port la magazie, sau
invers, fara descarcat, sa platea de catre angrosisti 185 lei vagonul - firma
N.D. Lichiardopol si 235 lei vagonul - firma Dimciu Petrus, iar de catre
detailisti, de la un vagon in sus, cate 560 lei vagonul. La transporturile de faina
sub un vagon se aplica acelasi tarif ca al marfurilor coloniale. In pretul
detailistilor era inclusa si descarcarea fainii.

Pentru transportul articolelor de fierarie, ciment si carbuni se plateau
urmatoarele preturi: pentru magaziile din strada Isaccea ale domnului lancu
Leibovici, cu descarcat - 500 lei vagonul, fara descarcat - 350 lei; pentru
celelalte magazii ale comerciantilor se plateau 630 lei inclusiv descarcatul
pentru ciment si fierarie, iar pentru carbuni se plateau 550 lei, inclusiv
descarcatul si 400 lei fara descarcat.

Pentru transportul pieilor de animale de orice fel se plateau 700 lei vagonul,
inclusiv incdrcatul si descércatul pentru orice magazie.

Pentru articole de coloniale (cu exceptia zaharului si a sarii), manufactura si
alte mange neprevazute in acest contract se platea taxa de 7 lei la 100 kg marfa
- pana la cantitatea de 2.000 kg, peste 2.000 kg se platea 6,20 lei la 100 kg
marfa, inclusiv descarcatul.

Transportul zaharului la magaziile comerciantilor se plitea cu suma de
550 lei vagonul, inclusiv descarcatul. Pentru transportul sarii de la slep la
magaziile comerciantilor, descarcatul si stivuitul se platea cu 500 lei Vagonulsse.

Transportul unui vagon cu petrol la depozitele Societatii Distributia se
platea cu 530 lei, inclusiv Incarcatul si descarcatul.

Transportul turtelor de rapitd la locul de incarcare se platea astfel: de la
moara Traian - 750 lei, de la morile I. Simionovici si H. Hrisafi - 700 lei, de la
morile Masleav si Terente, A. Avramide si Gridin Danila - 500 lei, iar de la
magazia din strada Isaccea - 300 lei vagonul.

Dintr-un Raport emis de Capitania Portului Tulcea si trimis Directiunii
Marinei Comerciale Bucuresti constatam ca in portul Tulcea functiona inca din
1931 Comisiunea Muncii. In Registrul Capitiniei Portului erau inscrisi 231
muncitori si 54 carutasi.

Contractul colectiv de munca intra in vigoare in momentul semnarii lui de
catre parti si era valabil un an de zile (15 iulie 1933 - 15 iulie 1934). La
expirarea termenului mentionat, daca partile nu denuntau contractul, acesta se

%6 1hidem.
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prelungea cu inca 6 luni, pana la intocmirea unui alt contract de munca in care
se introduceau conditiile vechiului contract.

Contractul mai prevedea: ”se interzice descarcarea direct in vapor a
carutelor cu cereale cumpdrate din obor de la taranii vanzatori; sarbatorile
legale sunt cele respectate de institutiile de stat si de legea repaosului
duminical; transportul in zilele de sarbatori legale sau ore suplimentare se
plateste cu 50% peste contract; orele normale de lucru sunt de la 7 la 18 - vara,
iar in restul anului de la 7,30 la 18. In cazul in care transporturile se intrerup
mai mult de o ord, In urma vreunei neintelegeri intre predatori si primitori,
facand ca postele de carutasi sa-si piarda timpul se va plati 50 lei de ora pentru
fiecare carutas din acele poste, pand la reluarea transportului. Se excepteaza
cazurile de fortd majora cu ploaia, zapada. Carutasii sunt obligati sa se poarte
cuviincios cu comerciantii, neintelegerile vor fi rezolvate de institutiile in
drept: Camera de Comert, Capitdnia Portului sau Comisia Muncii”. Refuzul
carutasilor de a efectua transportul era sanctionat de catre organele in drept,
dupa caz. Comerciantii cerealisti erau obligati “’sa aiba sacii umpluti la magazii,
la ora pentru care erau comandate postele, pentru a nu se pierde timpul. Plata
efectudrii transportului la cereale se va plati in aceeasi zi de catre casa
exportatoare sau incarcatorul prevazut in manifestul vamal si nicidecum de
catre vanzatori. Plata transportului la celelalte articole se achita de catre
comercianti imediat, la efectuarea intregului transport. Aceasta plata se facea
mandatarului desemnat de catre carutasi.

Raza portului Tulcea, In care urmeaza sa se aplice prezentul contract, este de
la capatul cheiului din amonte pana la acel aval §i pescdrie. Orice munca
neprevizuta in contract riméane la buna invoial a partilor™”’.

Alte dispozitii contractuale prevedeau cd pentru orice munca neprevazuta in
contractul incheiat, pretul se fixa prin invoiald intre partile interesate si ca
comerciantii erau obligati sa descarce marfurile cumparate din obor numai in
magaziile acestora.

Nu se permitea sub nici un motiv descarcarea cerealelor din obor direct in
nave; in cazul ploilor si ninsorilor, cand posta se suspenda, nu se putea invoca
nici o pretentie din partea muncitorilor.

Muncitorii Sindicatului ,,Banita” din Tulcea (chirigii si banicerii) au incheiat
cu delegatii comerciantilor din oras (desemnati de catre Camera de Comert si
Industrie Tulcea) un contract colectiv de muncd pe anul 1933-1934 in

7 Ibidem, f. 58.
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urmitoarele conditiile®™®: ,,muncitorii baniceri si chiligii (chirigii) ai sindicatului
se obligau sa presteze serviciile prevazute in contract, iar comerciantii se
obligau sa achite costul acestor servicii in conditiile stabilite de comun acord;
orice marfa precum porumbul, fasolea, orzul, rapita, secara, meiul, dughia etc.
incarcate la magaziile comerciantilor in saci si puse in carute spre a fi
transportate la slepuri sau vapoare se plateau cu 265 lei vagonul de 10.000 kg;
cerealele mentionate mai sus, umplute n saci cusuti, cantariti si incarcati in
carute la magaziile comerciantilor se plateau cu 400 lei vagonul; mutatul
cerealelor de la magazia unui comerciant in magazia altui comerciant, pentru
incarcatul cerealelor in carute, marfa cantarita sau necantarita, pretul se stabilea
de comun acord. Se fixase insd suma de 220 lei obligatorie pe vagon de la
cantitati de 10.000 kg in sus.

Alte marfuri precum turtele de rapitd, umplute in saci la magazia
comerciantului, cantdrite si puse in cdrute, se pliteau cu 280 lei vagonul.
Descarcarile carbunilor la magaziile comerciantilor, se pliateau cu 200 lei
vagonul, iar cand erau cantariti se platea cu 250 lei vagonul. Descércatul fainii
la magazie si stivuitul se plitea cu 150 lei vagonul, asemenea pentru ciment si
sare”.

Contractul se incheia in cinci exemplare, era semnat de catre comerciangii
delegati si reprezentantii muncitorilor si purta stampila Camerei de Comert si
Industrie Tulcea>”.

In ceea ce priveste salariu echipajului unei ambarcatiuni aflim dintr-un
document intitulat ’rol de echipaj” ca salariul unui capitan de remorcher era de
6.000 lei, mecanicul avea 6.000 lei, focarul primea un salariu lunar de 3.000 lei,
iar seful de echipaj 3.000 lei lunar; la aceste salarii se adaugau sporurile, daca
existau.

Capitanul unui vaporas incasa lunar un salariu de 850 lei, mecanicul avea un
salariu lunar de 850 lei. Pe un slep motor carmaciul primea 3.000 lei, iar
motoristul 5.000 lei*®.

Din situatia personalului de bord al ,,Administratiei Pescariilor Tulcea”
aflam date despre personalul angajat si salariul lunar primit de cétre fiecare
categorie in parte. Personalul Vasului ”Razelm” (bugetari) era format din:
1 capitan cl. I cu un salariu lunar de 750 lei, la care se adaugau sporurile;

%8 |bidem, f. 59.
%9 |bidem, f. 60.
%0 |bidem, dosar 43,1932, f. 71.
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1 mecanic - 850 lei lunar, plus sporurile cuvenite; 6 marinari fochisti - 300 lei
lunar, plus sporurile.

Personalul vaselor ”Gr. Antipa” si ”Zalacariov” (diurnisti) era format din
urmatoarele categorii de salariati: 2 capitani cl. I cu un salariu de 1.125 lei
lunar, plus sporurile cuvenite, 2 mecanici cu 1.125 lei, plus sporuri, 2 ajutori de
mecanici cu 600 lei, plus sporuri, 2 fochisti cu 450 lei, plus sporuri; 4 marinari
cu 450 lei, plus sporuri; 1 carmaci slep materiale cu 750 lei lunar, fara chirie,
locuinta pe slep, 6 mahonieri cu 600 lei lunar.

Echipajul salupei ”Uzlina” (diurnisti) era format din: 1 capitan cl. II, cu
salariu lunar de 975 lei plus sporuri; 1 mecanic cu 975 lei plus sporuri, 1 ajutor
de mecanic cu 450 lei plus sporuri, 1 marinar cu 450 lei plus sporuri.

Personal nu era suficient pentru vasul ”Razelm”, acesta avea nevoie de un
mecanic cl. I, 3 marinari fochisti; pentru ”Gr. Antipa” era nevoie de 1 fochist,
1 marinar; pentru ”Uzlina” era nevoie de 1 capitan, 1 mecanic, 1 ajutor de
mecanic, 1 marinar; pentru ”Zalacariov” era nevoie de 1 capitan, 1 mahonier®®.

Nici activitatea portuara in anul 1933 nu a lipsit, documentele de arhiva
pastreaza numeroase solicitari ale navelor sub diferite pavilioane ce ajungeau
in portul Tulcea, din care mentiondm cateva: la 10 ianuarie 1933 Dionisie
Lichiardopol solicita o dana pentru incarcarea slepului Banat cu porumb562, la
21 martie 1933 vaporul spaniol K. Lyras sosea in portul Tulcea pentru
incarcare produse. Gherasim Lichiardopol solicita o dana pentru slepul Kronos
ce urma sd incarce porumb la 10 aprilie 1933. Georges I. Antippa, agent
maritim Tulcea, solicita dana la chei pentru vaporul grec Epaminondas
Embiricos ce sosea in portul Tulcea la 22 aprilie 1933. Vaporul suedez Nyland
sosea la Tulcea in port pentru incarcare la 25 aprilie 1933 si se solicita dana la
chei de catre Georges 1. Antippa, agent maritim din Tulcea. La 1 mal, acelasi
an, slepul B.L.N. 1055 solicita o dana in fata magaziilor de sare pentru a
incarca orz; vaporul italian Nirva solicita dana la chei in data de 20 iunie 1933,
vaporul grec Kikoklis solicita in data de 14 august 1933 dana la chei pentru
incarcare®®.

Echipajele si pasagerii tuturor vapoarelor, bastimentelor si altor
ambarcatiuni ce soseau in portul Tulcea erau supuse unui control sanitar serios.
In acest sens, in 21 decembrie 1934 a fost emis un ordin de citre Serviciul

%1 1bidem, dosar 16/1920-1931, f. 45.
%2 |pidem, dosar 45/1933, f. 4.
%3 1bidem, f. 49, 62, 69, 73, 74, 97, 118.
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Sanitar al Judetului Tulcea (cu nr. 3441) catre medicul orasului Tulcea. Situatia
era impusa de faptul cd vapoarele ce veneau pe mare din Rusia se angajau spre
alte porturi (Galati si Braila) prin bratul Chilia si Sf. Gheorghe, ocolind astfel
serviciul sanitar din Sulina. Se facea precizarea cd orice vapor ce intra de pe
Mare pe Dundre trebuia neaparat sa treaca prin revizia sanitara realizatd in
Sulina, deoarece acesta era unul dintre cele doud porturi roméanesti utilate
conform articolului 14 din Conventia Sanitard Internationald si in drept de a
aplica masurile de ordin sanitar. Se luase initiativa credrii unui Oficiu Sanitar la
Valcov, dar acesta nu putea functiona decat in primavara anului urmator
(1935), de aceea se facea apel la Oficiul sanitar al Orasului Tulcea pentru
efectuarea controlului sanitar la toate vapoarele sosite din Rusia. Capitania
portului Tulcea trebuia anuntata de efectuarea controlului, altfel, nici un vapor
nu va putea trage la cheiul portului. Medicul trebuia sa efectueze vizita
medicala a vaporului, a personalului de bord si a pasageri10r564.

Pe langa acest ordin emis s-au scris listele cu porturile care trebuia socotite
contaminate cu ciuma si holera. Printre porturile considerate a fi contaminate
cu ciuma erau Odessa, porturile Sandchokouo, porturile Indiilor Britanice,
Colombo, Pnom Penh, Saigon Cholon, Bangkok, Bezrouth, Bagdat,
Alexandria, Tanta, Tamatav, Rufisque Rosaroi, Argentina, Makwao Havai,
Tanger. Porturi considerate a fi contaminate cu holera erau Sevastopol, toate
porturile de la Marea Neagra si de la Marea de Azov, Crimeea, Rusia si
Ucraina, porturile Indiilor Britanice, Saigon Cholon, Pnom Cholon, Pnom
Penh, Bangkok, Karatchi, Canton, Hankeou, porturile Insulelor Filipine.

Pentru aceste servicii (controale sanitare) au fost fixate taxe: oficiantului
sanitar de serviciu - 200 lei; mecanicul etuvei de dezinfectie - 100 lei; agentului
sanitar dezinfectator - 75 lei; marinarul - 50 lei; focarul - 50 lei; laborantul -
50 lei. In cazul in care se realizau ambele operatiuni, se Tncaseaza decat taxa
pentru a doua operatiune. In cazul in care la operatiune nu se afla tot personalul
prezent, nu se incasa taxa suplimentara pentru cei absenti.

Aceste taxe suplimentare, in afard de orele de serviciu, constituiau un drept
personal al medicului si ajutoarelor sale. Erau scutite de aceste taxe
bastimentele de razboi, bastimentele care intrau in port in caz de fortd majora si
nu efectuau nici o operatiune in port. Masurile impuse trebuiau sa se realizeze
de comun acord cu Serviciul sanitar al portului, care trebuia sa pund la

%4 1bidem, dosar 52/1934, f. 2-6.
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dispozitia medicului orasului toate indrumarile si instructiunile de care aveau
nevoie, de comun acord cu Inspectoratul Sanitar Constanta™®.

Pe langa aceastd masurd cu privire la sanatatea tuturor echipajelor ce
ajungeau cu navele in portul Tulcea (cat si in celelalte porturi din tara),
a existat constant o preocupare cu privire la siguranta circulatiei pe Dunare.
Capitanii de port primeau instructiuni clare cu privire la planul de cautare si
transmiterea informatiilor in legatura cu siguranta navigatiei pe Dundre. In plan
se specificau clar informatiile ce trebuiau culese de pe teren si transmise
Statului Major Marind Bucuresti si Comandantului Fortelor Fluviale Turnu-
Severin: activitatea navelor de dragaj - accidente survenite navelor dragare,
mine explodate, mine dragate, mine scoase la tirm (se va specifica data, ora,
locul exact, forma minelor); activitatea avioanelor dragare - mine explodate
(data, locul), eventualele accidente la avioanele dragare; mine - explozii de
mine, mine in deriva, mine gasite la mal (data, locul, forma minei); geamanduri
- geamandurile si balizele smulse de gheturi sau de nave si duse de curent sau
gasite la mal; accidente - accidentele navelor comerciale romanesti si striine,
cauze, locul, data; docuri periculoase navigatiei - epave, cota apelor in puncte
periculoase, obturdri de canale, situatia zapoarelor; diverse - diverse corpuri
plutitoare suspecte, diverse materiale sau corpuri suspecte pe mal, incalcari ale
regulamentului de catre personalul si ostasii marinei in porturi sau in
navigatie%e.

O altd responsabilitate a capitanului de port era efectuarea rechizitiei
navelor, operatie ce trebuia realizata in fiecare an. Astfel, in Legea rechizitiei
se faceau urmatoarele precizari:  proprietarii, capitanii Ssau patronii
bastimentelor, vapoarelor si ambarcatiunilor de orice naturd sub pavilion
romanesc, precum si diferiti comercianti s1 proprietari de depozite din porturi
erau datori, dupa primirea unei cereri de rechizitie, s pund la dispozitia
autoritatilor militare navele lor sau materialelor necesare in interesul serviciului
marinei precum i intregul personal.

In apele maritime, aceste rechizitii se efectuau prin intermediul capitanilor
de porturi $i numai dupa ordinile speciale ale Ministerului de Razboi care
interveneca la Ministerul Afacerilor Straine; bastimentele, navele si
ambarcatiunile, precum si tot materialul de intretinere, cat si functionarii,
necesare marinei militare, in caz de mobilizare, se hotara de catre Ministerul de
Rézboi in fiecare an pe porturi.

%55 |pidem.
%6 |hidem, dosar 16/1920-1931, f. 52.
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Capitanii de port faceau in fiecare an, in luna noiembrie, recensdmantul,
inscriind pe propria raspundere intr-un registru (model prevazut in regulament)
toate bastimentele, navele si tot felul de ambarcatiuni, precum si tot materialul
de intretinere, cat si functionarii din port, pe care-i informau de toate
schimbarile constatate. Proprietarii, capitanii sau patronii de bastimente sau de
orice fel de ambarcatiuni, precum si proprietarii de depozite de materiale
de intretinere (necesare marinei militare) sau functionarii erau obligati sa
declare capitanilor de port unde au resedinta, navele si materialul ce-l poseda.
In lunile ianuarie si februarie trebuiau si faca clasarea si inspectarea tuturor
navelor si materialului de rechizitionat pentru trebuintele marinei militare, dupa
cum urmeaza: in porturile de clasa I si a ll-a de catre o comisie compusa
dintr-un ofiter mecanic, capitanul portului respectiv si primarul; in porturile de
clasa a Ill-a comisia formata dintr-un ofiter de marina, un mecanic militar,
capitanul portului si primarul. Aceste comisii aveau obligatia de a merge 1n
fiecare port, dupad vizitarea tuturor ambarcatiunilor si a materialelor trecute
in registrul de recensamant al capitanului de port, se excludeau ambarcatiunile
ce nu indeplineau conditiile cerute si se efectua clasarea celorlalte in
conformitate cu nevoile marinei, stabilite de Ministerul de Razboi, eliberand
proprietarului buletinul de rechizitie™®’.

Pentru fiecare port comisia de clasare intocmea un tabel nominal in care
trece ordinea de preferintd a navelor, numele proprietarului, patronului sau
capitanului bastimentului, numele, categoria si tonajul navei, taria echipajului,
serviciul pentru care era destinat a-1 indeplini la mobilizare si pretul cu care va
fi despagubit proprietarul navei. Un alt tabel cu materialele de intretinere si
functionare, combustibilul, se trecea numele, profesiunea §i adresa
proprietarului sau depozitului pe categorii (in tone si kilograme), cantitatile ce
se puteau rechizitiona in orice perioada a anului; destinatia acestui material la
mobilizare si pretul pe unitate de masura pentru fiecare categorie.

Aceste situatii trebuiau realizate in doud exemplare, unul se pastra la
capitanul de port, cel de-al doilea la sediul Comandamentului Marinei.

”In caz de mobilizare toti cipitanii de nave, patronii sau proprietarii navelor
sau materialelor clasate, declarate bune pentru serviciul marinei militare, erau
obligati sa le puna la dispozitia autoritatilor militare in ziua §i locul hotarat

%7 1hidem, f. 185.
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pentru aceasta, in schimbul bonurilor de rechizitie eliberate de catre autoritatea
care efectua aceastd rechizitie”®.

Cu toate regulile si ordinele ce erau impuse in diferite ocazii, activitatea din
port nu era impiedicata, astfel, in cursul lunii martie 1934 s-a exportat o
cantitate de 1.780.000 tone orz, exportator Richard Stein, tara de destinatiei
Austria®®.

In lunile ianuarie-martie 1935 au intrat in portul Tulcea 43 de nave sub
pavilion romanesc, incarcate, avand capacitatea totala de 9.353 tone; numarul
navelor goale 140, cu capacitate maxima de 17.139 tone. S-au descércat si
transbordat 867 tone marfuri generale si 5.728 pasageri.

Nave iesite din portul Tulcea au fost 20, cu capacitate maxima de 5.081 to,
nave goale 170, cu capacitate de 22.863 tone. S-au descarcat si transbordat 966 to
marfuri, s-au imbarcat 5.386 pasageri.

Sub pavilion strdin, nave intrate si iesite au fost: o navd sub pavilion
austriac, cu capacitate de 824 tone, o nava sub pavilion grec, cu capacitate de
60 tone®"®.

Numarul total de nave intrate nationale si straine in anul 1935, lunile
lanuarie-martie, directia de mers amonte®'* si ava1572, 43 nave Incarcate, cu o
capacitate de 9.353 tone, 142 nave goale, cu o capacitate de 18.640 tone.

Marfuri descarcate si transbordate 867 tone, pasageri debarcati 5.728.

Nave iesite 20 Incarcate, cu o capacitate de 3.081 tone, nave goale 171, cu 0
capacitate de 23.787 tone. Marfuri incdrcate 966 tone si 5.386 pasageri
imbarca‘;i573.

In lunile ianuarie-martie 1935 au intrat in portul Tulcea prin cabotaj 867 to
marfuri generale provenite si cu destinatia Roménia. Au iesit prin cabotaj
966 tone marfuri. Dintre aceste marfuri mentionam: cereale si derivate, produse
de petrol, lemn brut si lucrat, minereuri, metale, ciment, fierarie, masini,

accesorii, manufactura, carbuni, alimente, bauturi, diverse. In aceeasi perioada

*% Ibidem, f. 185.

59 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea, Anul XXIV, Nr. 1-2, ianuarie-februarie
1934, p. 77.

%05 J.A.N. Tulcea, Fond Capitania Portului Tulcea, dosar 60/1935, f. 3.

%1 amonte — referitor la situatia unui punct de pe cursul unei ape - in susul apei, mai aproape de
izvor.

2 aval - referitor la situatia unui punct de pe cursul unei ape — mai aproape de vérsare, in
comparatie cu alt punct.

°" |bidem, f. 7.
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S-au importat 867 tone marfuri, au fost trimise prin cabotaj 966 tone marfuri,
un total de 1.833 tone™.

In anul 1936 prin portul Tulcea au iesit urmatoarele cantititi de cereale:
20.353.435 kg orz, 300.000 kg porumb, 290.000 kg samanta de in, 2.989.090 kg
trunchiuri de tei, 100.000 kg mazariche, 290.000 kg mustar brun, 450.000 kg
turtite de rapi‘;é575.

Conform “Monografiei judetului Tulcea” realizatd in 1938, miscarea
marfurilor exportate prin portul Tulcea in perioada anilor 1930-1936 se
prezenta astfel: 122.699.818 kg orz, 36.972.677 kg porumb, 3.657.833 kg
seminte de in, 3.086.555 kg rapita, 100.000 kg mazariche, 5.443.607 kg turte
de rapita, 1.003.616 kg mei, 2.611.319 kg fasole, 2.595.721 kg cherestea de
brad, 3.208.554 kg trunchi de tei, 46.200 kg mazare, 142.094 kg oviz,
270.000 kg grau®’®.

In portul Tulcea, in cursul anului 1937 au intrat 1.900 nave si au iesit 1.892
nave de orice categorie, majoritatea navelor de pasageri apartineau societatilor
N.F.R. si S.R.D. si efectuau curse regulate. In port au descircat 638 nave si au
incarcat 322 nave de orice categorie. S-au manipulat 20.532 tone diverse
marfuri cu muncitorii portului si 2.996 cu muncitorii ceferisti. Situatie semnata
de Capitanul Portului Tulcea Locotenent Comandor A. Balas®"".

in anul 1938 au intrat in portul Tulcea 634 nave sub pavilion roméanesc, cu o
capacitate de 197.742 tone, incarcate pentru transport in cabotaj cu 2.216 tone
cereale, 1.756 tone petrolifere, 2.799 tone lemn brut si lucrat, 1.302 tone
alimente, 57 tone manufactura, 13.934 tone diverse marfuri, un total de 22.067 to.
Navele care au efectuat transportul apartineau societdtilor NFR si SRD.

Nave sub pavilion roméanesc iesite In cabotaj si pentru export — 227, cu o
capacitate de 80.729 tone, Incarcate cu 3.035 tone cereale, 34 tone petrolifere,
23 tone lemn lucrat si brut, 40 tone alimente, 41 tone manufactura, 451 tone
diverse marfuri, un total de 3.624 tone®’®.

La 27 aprilie 1939 taxele fixate la trecerea de pe un mal pe altul al Dunarii
cu podurile sau barcile erau fixate dupa cum urmeaza: - caruta goala cu 1 cal —
10 lei; caruta lunga goala cu 1 cal — 13 lei; caruta scurta goala cu 2 cai — 12 lei;
carutd goald lungd cu 2 cai — 15 lei; carutd incarcatd cu 1 cal — 15 lei; caruta

°" 1bidem, f. 10.
5 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Tulcea, 1936, p. 50.
>’% C.A. Cristofor, Monografia Judeului Tulcea (manuscris), 1938, p. 100.
575 J.AN. Tulcea, Fond Capitania Portului Tulcea, dosar 93/1938, f. 19.
>"8 |bidem, dosar 105/1939, f. 47.
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incarcata lunga cu 1 cal — 20 lei; caruta Incarcata scurtd cu 2 cai — 20 lei; caruta
incarcata lungd cu 2 cai — 25 lei; trecerea unui automobil particular — 50 lei;
trecerea unui automobil oficial — 30 lei; trecerea unui autocamion gol — 60 lei;
trecerea unui autocamion incarcat — 100 lei; vite mari, boi, cai — 5 lei /cap de
animal; mai mult de 3 animale mari — 3 lei/cap; vite mici, pana la 10 vite —
2 lei/ cap; mai mult de 10 vite se va plati 1 leu/cap de vita; trecerea cu barcile
- 2 lei / persoana®"®.

Pentru anul 1939 situatia se prezenta astfel: nave intrate sub pavilion
romanesc 483, cu o capacitate de 206.364 tone, in cabotaj, incarcate cu 853 tone
cereale, 1.065 tone petrolifere, 533 tone lemn brut, 1.865 tone alimente, 9 tone
manufactura, 5.605 tone diverse, un total de 9.930 tone. Societatile care au
efectuat transportul SRD si NFR.

Nave iesite sub pavilion romanesc 164, cu 0 capacitate de 60.969 tone,
incarcate cu 3.339 tone cereale, 10 tone petrolifere, 9 tone lemn lucrat si brut,
15 tone alimente, 1.602 tone diverse marfuri, un total de 4.975 tone. Societatile
care au efectuat transportul in cabotaj si pentru export NFR si SRD*®.

In acelasi an s-au incircat in nave cu pavilion roméanesc 67.189 tone cereale
si 2.264 tone marfuri generale. Navele in care s-au efectuat aceste incarcari
apartineau societatilor SRD si NFR.

In anul 1939 Cipitiniei Portului Tulcea i-a fost efectuat inventarul tuturor
obiectelor care se aflau In posesia capitaniei la data respectiva, fie ca erau piese

de mobilier sau carti si registre, toate au fost Inregistrate conform listei de mai

jos*®%:
Mobilier Data infiintiarii | Pretul unitar| Cantitate
Birouri 1900-1913 11.880 2
Scaune de cancelarie 1923 1650 7
Cuiere 1896-1913 330 2
Lampi de masa cu abajur 1926-1930 320-350 2
Dulap arhiva 1920-1923 2.300 2
Mese de cancelarie 1909 3.960 2
Pupitru de fag 1911 3.630 1
Scuipatori tabla smalfuite 1922 - 2
Cornize cu draperii 1924 1.000 2
Tablou M. S. Regele Carol 11 1931 422 1

5 \dem, Fond Primdria Orasului Tulcea, Serviciul Secretariat, dosar 2/1938-1939, f. 90.
%80 rdem, Fondul Capitania Portului Tulcea, dosar 105/1939, f. 45.
% |bidem, f. 3, 11, 14, 22, 26, 31, 34, 37, 41, 50.
%82 |bidem, dosar 124/1940, f. 2.
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Mobilier Data infiintarii | Pretul unitar | Cantitate
Banca de lemn cu spatar 1932 100 1
Telefon de masa 1932 - 1
Cruce pentru juramant 825 1
Butoaie de benzina 9.000 2
Stampila efigia oficiului 100 2
Soba de petrol 1935 1.000 1
(salup de pilotaj)
Soba pentru camera piloti 1937 1.240 1
Salupa 453.746 1
Dulap cu placaj stejar 1920 200 1
Covor iuta (4 m) 500 1
Elice de bronz 6.069 1
Tabla lipit afise (1,30x0,79) 1920 2
Barometru - termometru 1916 1
Clopotel de masa 1920 1
Cilimara de metal 1912-1916 2
Tablou Monument 1
Comemorativ
Tablou Stefan Cel Mare 1
Ruletd 2m 1914 1
Firma cu inscriptia Capitaniei 1919 1
Sabloane seriat barci si 1926 11
pensula
Tablou despre razboiul aerian 1934 1

Pe langa obiectele de mobilier si diverse alte obiecte folosite in activitatea
de zi cu zi a cépitaniei, aceasta detinea o biblioteca cu un continut de 70 volume
de specialitate (harti, rapoarte, carti, 1egi)583:

Publicatii Data infiintarii Cantitate
Registru masurat nave 1892 1
Volum cronici Serbescu 1890 2
Cod comert Hamangiu 1900 1
Harta Dobrogei - 15 file
Planul portului Tulcea - 2
Harta judetului Tulcea - 1
Plan port Isaccea - 1
Registru examen cépitan, secunzi $i mecanici 1905 1

583 |bidem, f. 2-3.
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Publicatii Data infiintarii Cantitate
Conventia pescuitului 1908 1
Volume Cod Hamangiu 1908 3
Registrul politiei C. E. D. 1912 1
Lege si reguli aplicarii sistemului metric 1912 1
Lege percepere taxe locali si straini 1914 1
Registru pentru abordaje 1899,1906 2
VVolume cronici Boerescu 1879 1
Cronici Roméne 1879 1
Plan tip pentru punti 1893-1905 3
Legea organizarii muncii comertului 1907 1
Registru politiei porturilor 1879, 1919, 1922 3
Conventia sanitara internationala 1890 1
Lege si regulament mobilizare produse agricole 1920 1
Legea generald a vamilor cu 2 anexe 1905, 1916-1920 1
Harta vamilor 1890 1
Cod maritim si fluvial, C. Tonegaru 1921 1
Harta bratului Sulina 1
Statutul definitiv al Dunarii 1923 1
Legea mod. pentru preventia bolilor 1924 1
infectioase
Registru transporturi militare pe timp de pace 1924 1
si rdzboi secret
Legea si reg. granicerilor 1924 1
Lista bastimentelor romane 1924 1
Legea si regulament relativ la modificarile art. 1927 1
6 si 25 din legea organizarii Comertului
Lista navelor franceze de razboi §i comert 1928 1
Registru ierarhic i matricola marinarilor 1928 1
Comerciali
Brosura strimtorilor si marcile Marinei 1928 1
Militare
Lista bastimentelor Marinei Comerciale 1929 1
Legea regulamentul ocrotirii muncii 1929 2
marinarilor pe nave
Navigatia fluviala si maritima din Romania 1930 1
Siguranta navigatiei si a vietii pe apa 1930 1
Legea pentru organizarea muncii in porturi 1931 1
Raport statistic si migcarea porturilor roméane 1932 1
Avariile la nave si a incarcaturilor 1933 2
Raport statistic de miscarea navelor romanesti 1933 1
Acord intre Comisia Internationald a Dunari, 1933 1
Romaniei si Tugoslaviei
Codul maritim si fluvial de C. Tonegru 1934 1
Raport statistic de miscarea porturilor 1934, 1935 2

romanesti
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Publicatii Data infiintarii Cantitate

Instructiuni pentru transportul produselor 1934 1
petrolifere pe Dunare

Lege pentru organizarea muncii in porturi din 1934 1
punct de vedere economic si social

Regulamentul stationarii in porturi i ape a 1934 1
navelor de rdzboi straine

Regulamentul pentru conducerea financiara a 1934 1
Administratiei Com. Porturi

Notiuni elementare asupra sectorului roman al 1935 1
Dunarii

Legea pescuitului 1935 1
Legea pentru interzicerea importului zaharului 1935 1
Lista navelor comerciale romanesti si straine 1935 1
Registrul pentru stationarea in apele romane a 1935 1
navelor de rdzboi straine

Regulament pentru traversarea Portilor de Fier 1935 1
si Cataracte

Regulamentul politiei si navigatiei intre Ulm 1936 1
si Braila

Lista navelor marinei comerciale franceze 1936 1
Lista semnalelor navelor marinei franceze 1936 1
Constitutia Regele Carol 11 1938 1
Instructiuni pentru calcularea tarifelor la 1938 2
navele maritime

Instructiuni pentru calcularea bazinului liber la 1939 1

navele maritime

Analizand activitatea portului Tulcea in perioada 1878 - 1939 constatam
traficul intens desfasurat intre porturile situate pe linia Dunarii, intre Tulcea -
Galati - Braila si Sulina. De cele mai multe ori marfurile nu ajungeau direct la
portul de destinatie, navele strdine descarcau marfurile fie in porturile Galati
sau Brdila, de aici se incarcau in alte nave si ajungeau in portul Tulcea.

Din portul Tulcea sa incarcau diverse marfuri cu destinatia Galati si Braila,
de acolo luau calea strainatatii. Cerealele s-au numarat printre produsele ce au
predominat exportul efectuat prin portul Tulcea (porumbul si orzul). Printre
tarile importatoare de cereale produse in judetul Tulcea se numara: Anglia,
Olanda, Franta, Austria, Grecia, Germania, Italia, Danemarca, Belgia, Egipt,
Cehoslovacia, Africa, Gibraltar, Siria.

N-au lipsit nici cheresteaua de brad, talpa produsa la fabrica Talpa, filiala
Tulcea, covrigii si biscuitii produsi in Tulcea, butoaiele, trunchiurile de tei,
pestele si icrele.
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Agentiile N.F.R. si S.R.D. s-au dovedit a fi cele mai active societati fluviale
din portul Tulcea, acestea efectuand transporturi de marfuri prin cabotaj dar si
pentru export.

Printre tarile cele mai active a cdror nave soseau 1n portul Tulcea pentru
schimburile de produse se numara: Belgia, Rusia, Germania, Franta, Italia,
Olanda, Austria, Grecia, Ungaria, Turcia.

Prin activitatea sa, portul Tulcea a avut o influentd benefica asupra orasului
si locuitorilor acestuia, contribuind la dezvoltarea economica a orasului si
imbunatatind continuu traiul tulcenilor.

In perioada 1878-1939 orasul si portul Tulcea sunt martore la o serie de
evenimente istorice care au marcat teritoriul nord-dobrogean: Razboiul pentru
Reintregirea Neamului, Primul Razboi Mondial, perioada interbelica,
izbucnirea celui de-al Doilea Razboi Mondial. Toate acestea au marcat
orasul-port Tulcea si viata locuitorilor sai, provocandu-le, de fiecare data,
pierderi materiale insemnate. Remarcabil este faptul cd intotdeauna au gasit
forta de a merge mai departe. Dovada stau documentele de arhiva ce prezinta
intensa circulatie pe Dunare, schimburile comerciale cu diferitele tari ale lumii,
impresiile de calatorie ldsate in urma de cei care au avut prilejul sa ajunga in
Zona.

Portul reprezentat de instituia portuara (Capitania portului) si capitanul
acesteia au ocupat un loc important in viata locuitorilor orasului Tulcea, fiind
insemnate puncte de reper pentru viata de zi cu zi, o parte dintre locuitori
depinzand exclusiv de activitatea portuarda si de modul cum capitanul acestei
institutii se implica In activitatea desfasurata in port.

Faptul ca aici soseau diferite nave din diferite tari, nu numai cd a imbunatatit
traiul prin produsele sosite in port, dar a schimbat si modul de gandire,
contactul cu alte civilizatii, prin persoanele sosite din alte tari, ajutand la
dezvoltarea pe plan personal, imbogatind cunostintele, dar si Sufletele
locuitorilor acestui oras port - Tulcea.
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CAPITOLUL 5

Portul Tulcea in perioada 1940-1948

5.1. Regimul de navigatie pe Dunire dupi izbucnirea celui de-al Doilea
Razboi Mondial

Dupa izbucnirea celui de-al Doilea Razboi Mondial, statele riverane Dunarii
neangajate in conflict au initiat o serie de actiuni pentru mentinerea climatului
propice desfisurarii navigatiei. In 22 noiembrie 1939 Romania interzice,
printr-un decret-regal, patrunderea in porturile sale a tuturor navelor de comert
inarmate aflate sub pavilion beligerant. in schimb, nu au fost interzise
transportul de arme si munitii in folosul riveranilor.

Pentru evitarea unor incidente intre adversari pe Dundre, Directia Marinei
Comerciale a cerut capitaniilor de porturi, In aprilie 1940, sa urmareasca si sa
raporteze zilnic activitatea navelor engleze, franceze si germane, precum si a
celor inchiriate de francezi, englezi si germani, ce s-ar afla in porturile
respective®®,

Potrivit Acordului de securitate de la Belgrad, incheiat la 17 aprilie 1940,
cele cinci puncte prevedeau urmdtoarele: ,,pe Dunare era admis doar transportul
de marfuri si persoane; se admitea tranzitul de arme, munitii i materii explozibile
doar cu autorizatie prealabila a statului tranzitat; tranzitarea materialelor grele,
precum cimentul, minereurile si piatra, nuU era admisa in sectorul Portilor de
Fier si al Cataractelor Dunarii, decit cu autorizatie speciala eliberatd de
autoritatile portului de incarcare”.

Acest acord dezvoltda nemultumirile, in consecinta, la 19 aprilie 1940, se
hotaraste ca ,,in apele teritoriale romanesti vasele de comert Tnarmate sa nu mai
poata circula decat daca depuneau incarcatura de razboi in porturile de intrare:
Sulina si Buziag™®*.

In contextul nemultumirilor celor douid Mari Puteri ale momentului,
Germania si  Uniunea Sovieticad, ce-si doreau modificarea regimului
international al Dunarii, in 12 septembrie 1940 se incheie Aranjamentul de la
Viena. Prin acest Aranjament, Comisia Internationald a Dunarii era desfiintata

5 A. Tulus, Romdnia si neutralizarea Dundrii (septembrie 1939-iunie 1940), in ,,Analele
Universitatii Dunarea de Jos Galati”, Seria 19, Istorie, Tom VI, Galati, 2007, p. 137-139.
%84 Ibidem, p. 143-146.
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si inlocuita cu un Consiliu al Dunarii Fluviale, cu sediul in Viena, cu delegati ai
Germaniei, Italiei, Bulgariei, Ungariei, Slovaciei, lugoslaviei si Romaniei.

Astfel, se infiinta un Comitet tehnic special, avand in componenta sa
membrii ai Germaniei, Iugoslaviei si Romaniei. Acest Comitet prelua
atributiile Comisiei Internationale a Dunarii privitoare la Administratia Portilor
de Fier.

In data de 23 august 1944 s-a difuzat proclamatia regelui Mihai I citre tar,
prin care populatia tarii era anuntatd ca ostilitatile au incetat ca urmare a
acceptarii armistitiului oferit de Uniunea Sovietica, Marea Britanie i Statele
Unite ale Americii.

De fapt, nu se obtinuse nici un armistifiu atunci, incetarea ostilitatilor
consfintindu-se abia in noaptea de 12-13 septembrie 1944, cand, in Moscova,
s-a semnat Conventia de Armistitiu®®°,

Cu toate acestea, pentru Armata Rosie nu au contat evenimentele politico-
militare din data de 23 august 1944 aceasta actionand ca si cum s-ar fi aflat pe
un teritoriu inamic cucerit. Navele romanesti au fost marcate cu semne
exterioare de capturd, personalul roménesc a fost Tnlocuit cu echipaje sovietice,
nave romanesti au fost trimise spre U.R.S.S. — si acestea sunt doar cateva din
actiunile Uniunii Sovietice care incdlca deja clauzele impuse prin Conventia de
Armistitiu®®.

In ciuda sesizarilor facute de Grigore Niculescu-Buzesti, Ministrul Afacerilor
Externe, delegatiei romane aflate la Moscova cu privire la faradelegile armatei
sovietice, comandamentul sovietic a continuat abuzurile fata de flota romana,
astfel ca in 5 septembrie, cu ajutorul detagamentelor armate, au dezmembrat
navele romanesti si au Inlocuit paza portuara cu trupe sovietice®®’.

La 16 ianuarie 1945 guvernul roman si cel sovietic incheie o conventie prin
care se prevedea planul livrarilor, cantitatile si calitatea marfurilor ce trebuiau
transmise Uniunii Sovietice in decurs de sase ani (in valoare de 50 milioane
dolari anual), precum si pretul acestora®®®. Pentru Romania prevederile acestei

Conventii nu erau deloc facile, in conditiile in care trebuia sa livreze, in

585 C. Hlihor, Armata Rosie in Romdnia. Adversar — Aliat — Ocupant, 1940 — 1948, volum I,
Editura Academiei de Tnalte Studii Militare, Bucuresti, 1996, p. 35.

%8 Carmen Atanasiu, Navigatia fluviald romdnd in perioada 23 august 1944 — 1954, in
,yAnuarul Muzeului Marinei Roméne”, Tom 1V, Editura Companiei Nationale Maritime
Constanta SA, Constanta, 2001, p. 116.

%7 |bidem, p. 117-118.

%88 |, Alexandrescu, Economia Romdniei in primii ani postbelici (1945-1947), Editura Stiinifica
si Enciclopedica, Bucuresti, 1986, p. 38.
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perioada 12 septembrie 1944 — 12 septembrie 1950, produse petroliere, cereale,
vite, material lemnos, nave maritime si fluviale, utilaj feroviar, pentru suma
totala de 300 milioane dolari S.U.A, dupa preturile mondiale din 1938
(majorate cu 15% pentru unele produse). Se aplicau sanctiuni in cazul in care
se Intarziau livrarile, mergand pana la livrari suplimentare de 5% pentru fiecare
luna de intarziere®®®,

Pentru navigatia fluviala romana efortul era dublu: pe de o parte, trebuia sa
onoreze obligatiile provenite din esalonarea livrarilor de material naval, pe de
alta parte, trebuia sa se preocupe de refacerea si dezvoltarea flotei comerciale
romane.

Intre anii 1945-1952 s-au infiintat in Roménia 16 societiti mixte sovieto-
romane, intre care Sovrompetrol, Tars-Transporturi aeriene romano-sovietice,
Sovrombanc, Sovromcarbune, Sovrommetal, Sovromgaz, Sovromtractor,
Sovromchim, SovromConstructia, Sovromutilaj petrolifer, Sovromnaval.

Prin semnarea Conventiei din 19 iulie 1945 de catre guvernul romanesc si
cel sovietic se Iinfiinteazd Societatea de Navigatie Sovieto-Romana
(Sovromtransport) pentru exploatarea navigatiei pe Dundre si Mare®.
Societatea a reprezentat calea cea mai usoara pentru U.R.S.S. de a estorca
continuu §i pe scard larga economia Roméniei*®.

In anul 1945 Comisia Superioard de Navigatie acorda aviz favorabil pentru
ca navele apartinand Societdtii de Navigatie Sovromtransport sa poatd naviga
sub pavilion romanesc. La articolul 3 din anexa 2 al Conventiei incheiate intre
Guvernul Regal al Romaniei si Guvernul U.R.S.S. pentru infiintarea Societatii
de Navigatie Sovieto-Romana se prevedeau urmatoarele conditii: “Grupul
sovietic de fondatori preda societatii, in contul acoperirii partii sale din
capitalul social in suma totald de 1.500.000.000 lei, vase de fluviu, obiecte de
instalatii portuare si diferite materiale de aprovizionare tehnica si reparare de
vase §i porturi, conform anexei.

In afara de acestea, grupul sovietic de fondatori aduce la infiintarea
societdtii 250.000.000 lei, din care 12.500.000 lei intra 1n capitalul social, iar
restul sumei in fondurile de rezerva prevazute la articolul 6 al prezentei
conventii. Lista remorcherelor si vaselor fluviale aduse ca aport de grupul
sovietic de fondatori in Societatea de Navigatie Sovieto-Romana: remorchere —

% Ihidem.
% Carmen Atanasiu, op. cit., p. 122.
L Ibidem, p. 124.
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10 bucati (5200 H.P.); slep-motoare — 4 bucati (4740 T.M.); slepuri fara propulsie
— 47 (47.447 T.M.); tancuri petrolifere fara propulsie — 23 (19.552 T.M)”’.

La articolul 4 din anexa 3 a aceleiasi conventii se prevedeau urmatoarele
conditii: ”’Grupul roman de fondatori preda societéatii, in contul acoperirii partii
sale din capitalul social in suma totala de 1.500.000.000 lei, vase fluviale,
remorchere, obiecte de instalatii portuare si diferite materiale de aprovizionare
tehnicd si reparare de vase si porturi, conform anexei. In afard de acestea,
grupul romane de fondatori aduce la infiintarea societatii 250.000.000 lei, din
care 12.500.000 lei intra in capitalul social, iar restul sumei in fondurile de
rezerva, prevazute la articolul 6 al prezentei conventii. Lista remorcherelor si
vaselor fluviale aduse ca aport de grupul roman de fondatori in Societatea de
Navigatie Sovieto-Romana: pasagere — 8 bucati (2620 H.P.); remorchere —
4 bucati (1.280 H.P.); vase pompa — 1 bucata (100 H.P.); slep motor — 2 bucati
(470 H.P.); slepuri — 27 bucati (17.938 T.M.); tancuri — 12 bucati (6.548 T.M.);
pontoane — 8 buc (4.824 T.M.); total general — 62 bucati”*.

Sovromurile beneficiau de anumite privilegii, de exemplu privilegiul
extrateritorialitatii prevazut in articolul 5 din ,Legea pentru nationalizarea
intreprinderilor industriale, bancare, de asigurari, miniere si de transporturi”,
intrata in vigoare la 11 iunie 1948, dar, trebuie sa facem precizarea cd pana in
anul 1956 toate societatile sovieto-romane au fost lichidate™.

Dupi desfiintarea Sovromtransport, in 1955, s-a infiintat Intreprinderea de
Navigatie Maritima si Fluviala NAVROM, care a gestionat, pand in 1990,
intreaga flota comerciald roméana”>*,

Asezatd intre Dundre si Marea Neagrd, Romania a fost si va rdmane o
importanta tara de tranzit, tara care dispune de singurele porturi ale Europei
spre sud si est, care au 1n spate o mare cale fluviala, secret al dezvoltarii celor
mai mari porturi ale globului: Anvers, Roterdam, Hamburg, sau, pe alte
continente, Sanghai, New York™.

%925 J.AN. Tulcea, Fond Capitania Portului Tulcea, dosar 221/1945, f. 2-8.

%% |, Alexandrescu, op. cit., p. 217.

%% Carmen Atanasiu, op. cit., p. 128.

55 M. Sarbu, Consideratii geoeconomice privind importanta Dundrii si Marii Negre pentru
Romdnia, in ”Anuarul Muzeului Marinei Militare”, Tom VIII, Editura Companiei
Nationale Administratia Porturilor Maritime Constanta SA, Constanta, 2005, p. 422.
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5.2. Situatia portului Tulcea in timpul celui de-al Doilea Rézboi
Mondial. Traficul navelor si pierderile materiale

Evenimentele provocate de izbucnirea celui de-al Doilea Razboi Mondial au
afectat portul Tulcea, insd preocuparile pentru dezvoltarea si extinderea
acestuia nu au disparut. Autoritatile portuare locale faceau planuri de extindere
a portului, extindere necesara datorita traficului intens desfasurat in port si
care, de cele mai multe ori, nu putea fi tinut sub control.

In data de 15 iunie 1940 capitanul portului Tulcea se adresa Directiei
Marinei Comerciale prezentand situatia portului si solicitand Tmprejmuirea unei
portiuni din el. De asemenea, explica necesitatea construirii portilor de acces
pentru cei care doreau si intre sau sa iasd din zona portuara. Pana la momentul
respectiv accesul in zona se facea aproape necontrolat datoritda prezentei
proprietatilor particulare care marcau raza de jurisdictie a portului si printre
care existau multe pasaje care conduceau in interiorul portului.

Pentru reglementarea acestei situatii, Serviciul Hidraulic trebuia sa inchida o
portiune din port cu un gard de 120 m lungime, suprafata portuara aleasa fiind
cea cu cheiul, unde se desfasurau toate operatiunile. Poarta 1 era destinata
persoanele care veneau pentru Agentia N.F.R., Capitanie si Vama; Poarta 2 era
destinata persoanele care veneau pentru Agentia S.R.D.; Poarta 3 era destinata
carutelor la dana unde se efectuau incarcari de cereale. Cand nu se efectuau
incarcari, poarta raimanea inchisa. Astfel portul putea beneficia de un serviciu
de paza mai eficient si cu personal necesar compus din doua santinele de
graniceri dublati cu doi agenti de poli;ieS%.

In planul 1 se poate observa Pontonul Serviciului Hidraulic, amplasamentul
pentru pontonul Serviciului Hidraulic si S.R.D. amplasate la mal. De cealalta
parte a malului erau sediul Agentiei N.F.R. (cu magazia acesteia), Capitania
portului, un loc viran si sediul Agentiei S.R.D*.

%5 J.AN. Tulcea, Fond Capitania Portului Tulcea, dosar 128/1940, f. 67.
7 bidem, f. 124.
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Portul Tulcea dispunea de un numar de 100 dube pescéresti din categoria
anilor 1912-1937. Acestea intrau in componenta Detagsamentului de ambarcatiuni
din orasul si judetul Tulcea (localitatile Carmen Sylva, Principele Carol,
Caraorman, Periprava, Somova, Murighiol, Casla, Niculitel, Parches, Chilia
Veche, Domnita Maria), dar aveau proprietari din zona ™.

In ceea ce priveste activitatea comerciald desfisurati in portul Tulcea
constatam traficul intens al navelor fluviale ce incarcau si descarcau diverse
produse.

Astfel, in anul 1940 s-au descarcat 1.719 tone cereale, 127 tone produse
petrolifere, 1.518 tone lemn brut si lucrat, 879 tone piatrd, nisip, metale,
80 tone metale lucrate, masini, accesorii, 846 tone diverse marfuri, 53.445
pasageri debarcati. Marfuri incarcate : 28.951 tone cereale, 116 tone lemn brut
si lucrat, 6.738 tone piatrd, nisip, metale, 51 tone alimente, coloniale, bauturi,
132 tone diverse marfuri, 57.590 pasageri imbarcati®®. In portul Tulcea au
sosit, in acelasi an, nave sub pavilion romanesc prin cabotaj cu 6.368 tone
cereale, diverse marfuri, nisip, piatra, lemnarie si au iesit prin cabotaj 18.329 to
cereale, nisip, piatrd, lemnirie, diverse marfuri. In perioada septembrie-
decembrie au iesit 4.895 tone cereale cu nave sub pavilion iugoslav. Alte
marfuri intrate 6371 tone si iesite 24.560 tone prin cabotaj, 11.468 tone pentru
export: cereale si derivate, produse de petrol, lemn brut si lucrat, minereuri,
metale, ciment, alimente, bauturi, fierarie, metale, ciment, alimente, bauturi,
fierarie, masini, accesorii, manufactura, carbuni, diverse marfu %01,

Numarul total al navelor fluviale sub pavilion roménesc intrate in portul
Tulcea sosind din amonte si aval a fost de 2.572 nave, cu 0 capacitate de
470.960 tone, 6.371 cabotaj, 53.445 pasageri debarcati. Navele fluviale sub
pavilion romanesc iesite au fost 1.268, cu o capacitate de 372.208 tone, 19.409
capotaj, 7.407 tone marfuri, 50.738 pasageri imbarcati.

Numarul total al navelor fluviale sub pavilion strdin sosind din amonte §i
aval — 58, cu o capacitate de 26.065 tone si 3.491 pasageri debarcati. Navele
fluviale iesite — 58, cu 0 capacitate de 26.065 tone, 5.161 cabotaj, 4.061 export,
319 pasageri imbarcati®®.

In port soseau nave sub diferite pavilioane care solicitau avizarea actelor de

bord deoarece in orasul Tulcea nu existau consulate pentru toate tarile a céror

59 |bidem, dosar 29/1940, f. 38-39, 40.
%9 1hidem, dosar 126/1940, f. 2.
%% Ihidem, 26-28.
%92 Ibidem, f. 5, 12.
285



nave soseau 1n port, nu ca ar fi fost obligatoriu sa existe, dar navele trebuiau sa
primeascd avizul actelor de bord, obligatie ce revenea Capitaniei portului in
care sosea nava. Astfel, capitanul vaporului ”Pacific”, sub pavilion panamez,
solicita la 9 octombrie 1940 un astfel de aviz capitanului portului deoarece in
localitate nu exista Consulat panamez®®. In aceiasi zi, alte doud cereri prin care
comandantul vaporului ”Milos” (sub pavilion panamez) dorea vizarea actelor
de bord, cerere semnata de catre capitanul vaporului, S. Kagcas, si a doua, cu
aceiasi solicitare, venea din partea capitanului S. Giomulotas al vaporul
»Atlantic”, tot sub pavilion panamez®®.

Pe parcursul anului 1941 au intrat 2.594 tone marfuri si au plecat 2.805 tone
marfuri: alimente, bauturi, cereale si derivate, nisip, piatra, diverse marfuri,
lemn brut si lucrat, minereuri, metale, ciment, produse de petrol. Aceste
schimburi se efectuau intre porturile romanesti (transport in cabotaj)®®.

In 1941 s-au incarcat in nave fluviale 12.842 tone cereale, 6 tone lemn brut si
lucrat, 16.406 tone piatrd, nisip, metale, 715 tone alimente, coloniale, bauturi,
674 tone diverse marfuri, 79.353 pasageri Imbarcati. Marfuri descarcate:
1.018 tone cereale, 20 tone produse petrolifere, 1.256 tone lemn brut si lucrat,
1.977 tone piatra, nisip, metale, 1.373 tone alimente, coloniale, bauturi, 39 tone
metale lucrate, masini, accesorii, 555 tone diverse marfuri, 69.674 pasageri
debarcati®®.

La data de 2 iulie 1941 au sosit in Tulcea: remorcherul ”Danubiu”, sub
pavilion elen, indreptandu-se spre Targu Magurele; remorcherul era exploatat
de catre Agentia N.F.R.; slepul ”Nutzi”, sub pavilion roman, incarcat cu 500 to
grau, se indrepta spre Brdila, misiune germand; dintre ambarcatiunile cu
propulsie proprie, barcazul cu motor ”Spiru Haret”, sub pavilion roman, fara
incarcatura, la dispozitia proprietarului pleca spre Galati; dintre navele plecate
din portul Tulcea se mentiona remorcherul FR. ”Daniel”, sub pavilion roman,
indreptandu-se spre Calarasi, expropriat de N.F.R. si inchiriat de D.D.S.G.; slepul
”Aghati”, sub pavilion roman, se indrepta spre Oltenita, fard incarcatura, fusese
inchiriat de D.D.S.G. si luat in misiune germand. Un numar de 50 ambarcatiuni
fara propulsie au plecat remorcate de salupa “Nufarul” spre Oltenita pentru
Marina Regald. Din acelasi document aflam ca slepul ”Arges”, sub pavilion

%93 1hidem, dosar 116/1940, f. 30.
%94 1hidem, f. 31-32.
%% |hidem, dosar 151/1941, f. 21-23.
%% 1hidem, f. 1.
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roman, cu incarcatura din amonte, a trecut pe la ora 13 prin portul Tulcea
remorcat de remorcherul Decebal®”’.

Marfurile descarcate in portul Tulcea in anul 1942: 639 tone cereale, 2 tone
produse petrolifere, 5.194 tone lemn brut si lucrat, 1.275 tone piatra, nisip,
metale, 2.040 tone alimente, coloniale, bauturi, 38 tone metale lucrate, masini,
accesorii, 155 tone diverse marfuri, 123.557 pasageri debarcati.

Marfuri incarcate: 848 tone cereale, 4 tone produse petrolifere, 108 tone
lemn brut si lucrat, 71.431 tone piatrd, nisip, metale, 1.255 tone alimente,
coloniale, bauturi, 12 tone metale lucrate, masini si accesorii, 1.572 tone
diverse marfuri, 140.520 pasageri imbarcati®®,

Navele nationale si straine intrate in port: 1.891, cu o capacitate 714.444 to,
8.580 tone marfuri prin cabotaj, 122.700 pasageri debarcati.

Navele iesite din port: 1.844, cu o capacitate de 705.756 tone, 74.158 tone
marfuri prin cabotaj, 1.101 tone marfuri pentru export, 129.923 pasageri
imbarcati. Dintre marfurile sosite si plecate din port se numara cereale si
derivate, produse de petrol, lemn brut si lucrat, minereuri, metale, ciment,
alimente, bauturi, fierarie, masini, accesorii, manufactura, carbuni, diverse
marfuri®®.

In anul 1943 se reglementeaza formalitatile cu privire la transportul de peste
din Delta in Tulcea si amonte. Astfel ca pentru pestele adus cu lotcile nu se
indeplinea nici o formalitate vamala, nu se percepea nici o taxa; pentru pestele
adus cu barcazele din deltd se depunea la vama avizul de transport eliberat de
catre agentii de pescarii ai statului din deltd, iar in lipsa acestor avize se depuneau
la vama permisiuni de transport intr-un singur exemplar. Daca cherhanagii
solicitau aceste permisiuni se puteau depune si in dublu exemplar.

Pentru transportul pestelui din portul Tulcea spre alte porturi din amonte, se
depuneau la vama avizele eliberate de catre Pescaria Statului din Tulcea, iar in
lipsa acestor avize se depuneau permisiuni de transport in dublu exemplar.

Pentru transportul pestelui efectuat cu barcaze se percepeau, ca si in trecut,
taxele de cheiaj si drumuri. Toate transporturile de peste erau supuse reviziei
vamale, fard exceptie®™’.

In ceea ce priveste taxa de cheiaj care se incasa in Vama Tulcea la barcazele
ce veneau cu peste in port putem preciza: taxa se platea de orice nava care

7 Ibidem, dosar 138/1941, f. 23.

%98 1hidem, dosar 173/1942, f. 1.

%99 1bidem, f. 11, 59.

810 |dem, Fond Vama Tulcea, dosar 1/1943-1944, f. 91.
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incdrca sau descdrca marfuri in port. Prin legea taxei de cheiaj nu erau scutite
decat vasele sub 2 tone de marfa incarcata. Taxa de cheiaj era legal perceputa
de vama Tulcea si era de 28 lei/ tond (adica 14 lei tona pentru incarcare si
14 lei tona pentru descarcare). Taxele de drumuri §i modernizare erau de
10 lei/to. Totalul taxei pentru cheiaj si drumuri era de 38 lei/ tona.

Taxele nu se percepeau la pescarii vanatori, nici la cherhanagii colectori,
care erau proprietarii barcazelor si motoarelor cu care transportau pestele si
asupra carora legea impunea taxa de cheiaj. Pescarul vanator isi lua dreptul la
cherhana si nu i se pretindea nici o formalitate, asa incat acesta nu avea de
platit vreo taxa®*!,

In anul 1943-1944 se emite consemnul vamal pentru posturile de graniceri
din Portul Tulcea, consemn prin care se impuneau anumite reguli la efectuarea
controalelor de catre graniceri:

1. Nu permiteau nici o descarcare de marfuri, sau orice fel de materiale, in
orice fel de nave, chiar militare romane sau aliate, descarcate de catre civili sau
militari, decat numai pe baza unui “liber de descarcare” predat de vama si
prevazut cu data, semnatura si sigiliul vamii.

2. Nu permiteau nici o incarcare pentru civili sau militari fara permisul
’liber de incarcare” dat de vama.

3. Inlocuieste pe functionarul vamal si in lipsa acestuia controleazi daci
marfurile ce se incarcau sau descarcau corespundeau cu cele din permisul de
incarcare sau ’liberul de descarcare” dat de vama.

4. Nu permiteau nici o operatiune de descarcare sau incarcare, sau lucrul la
magaziile N.F.R. sau S.R.D. in afara orelor de servici ale vamii (8-12,15-18),
numai cu aprobarea scrisa a Vamii si in prezenta functionarilor vamali.

5. Controlau pe cei care intrau sau ieseau de pe orice fel de nave, civile sau
militare, romane sau aliate, pentru a nu se strecura diferite contrabande de
tutun, tigari, alcool, sare, soda, sapun, zahar, faina, ulei, metale, franghii, ulei
mineral, benzina si altele.

6. Transporturile sosite cu carutele pe bacurile de la punctul Pescarie,
transporturile in cantitati mici (sosite cu lotcile) de fan, lemne, peste, fructe,
zarzavaturi, pietre, papurd, nisip, precum si transporturile in cantitifi mici a
diferitelor articole coloniale si imbracaminte ale locuitorilor erau scutite de
formalitati vamale.

1 1hidem, f. 175.
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7. Cei care aduceau marfuri in cantitdti de o valoare mai mare erau
indrumati la vama®2.

In anul 1943 s-au descarcat in portul Tulcea 832 tone cereale, 1.506 tone
produse petrolifere, 4.312 tone lemn brut si lucrat, 3.968 tone piatrd, nisip,
metale, 1.741 tone alimente, coloniale, bauturi, 56 tone metale lucrate, masini,
accesorii, 454 tone diverse marfuri, 76.575 pasageri debarcati. Marfuri intrate
prin cabotaj 13.821 tone, iesite prin cabotaj 79.271 tone, pentru export 891 to:
cereale si derivate, produse de petrol, lemn brut si lucrat, minereuri, metale,
ciment, alimente, bauturi, fierarie, masini, accesorii, manufactura, carbuni,
diverse marfuri. Nave nationale si strdine intrate: 1.559, cu 0 capacitate de
564.953 tone, 13.821 tone marfuri prin cabotaj, 76.575 pasageri debarcati.
Nave nationale si straine iesite: 1.558, cu o0 capacitate de 568.064 to, 79.241 to
marfuri prin cabotaj, 891 tone marfuri pentru export, 78.734 pasageri imbarcati®™.

Miscarea navelor fluviale in portul Tulcea in anul 1944: marfuri descarcate
— 220 tone cereale, 130 tone lemn brut si lucrat, 367 tone piatra, nisip, metale,
1.366 tone alimente, coloniale si bauturi, 57 tone metale lucrate, masini,
accesorii, 280 tone diverse marfuri, 82.030 pasageri debarcati. Total marfuri
incarcate 150 tone piatra, nisip, metale, 125 tone alimente, bauturi, coloniale,
21 tone metale lucrate, masini, accesorii, 4.101 tone diverse marfuri, 4.101
pasageri imbarcati. Miscarea totalda a marfurilor in portul Tulcea intrate in
cabotaj 2.688 tone, 2.591 tone iesite in cabotaj, 2.215 tone pentru export: cereale
si derivate, produse de petrol, lemn brut si lucrat, minereuri, metale, ciment,
alimente, bauturi, fierarie, masini, accesorii, manufactura, carbuni, diverse
marfuri®™,

Izbucnirea celui de-al Doilea Razboi Mondial si desfasurarea acestuia nu au
ocolit Dobrogea cu porturile sale, de aceea, Directia Marinei Militare a impus
luarea masurilor de sigurantd in porturi, masuri Impotriva atacurilor prin
surprindere. In directiva pentru asigurarea pazei in porturi se precizau masurile
ce trebuiau luate imediat pentru evitarea pierderilor materiale sau vietilor
omenesti. Se sublinia faptul ca toate bazele, unitatile, porturile si stabilimentele
de marina dislocate pe litoral, constituiau primele obiective ale atacurilor prin
surprindere. Unitdtile marinei de razboi, ale armatei si aeronauticei operative
din zond, impreuna cu capitaniile porturilor trebuiau sa previna aceste atacuri.

Capitanii porturilor trebuiau sa informeze Comandamentul Superior de Marina

%12 Ihidem, f. 149.
®13 |bidem, dosar 187/1943, f. 1, 59, 11.
834 |hidem, dosar 197/1944, f. 1, 59.
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cu privire la siguranta unitatilor lor si a porturilor, pentru ca acestia sa-si poata
lua din timp masurile necesare in scopul interventiei la momentul oportun”.

In cazul atacului, Comandantul Superior de Marina si fiecare comandant, in
zona sa de actiune, interveneau cu mijloacele prevazute in planurile de actiune
anterior stabilite.

Unitatea de Comandament era asigurata prin Comandamentul Superior de la
uscat. In acest scop se stabileau masuri locale efective pentru impiedicarea
imediat a acestor actiuni, masuri de sigurantd apropiata, proprii fiecarei unitagi
sau stabilimente, contra incercarile de distrugere din partea bandelor infiltrate
pe orice cale 1n aceste zone sensibile, totusi nu trebuia sa se ajunga la o risipire
inutild de forte, In detrimentul constituirii unor unitati capabile sd opund o
rezistenta reala.

Asigurarea unei cat mai vigilente paze nu Insemna, insd, Inchiderea
preventiva a porturilor. Aceastd masura putea fi suplinitd prin “dispozitii
precise care sd poata fi luate imediat pentru inchidere, asigurarea secretului,
prevenirea, prin continud framantare a spiritului, a surprinderilor de orice
natura”®*®,

Incd din anul 1939 s-au emis instructiuni cu privire la stationarea navelor de
comert beligerante in porturile romanesti. Prin aceste instructiuni staionarea
navelor de comert beligerante armate trebuiau sd indeplineascd anumite
conditii pentru a nu fi considerate nave cu caracter ofensiv. Astfel, sederea
vaselor de comert beligerante armate in apele teritoriale sau porturile romanesti
nu era ingaduita daca nu aveau mai mult de doua tunuri de calibru 7,5 cm - 16 cm,
asezate in scop defensiv si numai cu munitia aferenta. Toate navele de comert
care nu intruneau conditiile prevazute mai sus erau considerate ca nave de
razboi §i tratate ca atare. Cand 0 nava de comert armat intra intr-un port
romanesc, capitanul portului impreuna cu ofiterul superior de marind mergeau
imediat la bordul sau si verificau dacd armamentul corespunde conditiilor
ardtate mai sus.

Pentru stabilirea caracterului defensiv al armamentului, in afara de numarul
pieselor, calibrul si munitii, se finea seama si de urmatoarele criterii:
armamentul nu trebuia s fie camuflat prin panouri sau alte mijloace; sa nu fie
instalat la prova sau in borduri, cu exceptia armamentului antiaerian de un
calibru inferior celui prevazut in instructiuni, care putea fi amplasat oriunde (cu
conditia sa nu fie naval); sa nu aiba la bord alte instalatii sau alt armament

615 |bidem, dosar 128/1940, f. 52.
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antisubmarin 1n afard de tunuri si ascultdtoare; echipajul sa nu fie prea numeros
fatd de necesitatile unei nave de comert de marimea si categoria in spetd. Dupa
verificare se incheia un proces-verbal de constatare, procedandu-se in acelasi
timp la sigilarea munitiei.

In cazul in care vasul prezenta caracteristicile unui vas armat ofensiv,
capitanul portului raporta imediat Directiei Marinei Comerciale, iar ofiterul de
Marina Regala raporta Comandantului de Marina pe raza caruia se afla portul,
si nu se permitea plecarea vasului pand ce nu se primeau instructiuni.
Ministerul Aerului si Marinei hotara daca era cazul ca vasul sa fie considerat
nava de razboi si tratat in consecinta.

Inainte de plecarea vasului, capitanul portului verifica dacd sigiliul era
intact, dupa care permitea plecarea, atragand atentia comandantului ca sigiliul
nu putea fi rupt decat atunci cand iesea din apele teritoriale romanesti (3 mile
distantd de coastd), in cuprinsul carora era posibil sa fie controlat de navele
noastre de patrulare. Daca sigiliul era violat, capitanul portului retinea vasul si
raporta Directiei Marinei Comerciale, asteptand instructiuni, comunicand
totodata si Comandantului de Marina din port.

Pentru vasele armate care intrau pe Dunare, sau dintr-un port strain
romanesc, controlul se efectua in Sulina, procedandu-se la fel. Capitanul
portului Sulina remitea o copie dupa procesul verbal si atragea atentia asupra
sigiliului care trebuie sa ramana intact pe toata perioada de stationare a vasului
pe Dunire. In celelalte porturi din Dunirea maritima, pe care le va atinge vasul,
capitanii de porturi se margineau sa constate dacd sigiliile erau intacte, vizand
procesul verbal intocmit in Sulina. Cépitanii porturilor de pe Dundre intocmeau
procese verbale asupra celor constatate, farda a se mai remite insa copii
comandantilor.

Daca pe timpul stationarii in porturi, cdpitanul portului schimba caracterul
defensiv al vasului, stabilit conform normelor de mai sus, si oprea plecarea
vasului, trebuia sa raporteze Directiei Comerciale s1 Comandantul de Marina in
raza caruia se afla portu1616.

“Pentru siguranta navelor aflate la iernat, la farul portului Tulcea, cépitanul
portului impreund cu comandantul Companiei de Graniceri Paza Tulcea au luat
masuri de paza si siguranta. S-au organizat porturi de santineld pentru acestea.
In aceste conditii nici o persoani striind nu avea voie si se apropie de parcul

816 |hidem, dosar 136/1941, f. 17-18.
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vaselor. A organizat un post de santinela la punctul pescariilor, care controla
toti pescarii care veneau si plecau de 1a acest punct.

Posturile de santinela de la localul Capitaniei, Vama, S.R.D. si Gradina Publica
controlau si opreau intrarea in incinta acesteia a persoanelor care nu aveau interese
cu institutiile postului de santineld. Pe langa aceste masuri se hotarase ca in aceste
posturi sa existe la fiecare schimb cate o patrula de control”®*'.

La 30 noiembrie 1944 se punea in circulatie ordinul biroului de armistitiu
prin care se solicita autoritatilor portuare sd se intocmeasca situatii cu scopul
centralizarii tuturor vaselor, combustibilului, materialelor, precum si a bunurilor
particulare apartindnd personalului si echipajelor vaselor luate de catre armata
sovietica. Situatiile erau necesare pentru constituirea documentului pe baza
caruia sa se ceara restituirea bunurilor respective sau decontarea valorii lor din
totalul despagubirilor impuse statului roman prin Conventia de Armistitiu.

In cazul in care vasele sau materialele erau inapoiate de armatele sovietice,
acest lucru trebuia semnalat prin situatii separate, intocmite conform tabelelor,
specificand valoarea initiald a bunurilor. Ordinul si anexele se distribuiau
tuturor armatorilor si proprietarilor de vase particulare, cerandu-le sa dea datele
necesare privind vasele respective®®,

Potrivit acordului incheiat la 2 ianuarie 1945 intre Comisia aliatd de Control
- sectia economicd si Comisia Romand pentru aplicarea Armistitiului, toate
cererile ce se faceau de diferitele unitdti sovietice din tard pentru materiale
trebuiau satisfacute numai dacd erau facute prin Comisia Aliata de Control®,

La 31 decembrie 1944 Comisia de Control din Roméania comunica presedintelui
Comisiunii Roméne pentru aplicarea Conventiei de Armistitiu faptul ca cererile
unitatilor militare ale Armatei Rosii, avand ca obiect lucruri de pat, puteau fi
puse la dispozitie de autoritdtile locale, daca ele posedau astfel de obiecte.
Aceste livrari de bunuri puteau fi efectuate numai in vederea folosirii
temporare de catre unitdfile militare sovietice, cu restituirea ulterioara a lor,
adica in cadrul prestarii de servicii in domeniul dotarii locuintelor ofiteresti,
insd, nu ca o furnizare pentru folosirea permanenta. In ceea ce priveste unitatile
izolate, avand ca obiect echiparea lor, autoritatile romanesti locale nu erau
obligate sa le satisfacd, Intrucat acestea se livrau 1n cadrul centralizarii, adica

prin organele centrale®%.

17 1bidem, f. 57.
%18 |bidem, dosarul 202/1944 -1945, f. 2.
%19 | pidem, f. 18.
820 |bidem, f. 57.
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La 21 decembrie 1944 se publica in Monitorul Oficial Decretul lege si
dispozitiile Comisiei Romane de Armistitiu prin care trebuiau respectate
urmatoarele:

- toate navele de comert sub pavilion romanesc precum: nave de pasageri,
remorchere, slepuri motoare, tancuri, motoare, slepuri, ceamuri, drage si
elevatoare erau administrate si exploatate de catre Agentia Comercialda N.F.R.
si Societatea S.R.D. dupa tabelele anexate deciziei.

- toate navele fluviale tehnice sub pavilion roman sa fie exploatate astfel:
navele pentru intretinere s1 mentinerea navigatiei, precum si acelea de salvare,
de catre Directia Serviciului Hidraulic din Administratia comerciala P.C.A.;
navele pentru intretinerea si mentinerea navigatiei pe Dunarea Maritima de
catre Directia Dunarii Maritime; navele de pescuit si transportat pestele,
apartinand statului, cat si cele apartinand particularilor, de catre Administratia
Pescariilor Statului P.A.R.I.D.

Organizarea si dirijarea transporturilor fluviale pentru nevoile armatei
sovietice §i romane precum si transporturile nationale se efectuau numai de
sectia a 6-a de transporturi din Statul Major a Marinei. Sectia a 6-a Transporturi
primea direct toate cererile de transporturi din partea organelor militare
sovietice §i romane, precum si din partea autoritatilor romane, de asemenea,
toate nevoile de transport ale particularilor erau comunicate acestei sectii.
Repartizarea acestor transporturi era facuta de citre sectia a 6-a Transporturi,
impreund cu delegatii Navigatiei Fluviale Romane, ai Societatii S.R.D. precum
si ai armatorilor particulari.

Societatile particulare si proprietarii particulari ai navelor enumerate in
articolul 1, erau obligati ca personal sau prin comandantii navelor sa puna la
dispozitie societatii S.R.D. in termen de 10 zile navele, prin incheierea unui
proces verbal de catre capitania portului. Proprietarii navelor enumerate la
articolul 2 erau obligati ca personal sau prin comandantii navelor s puna la
dispozitia Administratiei Pescariei Statului in termen de 10 zile navele lor, prin
incheierea de proces verbal de citre capitania portului.

Toate operatiunilor de incarcare, descarcare si transport erau ordonate de
sectia 6 transporturi, iar armatorii erau datori sd-si dea intregul lor concurs,
personal si prin echipajele navelor. Ei erau obligati si rdmaneau responsabili
pentru mentinerea navelor in stare buna de navigabilitate, a avea echipajul si
inventarul necesar complet si a plati echipajele la zi. Riscul de navigatie privea
pe armator.
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Plata chiriilor navelor sub pavilion romanesc §i modul de administrare al
acestor nave se reglementa printr-o decizie ministeriala®.

La 1 martie 1945 s-a constatat faptul cd un numar de 133 de vase sub
pavilion german, francez, sovietic, roman, sarb, ungar, bulgar, ceh au fost
scufundate si pe Dunare erau epave. Situatia era necesard pentru inceperea
lucrarilor de ranfluare a navelor, cat si pentru stabilirea regimului juridic in
care se incadrau epavele dupa salvare®?,

In 1945 navele aflate in exploatarea temporard a Inaltului Comandament
sovietic s-au repartizat Agentiei N.F.R. (23 slepuri si 27 salupe remorchere si
salupe de tractiune) si Societdtii S.R.D. (2 remorchere, 23 slepuri, 11 salupe
remorchere si salupe de tractiune) pentru administrare®®,

In anul 1945 Agentia S.R.D. administra 4 vase pasagere, 17 remorchere,
3 slepuri motor, 22 tancuri, 5 elevatoare, 4 drage, 27 ceamuri, 100 slepuri,
5 pontoane — slepuri pontoane, 2 vase pompa, 1 vas de vanatoare, total 199 vase®®*
si Agentia N.F.R. administra 8 vase pasageri, 16 remorchere, 1 slep motor,
21 tancuri, 4 elevatoare, 26 ceamuri, 4 drage, 109 slepuri, 8 slepuri pontoane,
2 vase pompa, total 199 vase®®.

Prin circulara emisa la 18 aprilie 1945, Serviciul Hidraulic al Bulgariei
facea cunoscut faptul ca pe Dundre si pe malul bulgar s-au instalat faruri si
geamanduri, dupa necesitate: geamandura neagra simpla la km 748/800; farul
Ursoaia la km 752; geamandura neagra luminoasa la km 755/150; farul Arcer
la km 768; farul Simenovo la km 775/800; scondru cu disc negru alb la km
777; geamandura neagra luminoasa la km 782; geamandura simpla la km 809;
scondru cu disc negru la km 810/900; geamandura neagra luminoasa la km
840/700; farul Cudelin la km 840; geamandurd neagra alba simpla la km
789/900°°,

La 28 aprilie 1945 autoritatile locale portuare erau anuntate ca Agentiile
locale N.S.S.N. (Agentia Sovietica de Navigatie) din porturi vor beneficia de
personal marinaresc. La nevoie, se adresau Capitaniilor de port acestea avand
obligatia sd repartizeze personal, cu conditia sa ceard avizul sindicatelor

locale®?’.

%21 1hidem, f. 49.

%22 1hidem, f. 91-93.
%23 1hidem, f. 97-98.
%24 1hidem, f. 26-27.
825 |bidem, f. 35-41.
626 |bidem, f. 110.

827 |bidem, f. 118.
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Pe langa obligatia de a repartiza personal Agentiei Sovietice de Navigatie la
nevoie, Capitania Portului trebuia sa organizeze munca in port, conform
circularei din 9 mai 1945, astfel:

- incarcarea slepurilor cu cereale pentru U.R.S.S. sa se faca cat se poate de
urgent.

- trebuiau sa contacteze sindicatul muncitorilor din port pentru repartizarea
postelor de muncitori.

- se puneau la dispozitie cate poste de muncitori erau necesare, atat ziua cat
si noaptea, in toate zilele saptamanii, inclusiv duminicile si sarbatori, pentru a
se asigura Incarcarea unui slep in aproximativ 24 ore.

- sd se pund la dispozitie sculele necesare acestor incarcari, pentru
rezolvarea tuturor urgentelor.

- trebuiau repartizati functionari care sa controleze toate activitatile, pentru a
fi duse la indeplinireGZB.

Alte instructiuni referitoare la activitatea imputernicitilor Comisie Aliate de
Control din provincie, judete, ale comandantilor militari din centrele populate
si la raporturile reciproce ale lor cu organele administrative roméane din
localitate, priveau Imputernicitul Comisiei Aliate de Control din provincie,
judet, care indeplinea in limitele teritoriale controlul de fapt asupra executarii
exacte a Conventiei de Armistitiu cu Romania s1 executa instructiunile si
dispozitiile date de catre Comisia Aliata de Control, iar la punctele populate si
in orase, unde nu exista Comandant Militar, indeplinea si functiunile 1ui®°,

Din situatia raportata Directiei Superioare a Transporturilor Bucuresti,
intocmitd de catre Capitanul portului Tulcea, constatam cd in anul 1945 portul
Tulcea beneficia de muncitori care puteau lucra atat ziua cat si noaptea, portul
dispunand de instalatie de lumina electrica. Capacitatea de incarcare (ziua si
noaptea) cu cei 200 muncitori de port si 70 carutasi era de 70-80 vagoane.

Portul dispunea de 4 dane fluviale, 1 dana maritima si 2 dane fluviale utilizabile
direct la statia C.F.R., in vagoane; practic se lucra in 3 dane fluviale®®.

In urma conferintei la care au participat imputernicitul Comisiei de Control
Sovietice din orasul Tulcea, reprezentantul Comandamentului Marinei de
Rézboi Sovietice, reprezentantii autoritatilor romanesti din Tulcea, autoritatile
conducatoare din portul Tulcea, la data de 8 ianuarie 1945 s-a incheiat un
protocol pe a carui ordine de zi figura pregatirea portului Tulcea in vederea

%28 |hidem, f. 129.
%29 1hidem, f. 76-78.
830 |hidem, dosar 203/1945, f. 45.
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transporturilor militare Tn timpul verii i organizarea reparatiilor pe timpul
lernii.

Aceasta pregatire consta in:

- organizarea unui contingent permanent de cdrute pentru asigurarea
transporturile normale necesare in portul Tulcea.

- se dadea un contingent permanent de 200 muncitori si 50 carute care
trebuia sa fie permanent la dispozitia portului pentru asigurarea lucrarilor in
port; in caz de nevoie se suplimenta cu 200 muncitori si se mobilizau toate
mijloacele de transport din orasul Tulcea.

- pregitirea slepurilor pentru trecere si schimbarea puntilor de lemn;
repararea pontonului S.R.D.

- infiintarea in portul Tulcea a unui inventar necesar portului (schele, scari,
parame).

- situatia catastrofald a cheiului portului Tulcea si masuri ce se puteau lua
contra alunecdrii acestuia.

- organizarea in portul Tulcea a unei statiuni de scafandri si punerea la
dispozitie a unui grui pentru 7-8 tone.

- repararea si punerea in reguld a magaziilor din portul Tulcea; reparatia
remorcherului ”Petros” care lucra in port.

- infiintarea bazei materiale, carburanti, lubrifianti.

- organizarea serviciului de pilotaj si infiintarea unei statii permanente de
pilotaj in portul Tulcea.

- organizarea Gdrii Maritime in portul Tulcea pentru calatorii militari®®",

Muncitorii manuali din portul Tulcea lucrau pentru Armata Rusd, incarcau
sau descarcau materiale, tractoare, echipament, alimente, peste 1n diverse
ambarcatiuni, tunuri, tractoare si provizii, aceste servicii fiind platite tuturor
muncitorilor cu aceeasi suma, fira a se face diferente. In luna ianuarie 1945 se
efectuau descarcari de cartofi si peste in magaziile din oras. Muncitorii primeau
fiecare suma fixa, plata se facea la zi. Bineinteles ca se mai percepea si cota
patronald. Aceste munci erau autorizate de catre capitanul portului, motivat de
ordinul circular nr. 12.434 si 13.198/1944 al Directiei Marinei Comerciale®®.

La sfarsitul anului 1944 armata sovietica a luat de la personalul navigabil
din Cernavoda obiecte de imbracaminte si lenjerie: lui Georgescu Matei - agent
N.F.R. Cernavoda obiecte in valoare de 120.000 lei; lui Mateescu Nicolae -
carmaci al slepului NFR 817, obiecte in valoare de 75.000 lei; lui Cornea Ion -

%31 1hidem, f. 73-76.
%32 |hidem, dosar 219/1945, f. 1-33.
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marinarul slepului NFR 775, obiecte in valoare de 80.000 lei; valoarea totala
275.000 lei.

In acelasi document se mentioneazi situatia lenjeriei luati de catre armata
sovieticd, lenjerie in valoare de 50.000.000 lei: 300 bucati cearsaf de pat si 500
bucati cearsaf de plapuma, 600 fete de perna, 400 servete si prosoape, toate
acestea din depozitele sau navele Galati.

Pe langa obiectele de lenjerie intima sau de pat luate, s-au mutat diverse
marfuri din navele in care se aflau depozitate, care apartineau Agentiei N.F.R.,
Agentiei S.M.R. si persoanelor particulare, spre diverse destinatii: din Slepul
NFR 8.165 s-au ridicat 500.000 kg mazare cu o valoare de 15.000.000 lei; din
Slepul Rautu s-au ridicat 800.000 kg orz cu o valoare de 12.000.000 lei —
incarcator Oficiul National General; din Slepul NFR s-au ridicat 35.000 kg
efecte stramutate cu o valoare de 2.100.000 lei; totalul general al marfurilor
ridicate avand o valoare de 29.100.000 lei.

Documentele de arhivi mentioneaza situatia combustibilului si a
materialelor luate de armata sovietica cu specificarea valorii la data de
1 noiembrie 1944: 9.200.000 kg pacura cu o valoare de 73.600.000 lei, loc
depozitare Giurgiu, tanc N.F.R. 363; 600.000 kg motorina cu o valoare de
7.200.000 lei, loc depozitare Giurgiu, tanc NFR 666; 40.000 kg carbune cu 0
valoare de 400.000 lei, loc depozitare Braila; 15.000 kg pitura cu o valoare de
1.500.000 lei, loc depozitare Galati; 5.000 kg miniu de plumb cu o valoare
500.000 lei, loc depozitare Briila, Slep NFR 8160°%,

Armata sovieticd nu s-a rezumat doar la o serie de bunuri materiale (lenjerie,
diverse marfuri), aceasta a ridicat un numar de nave pasagere si remorchere din
porturile Calarasi (pasager Stefan cel Mare 800 H.P.), Braila (pasager
Brancoveanu 400 H.P.; pasager Independenta 100 H.P.), Giurgiu (pasager
Grigore Manu 600 H.P.; remorcher Dragos 650 H.P.; slep-motor Jiul 1000
H.P.; tancuri-motor Dir. Stefanescu 1400 H.P.; Dir. Carp 1400 H.P.), Oltenita
(remorcher Traian 1500 H.P.), Orsova (slepuri-motor Bistrita 1000 H.P.) cu o
valoare totald de 960.000.000 lei®**,

In perioada 1943-1945 in zona portului Tulcea s-au scufundat un numar
semnificativ de nave dupa cum urmeaza:

- vaporul de pasageri ”Mihai Viteazul”, sub pavilion romanesc, scufundat
la mila 48, jumatate lovit de mind, situatie consemnatda in procesul verbal
numarul 1461 din 31 mai 1943;

833 |hidem, dosar 202/ 1944 — 1945, f. 4-5.
%34 Ibidem, f. 3.
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- slepul ”Dunérea” si slepul ’Caliopi” ambele scufundate la mila 47,800,
lovite de mine, consemnat in procesul verbal trimis cu raportul numarul 1587
din 11 iunie 1943;

- ceamul S.N.S. 786 scufundat la mila 22,500, lovit de o mind, consemnat
in procesul verbal trimis cu raportul din 30 octombrie 1943.

- tancurile Misu si Balt, romanesti, inecate accidental pe canalului Sfantul
Gheorghe, la Carasuhatul de Sus.

- slepul N.F.R. 506 lovit de bombardament in portul Sulina, adus la
Tulcea, legat la mal la mila 35, consemnat in procesul verbal numarul 1734 din
30 noiembrie 1945: pupa in api, prova ridicati pe mal®®,

Pentru perioada anilor 1937-1942 se pastreazd in fondul Vamii Tulcea
situatia marfurilor iesite si intrate in cabotaj din portul Tulcea catre si din alte

puncte ale tarii®®;

Marfuri iesite cantitate (kg)
porumb 5.019.500
orz 23.448.500
tarate 420.000
mustar 2.290.000
secara 166.800
rapitd 3.501.000
turte 4.305.000
lana 131.000
fasole 486.200
lemnarie 5.574.000
mazariche 2.973.000
seminte in 673.000
mazare 261.000
diverse marfuri 821.000
seminte floarea soarelui 473.000
meli 977.000
peste 27.000
piatra 28.978.000

%35 I bidem, f. 95.
8% |hidem, Fond Vama Tulcea, dosar 2/1943 — 1944, f. 62-63.
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Marfuri intrate

cantitate (kg)

petrolifere 5.686.000
faina 6.613.600
ciment 3.645.000
diverse 13.355.000
extract tanin 123.000
cereale 2.980.000
cherestea 1.496.000
turte 100.000
lemne foc 8.761.000
lemne brad 4.198.000
rapita 100.000
seminte floarea soarelui 400.000
mazare 40.000

In aceeasi perioadi au plecat (cu permisiuni de transport la alte puncte ale
tarii) urmatoarele marfuri: nisip — 220.000 kg; lemne foc — 154.000 kg; var —
353.500 kg; razaturi — 237.000 kg; cherestea — 266.000 kg; peste — 393.800 kg;
diverse — 6.385.100 kg; talpa — 698.000 kg; faina — 1.010.500 kg; cereale —
489.000 kg; piatra — 119.572.000 kg®’.

Slepul ”Gabronov”, sub pavilion rus, a incarcat pe 21-27 noiembrie 1944 in
portul Tulcea materiale militare, iar slepul ”Petris”, sub pavilion roman, a
descarcat materiale militare la ora 19; slepul “Ester”, sub pavilion roman, a
descarcat materiale militare la ora 7; slepul S.D.P. 700, sub pavilion slovac, a
descarcat materiale sovietice la ora 15°%.

Remorcherul ”Petros”, sub pavilion elen, a necesitat reparatii, din exploatare
a iesit in data de 17.11.1944 la ora 17, reparatia a inceput in portul Tulcea la
data de 19 noiembrie 1944, ora 7. Caracterul reparatiei — elice, bucse, scoaterea
pe mal cu pupa.

Salupa D.M.C. nr. 4, sub pavilion romanesc, a iesit din exploatare la data de
16 noiembrie 1944 la orele 17.30, reparatia a inceput in data de 17 noiembrie
1944 la orele 8. Caracterul reparatiei: revizuirea motorului, repararea magnetoului
cabina, axul carmei si elicei.

%7 |bidem, f. 64.
838 |hidem, Fond Capitania Portului Tulcea, dosar 196/ 1944, f. 18
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Pilotina ”Soimul”, sub pavilion romanesc, a iesit din exploatare la data de
12 noiembrie 1944 la orele 8, in data de 17 noiembrie 1944 orele 9 au inceput
reparatiile si la data de 23 noiembrie 19444 s-au finalizat. Caracterul reparatiei:
revizuirea tuburilor la caldare®.

In lunile noiembrie-decembrie ale anului 1944 din portul Tulcea au plecat
un numar insemnat de nave sub diferite pavilioane si incarcate cu diverse
materiale dupa cum urmeaza: nava “Sulandra” cu remorcherul ’Sfantul
Gheorghe”, sub pavilion roman, a plecat spre portul Sulina; remorcherul
”Racovscki”, sub pavilion bulgar, a plecat spre portul Sulina cu o remorca si
doua pontoane S.H. nr. 3 si 4; remorcherul ”Maria Luisa”, sub pavilion bulgar,
a plecat spre portul Ismail cu remorca slep ”Gabrovov”; nava ”Delta” DDM,
sub pavilion roman, a plecat spre portul Sulina; remorcherul ”Maria Luisa”,
sub pavilion bulgar, a plecat spre portul Ismail cu remorca si 2 slepuri; slepul
“Ester”, sub pavilion bulgar, a plecat spre Ismail; slepul ”Petris”, sub pavilion
bulgar a plecat spre Ismail; nava ”Salandra”, cu remorcherul “Sfantul
Gheorghe”, sub pavilion roman, a plecat spre portul Socaniciu cu remorca slep;
remorcherul ”Romania”, sub pavilion roman, a plecat spre Sulina; remorcherul
”Maria Luisa”, sub pavilion bulgar, a plecat spre Ismail - posta militara cu
remorcher; slepul NFR 7.114, sub pavilion roman, a plecat spre Ismail; nava
”Delta” DDM, sub pavilion roman, a plecat spre portul Galati; remorcherul
”Maria Luisa”, sub pavilion bulgar, a plecat spre Ismail cu militari sovietici;
salupa DDM ”Marheinike”, sub pavilion roman, a plecat spre portul Sulina;
remorcherul ”Dr. Antipa”, sub pavilion roman, a plecat spre portul Ismail;
remorcherul ”Maria Luisa”, sub pavilion bulgar, a plecat spre portul Ismail de
mai multe ori cu remorca; slepul NFR 7.114, sub pavilion roman, a plecat spre
Ismail de mai multe ori incarcat cu camioane si masini, 2 masini §i o caruta
sovietica; cargobotul ”Sutcov”, sub pavilion rus, a plecat spre portul Sulina cu
militari §i pasageri; remorcherul ”Sofia”, sub pavilion roman, a plecat spre
Sulina la remorca lui Sutcov; slepul IRP 7.205, sub pavilion slovac, spre portul
Ismail cu trupa sovietica®*?; slepul NFR 7.112, sub pavilion roman, pleaca spre
Ismail in mai multe ocazii cu camioane si materiale, 5 camioane, materiale
sovietice; remorcherul ”Dunarea” pleaca spre Braila; slepul IRP 26.732, sub
pavilion slovac, pleaca spre portul Ismail cu materiale sovietice; remorcherul
”Romania”, sub pavilion roman, spre portul Sulina; salandra ”Amur”, sub
pavilion rus, spre Ismail; draga “Midia”, sub pavilion rus, spre Ismail;

%39 1hidem, f. 19-20.
640 |bidem, f. 17, 32, 34.
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remorcherul Dr. Antipa incarcat cu militari, remorcherul ”D-ta Florica”,
incarcat cu militari, a plecat spre Ismail; motorul ”Talpa” a plecat spre Sulina
incarcat cu militari; remorcherul “Maria-Luiza”, sub pavilion bulgar, cu
remorcd, slepul NFR 7.112 sub pavilion roman cu remorca, slepul CSDP 7205,
sub pavilion cehoslovac, cu remorca - au plecat spre Ismail; remorcherul
”Doroteia”, sub pavilion rus, incarcat cu militari a plecat spre Ismail; slepul
NFR 7112 a efectuat trei curse spre Ismail, incarcat cu materiale si remorca;
nava ”Pr. Mihai” a plecat spre Ismail incarcat cu militari rusi; remorcherul
”Maria-Luiza”, sub pavilion bulgar, a efectuat doua curse spre Ismail, incarcat
cu remorcd, ducand militari; nava ”Vastel”, sub pavilion rus, a plecat spre
Ismail; tancul ”Mast Nicol 68”, sub pavilion rus, a plecat cu remorca spre
portul Ismail®*; remorcherul "Romania” a plecat spre Briila, incarcat cu
militari sovietici; salupa ”Soimul” si remorcherul ”Sotru” au plecat spre Ismail;
remorcherul rus VVSG 36 a plecat spre Sulina, incarcat cu pasageri;
remorcherul rus ”Doroteia” a plecat spre Sulina; nava SRD ”Anghel Saligny”
cu remorca, slepul NFR 7112 cu materiale si militari, slepul NFR 7112 cu
materiale sovietice - au plecat spre Ismail; remorcherul ”Romania” a plecat
spre Sulina, incarcat cu militari sovietici si slepul D.2; slepul NFR 7112 a
plecat spre Ismail, cu militari si masini sovietice; cargoboturile rusesti ”Altai’’si
VCP 5 (cu 5 pasageri), remorcherele ”Banat” si ”Dionisia”, slepul CHR 822 cu
remorca, pontonul DDM - au plecat spre Sulina; nava ”Anghel Saligny” cu
remorca, slepul NFR 7112 cu masini, remorcherul ”Dr. Antipa” cu remorca,
salupa DMC 11 cu militari sovietici, nava SRD ”Pr. Mihai” cu remorca si
soldati sovietici, slepulul slav CSDP 7003 cu piei de oaie si masini - au plecat
spre Ismail®*?; nava SRD “Anghel Saligny” a plecat spre Ismail cu remorca;
slepul NFR 7112 a plecat spre Ismail incarcat cu masini si vite, iar in data de
22 decembrie a efectuat o cursa spre Ismail incarcat cu soldati sovietici; slepul
NFR 7112 a plecat spre Ismail incarcat cu diverse marfuri; remorcherul
”Dionisia” a plecat spre Isaccea; remorcherul "Romania” a plecat spre Sulina
cu remorcad; slepul rus UVSG a plecat spre Sulina cu masini; remorcherul grec
”Adrianopol” a plecat spre Sulina cu remorca; slepul rus ”Trihati” a plecat spre
Sulina; slepul NFR 7112 a plecat spre Ismail cu carute si masini643; - nava SRD
”Anghel Saligny” cu remorca, slepul NFR 7112 cu masini si soldati rusi,
cargobotul rus UCP 5, cargobotul rus Altai”, salupa DMC 11 au plecat spre

841 Ipidem.
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Ismail; remorcherul ”Dionisia” cu remorca, slepul CNR 822 cu mahona nr. 3,
cu lemne de foc - au plecat spre Socariciu; remorcherul ”Banat” si nava SRD
”Pr. Mihai” cu soldati sovietici au plecat spre Galati; remorcherul ’Dionisia” a
plecat spre Isaccea; remorcherul ”Dr. Antipas”, nava hidr. ”Delta” DDM,
remorcherul ”Romania” cu remorca si soldati, slepul rus UVSG 311 cu o

masind - au plecat spre Sulina®*.

In luna decembric 1944 in portul Tulcea au sosit diverse nave sub
pavilioane diferite, cu diverse incarcaturi la bord:

- salupa DDM ”Marheiniche” a sosit de la Sulina pentru instalat farurile;
salandra ”Sf. Gheorghe” a sosit de la Sulina incarcat cu militari sovietici,
remorcherul ”Domnita Florica SH” a sosit de la Sulina cu militari sovietici;
remorcherul ”Dr. Antipa” a sosit de la Isaccea fara incarcatura;

- salupa ruseascd DMC 11 a sosit de la Ismail incarcata cu militari sovietici;
remorcherul rus Vassel” a sosit de la Ismail cu militari sovietici; remorcherul
bulgar ”Maria Luiza” a sosit de la Ismail cu remorca;

- slepul NFR 7112 a sosit de la Ismail cu materiale militare; vasul costier rus
”Doroteia” a sosit de la Sulina, farda incarcaturd; remorcherul bulgar ”Maria
Luiza” a sosit de la Ismail, cu militari;

- remorcherul ”Domnita Florica SH” a sosit de la Ismail cu militari;
remorcherul "Romaéania” a sosit de la Sulina, cu militari si remorca; motorul
”Talpa” a sosit de la Sulina, cu militari si remorca;

- nava pasageri “Regele Mihai” a sosit de la Turnu-Severin, cu raniti
sovietici; salupa DDM “Pescarus” a sosit de la Isaccea, fard incarcatura;
remorcherul ”Maria Luiza” a sosit de la Ismail, cu militari si remorca;

- slepul NFR 7112 a efectuat doua curse de la Ismail, cu materiale militare si
militari rusi; remorcherul "Romaéania” a sosit de la Sulina, cu militari rusi; nava
costiera rusa ’Doroteia” a sosit de la Ismail, cu militari rusi645.

- remorcherul rus ”Patroschi”, slepul belgian ”Bruxel”, draga “Midia”,
draga ”Delta”, nava SRD “Anghel Saligny”, slepul NFR 7112, remorcherul
”Romania”, slepul D. 2 - au efectuat curse de la Ismail la Tulcea, incarcate cu

remorca, materiale, militari®®.

%4 1bidem, f. 55.
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- nava SRD ”Anghel Saligny” a efectuat cinci curse de la Ismail la Tulcea,
incarcata cu militari si remorcd; slepul NFR 7112 a efectuat cinci curse de la
Ismail la Tulcea, incarcat cu masini, militari, materiale, soldati sovietici;

- nava pasageri SRD ”Pr. Mihai” a sosit de la Ismail, incarcat cu militari;
remorcherul ”Dr Antipa” a sosit de la Reni, cu remorca; slepul grec ”Aias” a
sosit de la Reni, incarcat cu grinzi de brad; salupa DDM ”Marheiniche” a sosit
de la Sulina, incarcata cu militari; remorcherul ”Dr. Antipa” a sosit de la
Sulina, incércat cu militari; draga DDM ”Chilia” a sosit de la Briila, cu
remorca; slepul ungar TR. nr. 1208 a sosit de la Braila, incarcat cu 828.469 kg
grau; slepul SRD 51 a sosit din Briila, incarcat cu 671.531 kg grau; slepul
NFR 620 a sosit din Braila, incarcat cu 54.818 kg grau; remorcherul
”Romania” si remorcherul grec ”Adrianopol” au sosit de la Sulina, incarcate cu
soldati sovietici®*'.

- remorcherul bulgar ”Maria Luiza” a sosit de la Ismail, cu remorca si
militari rusi; slepul NFR 112 puntat a sosit de la Ismail, cu masini, materiale
militare sovietice; remorcherul rus ”Lord” a sosit din Sulina, cu militari rusi;
slepul NFR 112 a sosit din Ismail, cu masini si materiale militare sovietice;
remorcherul rus C. 3 a sosit de la Ismail, incarcat cu militari rusi; barcazul
motor nr. 6 rusesc a sosit de la Ismail, cu militari rusi; slepul puntat NFR 7112
a sosit de la Ismail, in data de 30 noiembrie, cu masini sovietice; remorcherul
”Gr. Antipa” a sosit de la Ismail; cargobotul rus ”Sutvov” a sosit de la Ismail,
cu remorca; remorcherul ”Sofia” a sosit de la Ismail, fara incarcatura; slepul
slovac IRD 7205 a sosit de la Ismail, cu trupa sovietica si remorca; slepul
puntat NFR 7112 a efectuat doud curse de la Ismail in portul Tulcea, Incarcat
cu camioane si vehicule militare, in data de 4 decembrie a sosit de la Ismail
incarcat cu materiale si vehicule rusesti; salandra ”Sf. Gheorghe” a sosit de la
Socariciu, incarcat cu refugiati; slepul motor ”Talpa” a sosit de la Sulina,
incarcat cu militari rusi; slepul slovac CSDP 7205 a sosit de la Ismail, incarcat
cu materiale si vehicule rusesti; remorcherul ”Romania” a sosit de la Sulina, cu
militari rusi648.

In portul Tulcea, in perioada 30 noiembrie - 31 decembrie 1944 s-au
incarcat si descarcat diverse ambarcatiuni (cu diferite marfuri):

- slepul NFR 7112 la data de 30 noiembrie 1944; slepul NFR 7112 la

1 decembrie 1944 a incarcat 2 camioane si o caruta, la data de 3 decembrie 1944,

847 Ibidem, f. 66.
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ora 13.45, a incarcat 5 camioane, la data de 4 decembrie, ora 14, a incarcat
materiale sovietice;

- slepul IRD 26731 a incarcat materiale sovietice in data de 4 decembrie
1944, orele 14; slepul CSDP 7003 in data de 28 noiembrie 1944, la orele 8, a
descarcat materiale militare sovietice;

- slepul NFR 7112 a descarcat la data de 30 noiembrie 1944, orele 11.30,
materiale sovietice; slepul NFR 7112 a incarcat in 30.11.1944 materiale
sovietice, in 1.12.1944 camioane, in 3.12.1944 camioane si militari rusi;

- slepul IRP 26731 a incarcat in data de 3.12.1944 vehicule si militari rusi;
slepul CSDP 7205 la data de 4.12.1944 a incarcat materiale sovietice®®.

Nici anul 1945 nu a fost lipsit de traficul diverselor nave care incarcau sau
descarcau materiale, astfel ca in perioada 10-16 aprilie 1945 in portul Tulcea
s-au incarcat materiale dupa cum urmeaza:

- slepul IRP 26619 in data de 10.04.1945 a incarcat sine de fier CFR; slepul
IRP 67158 a incarcat in data de 11.04.1945-13.04.1945 sine de fier CFR;

- slepul IRP 67158 a incdrcat in data de 12.04.1945 sine de fier CFR; slepul
CNR 822 a incdrcat carbune in data de 14.04.1945; slepul ”Gironde” a
incarcat, in perioada 14-16.04.1945, grau si 120 vagoane alte cereale.

Cursele Agentiillor NFR si SRD au continuat intre porturile nationale
Tulcea, Braila, Sulina; pe langa acestea au sosit in perioada 10-17 aprilie 1945
in portul Tulcea, din portul Ismail, nave cu diverse incarcaturi la bord:

- nava NFR Tulcea a efectuat doud curse de la Braila cu pasageri; nava SRD
”Anghel Saligny” a efectuat doua curse de la Braila cu pasageri;

- remorcherul rus ”Eugenia” cu remorca slep IRD 26619 a sosit cu sine CFR
de la Ismail; remorcherul rus ”Caraiman”, cu 2 slepuri la remorca, a sosit de la
Sulina si de la Ismail; slepul rus 67158 IRP a sosit incarcat cu sine CFR de la
Ismail;

- remorcherul ”Eugenia”, sub pavilion rus, a sosit incarcat cu militari de la
Ismail; remorcherul MF 5, sub pavilion sovietic, a sosit cu remorca de la
Sulina;

- slepul IRP 67158 sovietic a sosit cu materiale de la Sulina; remorcherele
sovietice ”Caraiman” si ”Eugenia” au sosit de la Ismail;

- nava NFR Tulcea a sosit cu pasageri de la Braila; remorcherul North
sovietic, remorcherul ”Delta Dunarii” si ”Trotusul” au sosit de la Ismail;

%9 |bidem, f. 33-34.
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- nava ”Anghel Saligny” a sosit de la Galati cu pasageri; nava DDM Delta”
a sosit cu pasageri de la Sulina; remorcherul sovietic ”Caraiman” a sosit cu
remorca de la Sulina; nava NFR Tulcea a sosit cu pasageri de la Braila in data
de 13.04.1945;

- remorcherul sovietic ”Caraiman” a sosit de la Sulina; nava “Anghel
Saligny” a sosit cu pasageri de la Braila in data de 14 aprilie;

- au sosit in portul Tulcea remorcherul ”’Dr. Antipa” a sosit cu remorca de la
Socariciu; mahonele 3 - 6, draga absorbanta, pontonul cazarma nr. 6, bancul
”Parid” nr. 1, pontonul tubular;

- remorcherul sovietic ”Saraiman” a sosit de la Sulina; salupa DDM
”Magnuser” a sosit de la Galati cu pasageri; hava NFR Tulcea” a sosit de la
Braila cu pasageri;

- remorcherul sovietic ”Caraiman” a sosit de la Sulina cu remorca; slepul
648 IRP sovietic a sosit de la Sulina®®.

Din raportarile capitanului I. Jurist si al ofiterului de port I. Maldarescu se
constatd aspecte legate de activitatile desfasurate in portul Tulcea in perioada
1 august 1944-1 aprilie 1945. Astfel, intre 1-24 august 1944 nu au fost semnalate
evenimente importante, doar treceri de raniti cu slepurile dinspre Ismail spre
Tulcea; 24 august 1944, prima zi de armistifiu, se retrageau dinspre Ismail pe
Dunare cu slepuri remorcate si pe uscat prin satele Lascar Catargiu si Regele
Carol trupe romanesti si germane. In aceeasi zi la ora 12 s-a primit un
comunicat din partea Comandamentul Militar al Portului Tulcea prin care se
preciza faptul cd Remorcherul SRD a fost bombardat si scufundat in portul
Sulina de catre aviatia sovietica.

Intre 24 si 25 august in port a fost o mare aglomerare de trupe roméne si
germane. Cele romanesti se debarcau cu destinatia de regrupare, iar cele
germane se imbarcau pe vase de-ale lor pentru retragerea pe Dunare n sus.

La 25 August 1944, ora 3 dimineata, se imbarca in port, cu destinatia Chilia
Veche, 4 slepuri puntate NFR cu trupa din Batalionul 4 de Graniceri din
Regimentul 5. Convoiul a fost surprins pe la ora 11 navigand pe bratul Chilia si
atacat de aviatia sovietica. A fost scufundat numai remorcherul elen ”Doamna”
ce remorca slepurile. De asemenea, pe bratul Chilia, remorcherul ”G. Portolo”
a fost atacat, comandantul acestui remorcher a fost omorat. In aceeasi zi trupele
sovietice au intrat in orasul Ismail.

80 |hidem, dosar 202/1944-1945, f. 103-104.
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26 august 1944: soseste, din portul Ismail, o salupa mare, ruseasca, de
razboi, care era armatda cu tunuri si cu arme Catusa, din care au debarcat
28 generali sovietici Tnconjurati de mai mulfi soldati Tnarmati cu pistoale si
mitraliere; au facut recunoasterea portului, apoi au plecat in oras. Putin dupa
plecarca acestei salupe au mai venit altele, care au acostat la pontonul din fata
Capitaniei unde au stat pana dimineata, semnalizand pe timpul noptii.

27 august 1944, pe la ora 5 dimineata, un avion german a mitraliat portul
tragand asupra navelor din port si ranind 3 soldati romani. La ora 10 soseste o
nava ruseasca cu 2 maiori, acosteaza in port; populatia i-a primit cu bucurie si
flori, iar primarul a predat orasul si a anuntat liniste completa.

In ziua de 28 august a inceput trecerea armatelor sovietice.

In 29 august s-a infiintat Comandamentul sovietic si a inceput captura
navelor ce se aflau in port.

La 30 august s-a cerut armarea remorcherul SRD 3 cu personal marinaresc.

La 31 august Comandamentul militar sovietic a solicitat sa i se puna la
dispozitia Capitania si locuinta Cépitanului de port.

La 15 septembrie 1944 s-a montat un pod de nave peste Dunare. Acest pod
se deschidea cand treceau nave cu materiale dinspre Sulina. Podul s-a demontat
pe la sfarsitul lunii octombrie, In urma carui pod armatele ce mai soseau
treceau cu poduri si barci. Prin luna octombrie se proiecta a se face in port o
cale ferati care s lege Tulcea cu Lascar Catargiu — Ismail. In acest scop s-au
adus mii de traverse si sine de cale feratd. Mai tarziu s-a renunfat si tot
materialul a fost ridicat treptat si dus in alte localitati.

Pana la 30 martie 1945 s-au constatat doar treceri de trupe dinspre Ismail §i
spre Ismail®*. Astfel de raportdri se solicitau cu scopul de a cunoagte situatia
de dupa razboi, retragerea trupelor germane, incheierea armistitiului i sosirea
trupelor rusesti.

Pentru anul 1947, luna aprilie, situatia de zile lucrate si de venituri ale
muncitorilor din portul Tulcea se prezenta astfel: 187 muncitori manuali,
23.641 lei lefuri, coeficientul de utilizare in timpul lunii 31%; 92 carutasi,
99.273 veniturile lor, coeficientul de utilizare in timpul lunii 40%. Situatia
poartd semnatura capitanului de port Cocias V. si a sefului biroului miscarii
navelor, Chirita®>.

Miscarea portului Tulcea in 1948: nave intrate la uscat i pe categorii de
marfuri descarcate — 338 tone produse petroliere, 10.719 tone lemn, 1.276 tone

%1 1hidem, f. 206-207.
%2 |hidem, dosar 255/1947, f. 6.
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piatra, nisip, minereu, ciment, metale, 2.557 tone alimente, coloniale, bauturi,
101 tone fierarie, masini, accesorii, 115 tone diverse marfuri, 22.144 pasageri
debarcati.

Marfuri Incarcate: 2.361 tone cereale si derivate, 54 tone produse petroliere,
874 tone lemn, 25.262 tone piatra, nisip, minereu, ciment, metale, 1.299 tone
alimente, coloniale, bauturi, 44 tone fierarie, masini, accesorii, 1.501 tone

carbuni, 860 tone diverse marfuri, 23.170 pasageri imbarcati®®>.

5.3. Situatia fortei de munca din portul Tulcea

Situatia fortei de munca in portul Tulcea nu se schimbase foarte mult dupa
1940. Documentele de arhiva semnaleaza aceleasi probleme si nemultumiri ale
muncitorilor prestatori de servicii din port.

Au continuat sa functioneze aceleasi sindicate, care aveau obligatia sd sprijine
muncitorii portuari de toate categoriile. Se incheiau in continuare contracte de
angajament intre muncitori si agentiile ce functionau pe raza portului Tulcea.
Un astfel de angajament, incheiat intre Agentia S.R.D. si echipa de lucratori
din portul Tulcea, prevedea urmatoarele conditii si obligatii: 0odatd cu semnarea
contractului de angajament si pana la 1 aprilie 1941, echipa de lucratori se
angaja fata de Societatea Anonima Roméana de Navigatie pe Dunare S.R.D. sa
efectueze toate manipuldrile de marfuri la agentia S.R.D. din Tulcea, la navele
de pasageri, la orice dana din raza portului unde trebuiau efectuate manipulari
de marfuri.

Societatea S.R.D. trebuia s plateasca echipa de lucrdtori pentru manipularea
marfurilor cu cate 350 lei de vagon a 10.000 kg. In acest pret intra incircarea
madrfurilor de pe mal, de pe teren, chei sau magaziile agentiei, de la ponton si
de pe uscat la nava si viceversa, marfa trecaindu-se eventual pe la cantar si
stivuindu-se.

Pentru transbordarea marfurilor din nava in nava, Agentia S.R.D. platea cate
175 lei de vagon a 10.000 kg.

Pentru manipularea marfurilor din magazii sau platforma Societatii S.R.D.
la carute, sau viceversa, se platea de catre destinatari, respectiv predatori, cate
300 lei de vagon a 10.000 kg.

Pentru cereale in saci, fdind, ciment sau cherestea, li se plitea de catre

destinatari, respectiv predatori, cite 200 lei de vagon a 10.000 kg®*.

%3 |hidem, dosar 271/1948, f. 3, 57, 1.
654 |bidem, dosar 117/1940, f. 33.
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Echipa de lucratori se obliga sd raspunda personal in caz de furturi de colete
sau sustragere de marfuri din colete, care s-ar produce din cauza echipei de
muncitori.

Societatea S.R.D., prin Agentia Tulcea, avea obligatia de a concedia pe toti
cei care ar fi produs neajunsuri serviciului. Toate concedierilor trebuiau aduse
la cunostintd Comisiunii Muncii portului Tulcea pentru judecare.

In cazuri de urgentd si aglomerdri de marfuri, echipa permanentd avea
obligatia sa aduca alti muncitori din sindicat, astfel ca manipularea sa se faca
fara intarzieri.

Pentru accidentele suferite de muncitori in timpul manipularii, Societatea
SRD nu avea nici o raspundere, ei fiind asiguratii Casei Centrale a Asigurarilor
Sociale.

Coletele deteriorate in timpul manipuldrilor se reparau de catre Agentia
S.R.D. in contul manipularii echipei de lucratori.

Montarea pasarelei pontonului la deschiderea navigatiei, precum si
demontarea ei la inchiderea navigatiei, se facea de echipa muncitorilor contra
sumei de 500 lei, care se platea de agentia S.R.D. Tulcea®™®.

Contractul de angajament semnat de reprezentanti ai Agentiei S.R.D. Tulcea
si echipa de muncitori ai aceleasi agentii ramanea valabil, fard nici o revenire
asupra celor stabilite, pana la 1 aprilie 1941.

Din pacate, aceste contracte de angajament nu scuteau muncitorii de
probleme. Acestia nu ezitau sa-si exprime nemultumirile in scris, amenintand
chiar cu refuzul de a mai presta servicii In port dacd nemultumirile denuntate
nu le erau rezolvate.

Un exemplu elocvent este articolul 60 din Regulamentul pentru aplicarea
Legii de Organizare a Muncii in Porturi si articolul 8 din aceeasi lege, prin
care, muncitorilor manuali din port le era interzisa efectuarea incarcarilor de
marfuri in barci, barcaze care transportau marfuri sub doua mii kilograme.
Muncitorii manuali din port considerau ca le-au fost atinse interesele de munca
si intentionau sd nu mai efectueze nici o0 munca 1n sectorul Pescarie Tncepand
cu data de 24 martie 1941. De asemenea, precizau cd nu erau scutiti de
Impozite si taxe, de asigurari sociale, de fond concentrat, de taxa la Camera de
muncd, preturile la alimente cresteau in fiecare zi, imbracamintea si
incaltamintea se scumpea vazand cu ochii, fiind nevoiti sa traiasca cu lipsuri.
Astfel, muncitorii manuali din port se adresau capitanului de port, rugandu-1 sa

655 |bidem.
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le rezolve aceasta problema, atat lor cat si negustorilor care transportau marfuri
pentru comert®*®.

Faptul cd muncitorii nu beneficiau de sprijinul necesar pentru a-si rezolva
nemultumirile, rezultd din adresa Institutului National al Cooperatiei, prin care
se solicita prefecturii judetului Tulcea recomandarea a doi invalizi de razboi
care sa-i Inlocuiascad pe presedingii sindicatelor muncitorilor manuali si
carutasi, acestia neindeplinind atributiile ce li se cuveneau®’.

Conform adresei Institutului National al Cooperatiei, presedintii de sindicate
au fost inlocuiti din functiile detinute. Astfel, s-au imbunatatit conditiile de
munca ale muncitorilor manuali. Se incheiau contracte noi, tariful muncitorilor
manuali s-a majorat la 280 lei/ tona, cu obligatia ca muncitorii manuali sa
incarce si lazile goale pe motor. Acest tarif intra in vigoare la 1 iulie 1942.
Totodatd, muncitorii aveau obligatia de a nu mai pleca imediat dupa
descarcarea lazilor cu peste din motor pe mal si de a manipula lazile goale de
pe mal pe motor. Pentru acest serviciu societatile beneficiare se obligau sa
plateasca pretul solicitat de catre muncitori. Daca conditiile nu erau respectate,
societatile beneficiare nu puteau sa solicite muncitorii din sindicatul
muncitorilor manuali®®,

In acelasi an s-au stabilit tarifele muncitorilor cirutasi pentru efectuarea
transporturilor catre Administratia C.A.M., dupd cum urmeaza: 30 lei/100 kg
fabricate - transportat de la gara Tulcea la port, dinspre Agentia N.F.R. si
S.R.D. citre Administratie; 44 lei/100 kg fabricate - transportat de la gara
Tulcea in oras sau de la rampa noud catre Administratie; 10 lei o lada goala de
fabricate - transportat intre Administratie si gara Tulcea sau port; 12 lei o lada
goald de fabricate - transportat dinspre gara Tulcea spre oras sau la rampa
noud; 60 lei transportat o lada de fabricate sositd la colectiv; 100 lei transportat
2-4 lazi fabricate sosite la colectiv; 40 lei transportat o lada timbre a Oficiului
de Posta; 20 lei transportat 100 kg ambalaje de la magazia de sare.

In aceste preturi se includea si ciratul care se executa de muncitorii carutasi.
Delegatii si muncitorii carutasi din portul Tulcea se obligau ca 1n zilele si orele
de lucru sa puna la dispozitia Administratiei C.A.M. Tulcea numaérul de carute
necesar pentru ca transporturile sa se poatd face n bune conditii i in timpul
fixat de Regulamentele C.F.R., N.F.R. sau S.R.D. De asemenea, muncitorii se

%% |hidem, dosar 144/1941, f. 17.
857 |bidem, dosar 168/1942, f. 7.
%8 |hidem, f. 5.
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obligau ca in zilele de sarbatoare sa lucreze, dar cu un spor, primind 50% plus
fata de tariful stabilit anterior.

Aceste tarife intrau in vigoare la 25 noiembrie 1942, respectiv 2 octombrie
1942 pentru transportul de la noua rampa C.F.R. Preturi erau valabile doar
pentru Administratia C.AM*°,

Cu toate acestea muncitorii nu pierdeau ocazia de a reaminti presedintelui
Comisiei Muncii faptul ca viata se scumpise, preturile la painea zilnica
crescuse de la 13 lei/ 0,5 kg la 19 lei, faina de porumb de la 20 la 35 lei/ kg, de
aceea muncitorii manuali solicitau majorarea platilor de la 1 ianuarie 1943 cu

cel putin 50%, in caz contrar nemaiexecutand muncile ce le reveneau®®.

La sfarsitul anului 1943 se stabilea obligativitatea legitimatiei speciale de
navigatie pe Dunare. Aceastd decizie a fost luata in urma Protocolului incheiat
in Viena la data de 14 septembrie 1942, completat cu incheierea conferintei
romano-germane din 1-2 iulie 1943 din Bucuresti si a Sesiunii C.I.D. din
septembrie 1943 din Viena, prin care se stabilea faptul ca personalul navigant
de Dunare, pentru a-si exercita profesiunea in afara apelor nationale, trebuia sa
posede legitimatia speciald de navigant pe Dunare, de tip unic. Legitimatia era
valabila 5 ani de la data eliberarii si conferea posesorului: dreptul de libera
circulatie pe caile navigabile Dunare, afluentii navigabili si canalele de
legaturd; dreptul de a cobori la uscat, in porturi, in locurile de ancorare, numai
in interesul strict al executarii serviciului si numai pe timpul stationarii vasului;
inlocuia pasaportul pentru accesul si tranzitul pe teritoriul statelor riverane, n
baza unui permis de iesire de la bord; pentru cazul iesirii din port in baza unui
ordin de calatorie special de tip unic; pentru tranzitul pe uscat spre sau de la
punctul de frontiera. Figierul Central al Navigatiei de pe Dunare (F.C.N.D.) era
organul special creat in vederea acestui scop. Legitimatiile se eliberau numai la
cererea societatilor de navigatie si a armatorilor in serviciul carora se aflau
navigan‘;iiGGl.

La 15 ianuarie 1945 Comisariatul general al preturilor a fixat urmatoarele
preturi pentru eliberarea brevetelor:

- capitan maritim cursa lunga — 6.000 lei; capitan de cabotaj — 4.800 lei;
ofiter maritim clasa I — 3.300 lei; ofiter maritim clasa a Il-a — 2.400 lei; ofiter
aspirant maritim — 1.800 lei; sef mecanic maritim — 4.800 lei; ofiter mecanic

%59 I bidem, f. 20.
%0 | pidem, f. 35.
%1 |hidem, dosar 183/1943, f. 50.
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maritim clasa | — 3.300 lei; ofiter mecanic maritim clasa a Il-a — 2.400 lei;
ofiter mecanic maritim aspirant — 1.800 lei; comisar de bord — 3.300 lei; ofiter
radiotelegrafist clasa | — 3.300 lei; ofiter radiotelegrafist clasa a 11-a — 2.640 lei;
comandant fluvial — 4.800 lei; capitan fluvial — 3.300 lei; ofiter fluvial — 2.400 lei;
ofiter fluvial aspirant — 1.800 lei; sef mecanic fluvial — 3.300 lei; ofiter mecanic
fluvial — 1.800 lei; piloti (de orice categorie) — 1.800 lei; pentru certificate de
capacitate — 1.800 lei®®.

Printr-o circulara emisa in anul 1945, cépitanii de inspectorate si intreprinderi
de navigatie erau informati cu privire la salariile fixate pentru marinarii
particulari fluviali: ’salariile pentru marinarii de slep, marinarii de tanc, marinarii
de remorchere, sef de echipaj, pilot practicant, secund, focar ungator, manipulant
provizoriu, manipulant definitiv, fochist elevator, conducator de salupa, motorist
de salupa, pontonier, bucatar ajutor, bucatar, cameristd, se vor plati (conform
circularei nr. 15.695 din 19.12.1944) de catre armatori dupa vechime, capacitate
si putere de munca a fiecaruia. Pentru celelalte categorii de marinari salarizarea
se facea astfel:

Functia Imbarcare  Gradl Grad Il @ GradIll| Grad IV
asistent punte 20.000 24.175 28.350
carmaci slep 32.900 | 35.600 | 38.300
pilot 42500 | 46.237 | 49.975  53.712 57.500
pilot special 58.500 | 59.550 | 60.600
capitan fluvial 48.800 | 52.012 | 55.225  58.437  61.650
capitan fluvial special 62.700 | 64.650 | 66.600
asistent masina 23.200 27.725 27.725
mecanic ajutor 39.800 | 42.400 | 42.400 | 45.000  47.600
mecanic ajutor motorist 42500 | 47.133 | 51.766  56.400
mecanic sef 48.800 | 52.033 | 55.266 | 58.500
mecanic sef motorist 57.900 63.333 68.766 74.200
mecanic sef elevator 53.000 | 55.333 | 57.666 | 60.000
mecanic ajutor elevator 43,500 | 45.000 | 46.500  48.000
manipulant de elevator 35.000 | 37.500 | 42500 | 46.000
Noile salarii vor intra in vigoare de la 1 martie 19457°%.

Astfel ca, la 1 martie 1945 salariul conducatorului de barcaz cu motor a fost
de 50.000 lei, a motoristului mecanic 50.000 lei, a motoristului mecanic ajutor

%2 1hidem, dosar 202/1944-1945, f. 20.
663 |bidem, f. 22.
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38.300 lei, a marinarului pe barcaz cu motor 32.900 lei. In portul Tulcea
functiona la acea data si Sindicatul Marinarilor®®.

Diferentele dintre salariile din anul 1945, la categoriile prezentate mai sus,
comparativ cu cele pe care le primeau salariatii Capitaniei Portului Tulcea in
anul 1940 erau foarte mari.

Conform statului de plata din luna februarie 1940, capitanul portului clasa a
I1-a primea un salariu bugetar de 8.000 lei, agentul de port clasa a ll-a primea
3.400 lei; pilotul sef clasa a I1-a — 4.400 lei; pilot clasa | — 3.800 lei; motoristul
clasa a I1-a — 3.400 lei; motoristul clasa a 111-a — 3.000 lei; marinarul clasa a Ill-a
—2.200 lei; omul de serviciu clasa a 11-a — 2.200 lei.

Din acelasi document putem constata si faptul ca se plateau “diferente de
scumpete pe localitate” cuvenite personalului Capitaniei Portului Tulcea;
aceste diferente erau impozitate cu procente intre 4 si 8 %, plus alte retineri,
astfel: capitanul portului mai primea o diferentd de 807 lei la salariu; agentul de
portul primea 328 lei diferenta; pilotul sef 448 lei; pilotul 359 lei; motorist
clasa a Il-a 328 lei; motorist clasa a Ill1-a 304 lei; marinarul primea o diferenta
de 234 lei; omul de serviciu o diferenta de 234 161,

Pentru anul 1946 situatia zilelor lucrate si a veniturilor muncitorilor din
portul Tulcea se prezenta astfel:

- la 1 iunie: 197 muncitori manuali — veniturile mijlocii 5.303 lei, ratia
coeficientului de utilizare in timpul lunii - 33%, 98 muncitori carutasi —
venitul mijlociu 10.373 lei si ratia de utilizare in timpul anului - 45%.

- in luna iulie: 197 muncitori manuali cu 7.265 venituri mijlocii si ratia de
utilizare in cursul lunii de 30%, 98 muncitori carutasi cu 6.495 venituri
mijlocii si ratia de utilizare in cursul lunii de 51%.

- in luna septembrie: 198 muncitori manuali cu 6.686 venituri mijlocii si
rata de utilizare in cursul lunii de 40%, 98 muncitori carutasi cu 9.050
venituri mijlocii i rata de utilizare in cursul lunii de 51%.

- in luna octombrie: 192 manuali cu 5.045 venituri mijlocii si rata de
utilizare de 32%, 94 muncitori carutasi cu 8.544 venituri mijlocii si rata
de utilizare in timpul lunii de 50%°.

664 |bidem, dosar 202/1944-1945, f. 126.

%5 1hidem, dosar 124/1940, f. 20.

666 |bidem, dosar 233/1946, f. 14, 16, 18, 20, 22.
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CONCLUZII

Pentru orasul-port Tulcea, pozitionarea sa geografica, variatia solului,
subsolului, faunei, florei, prezenta Dundrii au constituit un avantaj, starnind
interesul atat marilor cuceritori ai lumii, cat si populatiilor interesate de
comertul cu populatia autohtona.

Azi, zona nord-dobrogeana atrage cercetatorii interesati a scoate la lumina
urmele lasate de istorie, o istorie atat de tumultoasa, atrage vizitatorii, iubitori
ai Deltei, al acestui batran fluviu, Dunarea, ce strabate Europa.

Despre asezarea pitoreasca a vechiului Aegyssus, despre modernul oras
Tulcea si bogatia acestor locuri ne vorbesc izvoarele istorice prin marturiile
calatorilor straini, presa vremii, numeroasele documente de arhiva.

Ce-ar fi insemnat Dobrogea, vechiul Aegyssus / orasul Tulcea - considerat
pe buna dreptate, ,,clasic” dar ,,etern”, fara prezenta acestui fluviu?

Cum a contribuit Dunarea la evolutia, la progresele acestui oras-port ? Prin
calea de navigatie pe care o punea la dispozitia popoarelor interesate de comert
sau de produsele autohtone. Intensificarea comertului a contribuit la cresterea
numarului de locuitori, la dezvoltarea perimetrului de locuire, la imbunédtétirea
aspectului edilitar al orasului. Nevoile materiale si spirituale ale locuitorilor au
determinat diversificarea ocupatiilor, construirea scolilor si bisericilor.
Coloratura etnicd a orasului a determinat impdrtirea acestuia in mahalale,
pomenite si azi.

Linistea ce parea ca domneste in aceste tinuturi era doar aparentd. Nu de
putine ori, acest orasel de provincie, aldturi de marele fluviu international, au
fost martore la evenimente istorice mondiale. Inceputurile acestor nelinisti au

radacini ,,ce se pierd in negura vremurilor”. Interesul starnit de Dunare, aceasta
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cale de navigatie ce leagd in Europa lumea occidentald si cea orientald, au
provocat multe situatii. Daca totul s-ar fi rezumat doar la legaturile comerciale,
nu am fi putut vorbi azi de razboaiele ce au marcat acest teritoriu.

Dupa cum mentioneaza izvoarele istorice, inca din cele mai vechi timpuri
orasul Tulcea a prezentat un interes deosebit pentru rolul pe care 1-a jucat ca
oras si cetate strategicd. Acest rol a fost castigat prin pozitia geografica pe care
0 are. Raporturile economice l-au ajutat sa se dezvolte incd din antichitate.
Cucerita si recucerita de catre romani, cetatea Aegyssus capata importanta
strategicd. Distrusa de pecenegi (1036) si uzi (1064), cetatea isi continua
existenta pana in secolul al XIII-lea, cand intreaga asezare este distrusa de catre
tatari. Descoperirile arheologice evidentiazd mai multe nuclee de locuire
medievald (din a doua jumaitate a secolului XIII si pand in secolul XV) si
reflectd o noud situatie politicd in zona Gurilor Dunarii. Tulcea medievala
devine un important centru pentru desfacerea produselor de import, astfel
strategice datorata zonei Gurilor Dunarii.

Tocmai de aceea Imperiul Otoman devine direct interesat de aceastd zona,
cucerind-o si stapanind-o timp de 460 de ani. Lunga perioadd de stapanire
otomana a reusit sd imprime orasului un profil de mic centru comercial, cu
aspect oriental datorat cladirilor si constructiilor ridicate, cu un pronuntat
caracter agrar.

Despre mostenirea lasatd de popoarele ce au “trecut” prin aceastd zond
putem vorbi si astdzi. Au venit grecii, au intemeiat coloniile Histria, Callatis,
Tomis, Argamum. Au venit romanii, au stabilit flotd comerciala si militara la
Noviodunum, au cucerit Aegyssus, Argamum, au lasat urmele civilizatie lor
peste tot in Dobrogea. Au venit genovezii si venetienii, au intemeiat Cetatea
Enisala si Cetatea Alba. Au venit turcii, au stapanit Dobrogea 460 ani,

transformand-0 1n pasalac turcesc. Toate aceste popoare au lasat amprenta
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civilizatiei lor asupra populatiei locale. Bine sau rau, cursul istoriei a mers mai
departe, pana la momentul 1877-1878 cand, prin Razboiul de Independenta,
Dobrogea revine la Patria-Mama.

In perioada stipanirii otomane, Tulcea, Sulina si Mahmudia constituiau
principalele puncte de export pentru Orient, in special pentru Turcia. In oras
Geamia si Conacul Pasei se pastreaza si azi, dar au mai existat o Gradina
Publica, Ansamblul ”Sub Coloane”, case de tip oriental, biserici romanesti,
grecesti, lipovenesti, bulgaresti, mori de vant, mici fabricute, ateliere,
restaurante, hoteluri, carciumi, cafenele, ceainarii, bragarii, bacanii, tutungerii
ceea ce dovedeste faptul cd Dobrogea, in spetd Tulcea, nu era ,.inapoiatd
economic”.

Dupa evenimentele istorice din 1878 putem vorbi despre orasul Tulcea din
punct de vedere economic, social si cultural. Dintr-o provincie pustiita si
saracitd de o administratia straina, tinutul dintre Dunare si Mare 1si intra incet
in drepturi prin aplicarea Legii din 9 martie 1880 privind organizarea Dobrogei
(lege considerata de catre marele om politic Mihail Kogalniceanu Constitutia
Dobrogei), urmata de legiferarea drepturilor politice constitutionale la 1909 si
infiintarea de filiale ale partidelor politice — daca e sa enumeram doar cateva
dintre evenimentele importante care au contribuit la dezvoltarea si
imbunatatirea vietii dobrogenilor. Autoritatile se confruntau cu 0 serie de
probleme: in primul rand exista pericolul izbucnirii foametei, in al doilea rand,
Tulcea - ca cel mai insemnat oras al Dobrogei la acea vreme -, nu era racordat
la legaturile cu tara, legaturi ce trebuiau stabilite imediat, atat pe calea
navigabild, cat si pe cea terestra.

Momentul 14 noiembrie 1878 a ramas in istorie ca o zi memorabild, pe care
dobrogenii o sarbatoresc in fiecare an: momentul preluarii Dobrogei de cétre

administratia romaneasca.
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Cum au sarbatorit tulcenii acest moment solemn, de mare sarbatoare? Ca
niciodata: au ridicat patru arcuri de triumf in oras, incepand din port, terminand
la biserica Sf. Nicolae, ghirlande de flori, steaguri, portretele familiei regale
dar, mai ales, cu multd sperantd in suflet. Toate ziarele vremii titrau acest
subiect, relatdnd entuziasmul populatiei dobrogene, momentul sosirii delegatiei
romane (careia i se incredintase aceastd misiune istorica), puncte de vedere si
sentimente exprimate de politicienii vremii. Mesajele Domnitorului Carol |
catre dobrogeni si soldati au sadit mai multa speranta in sufletele dobrogenilor,
iar misiunea administratiei romanesti abia incepea.

Pana la izbucnirea Primului Razboi Mondial, orasul Tulcea s-a dezvoltat din
punct de vedere economic. Intre 1900 si 1914 s-au construit o serie de edificii
importante pentru oras si judet: scoli, biserici, spitale, primarii. In orasul
Tulcea s-au construit cladirea Administratiei Pescariilor (1904-1907), cladirea
noului Palat Administrativ al Portului Tulcea (1907), scoli primare si secundare
pentru fete si baieti (1894-1903), Banca Nationala - filiala Tulcea (1899),
Banca de Scont. S-au deschis carierele de piatra de pe dealul Mahmudiei si
Babadag. Pana in 1914 s-au construit cladiri pentru Palatul Comisiei Europene
a Dunarii, spitalul comunal, cazarmile Vanatorilor si al Regimentului 33,
Cazarma Regimentului 73 Infanterie, Arestul Judetean, Uzina de apa. S-a pus
accentul pe viata culturald prin aparifia unor societati culturale, dar si prin
dezvoltarea presei locale.

Vorbind despre populatie, diversificatd din punct de vedere etnic, constatam
ca aceasta Inregistreaza cresteri si descresteri, functie de evenimentele istorice
care au cuprins si teritoriul nord-dobrogean. Daca in 1878 populatia orasului
numara 17.518 locuitori, in 1913, conform statisticilor, numarul populatiei
crescuse la 21.727. Saltul demografic continud si dupa cele douda Razboaie
Mondiale, dar nu inregistreaza o crestere spectaculoasa, astfel ca in anul 1934

numadrul locuitorilor se ridica la 27.000. Din pacate, recensamantul realizat in
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1948 inregistreaza o scadere a numarului de locuitori la 20.769; abia in 1956 se
inregistreaza o noud crestere, numarul locuitorilor oragului ajungand la 24.639.
O trasatura specifica a demografiei orasului Tulcea, care nu trebuie ignorata,
este mozaicul etnic - de care aminteau si calatorii straini. Acest amestec de
etnii a determinat si construirea de biserici pentru fiecare confesiune religioasa,
a determinat deschiderea de scoli nu numai romanesti, ci si bulgaresti, turcesti,
rusesti. Poate acest lucru a dezvoltat spiritul de toleranta al populatiei si a
determinat colaborarea inter-etnica, toate conflictele stingandu-se intr-un final
prin acceptarea reciproca.

Despre aceasta toleranta putem vorbi si in zilele noastre, dar azi mai putem
vorbi si despre o serie de manifestari culturale comune sau proprii unei etnii
oarecare, dar care nu fac altceva decat sa intareasca sentimentul de unitate a
populatiei din nordul Dobrogei. Amintim aici festivalurile de muzica
(Festivalul Minoritatilor Nationale Serbarile Deltei”, Festivalul International
de Folclor pentru Copii si Tineret “Pestisorul de Aur”), festivalurile de film
(Saptamana Filmului Interetnic, Pelicam) unde etniile au ocazia sa-si prezinte
cu mandrie, prin cintece si dansuri, atat limba pe care o vorbesc, cat si
costumele traditionale pe care le poartd in aceste ocazii.

Majoritatea comunitatilor etnice tulcene (bulgarii, rusii-lipoveni, grecii,
ucrainenii, turcii, tatarii, tiganii) au sedii proprii unde se prezinta filme in limba
maternd, au loc intdlniri Intre membrii comunitatii, se organizeaza lectii de
dans, ansamblurile pregatindu-se astfel pentru participari la diverse festivaluri
din tara si strdinatate. Mai mult decat atat, profesorii ajuta copii comunitatilor
sd invete limba pe care au mostenit-o de la parinti, dar si limba tarii in care
traiesc.

Daca pana la izbucnirea Primului Razboi Mondial centrul istoric al orasului
Tulcea se conturase definitiv, azi, dupa mai bine de 100 de ani, nu mai putem

vorbi de existenta centrului istoric deoarece acesta nu existd. S-au pastrat
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numai cateva cladiri presarate pe ici, pe colo, ca o minune ca modernitatea nu a
reusit sa distruga total trecutul. Daca esti atent, poti auzi strigatul disperat al
fiecarei cladiri in parte, ’salvati-ma, pentru ca ieri am fost importanta pentru
copiii care veneau sa invete carte in incdperile mele luminoase, pentru ca ieri
am adapostit si oferit caldura unei familii, facand-o fericita, salvati-ma pentru
ca aici s-au semnat actele de preluare a Dobrogei de catre administratia
romaneasca, si voi cei de ieri si de azi v-ati recapatat libertatea si drepturile
voastre”. Acest strigat disperat nu prea razbate catre cei care pot face ceva mai
mult in salvarea acestora. Se vor pierde odata cu disparitia lor, si atunci Se vor
pierde si amintirile, evenimentele importante petrecute, da, aici, in Tulcea, dar
cea de altadata.

Primul Razboi Mondial a insemnat pentru orasul Tulcea inceputul unui
declin economic, din care nu a putut sa-si revind in perioada urmatoare. Toate
evenimentele precum campaniile militare, administratia bulgara si cea a Puterilor
Centrale au avut un efect catastrofal asupra teritoriului dobrogean. S-au produs
mari pagube materiale, si amintim aici doar de disparitia monumentului lui
Mircea cel Batran si bustului lui Ioan Nenitescu.

Orasul-port Tulcea a trait intre anii 1919 si 1948 o perioadd contorsionata,
ca urmare a distrugerilor si pierderilor suferite Tn urma Primului Rézboi
Mondial, perioada interbelica si a celui de-al Doilea Razboi Mondial, perioada
caracterizatd de evolutii si involutii dar, in care orasul géaseste puterea de a
merge mai departe. Veniturile orasului nu au sporit, Tulcea situandu-se din
punct de vedere economic “printre orasele mici ale tarii”. Cu toate acestea,
putem totusi asista la o dezvoltarea economicd pe subramuri industriale in
Tulcea. Astfel putem vorbi despre industria textild, pielarie, a lemnului,
industria alimentara (cu fabrici de paste fainoase si biscuiti), industria chimica,

ceramica si materiale de constructii.
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S-au facut eforturi pentru reconstructia scolilor si readucerea elevilor la
scoald. De la sfarsitul Primului Razboi Mondial §i pana in anii 1928-1929
directiile de interes ale autoritatilor au fost refacerea scolilor, completarea si
imbunatatirea materialelor didactice, problema cea mai acutd ramanand totusi
lipsa cadrelor didactice.

In ceea ce priveste presa, se observi o efervescentd in aparitia de titluri, in
perioada 1919-1944 aparand in Tulcea si in alte localitati din zona de nord a
Dobrogei peste 50 de ziare si reviste.

Viata politica a orasului Tulcea se reia dupa Primul Razboi Mondial, odata
cu viata politicd a provinciei dintre Dunire si Mare. Isi incep activitatea o serie
de partide: Partidul National Liberal, Taranesc, Conservator, Nationalist
Democrat, Partidul Poporului, Partidul Comunist. Dintre ele, cel care a reusit
sd se impund prin actiunile de manipulare a maselor populare si sugrumarea
presei partidelor de opozitie, a fost Partidul Comunist. Dintre actiunile cele mai
grave ale acestui partid amintim anul 1948, care avea sda aducd si mai multe
pierderi materiale pentru populatie. Prin adoptarea de catre Marea Adunare
Nationala a legii privind nationalizarea unor bunuri materiale, s-a desfasurat o
adevarata campanie de confiscare fard nici o justificare si despagubire fata de
cei carora li s-au ridicat bunurile. Multe familii, care prin obiectivele
economice pe care le detineau, contribuiau la dezvoltarea economica a orasului
si judetului Tulcea, au pierdut tot. Odata cu nationalizarea au pierdut nu numai
fabricile si magazinele, dar au pierdut casele in care locuiau, si-au pierdut
membrii familiei, si-au pierdut identitatea.

Dintre autoritatile locale s-au remarcat in prima perioada de administratie
romaneasca pana la izbucnirea Primul Rdzboi Mondial, prefectul Paul Statescu
(1881-1888, 1895), Ioan Nenitescu (1897-1900), Luca lonescu (1902-1904) si
.C. Atanasiu (1908-1910). in perioada de dupa Primul Rizboi Mondial, prefectul
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Constantin M. Tigau (1922-1926, 1933-1937), Teodor Economu (1927-1928),
Dumitru Popescu Comisani (1928-1931) si Nicolae losub (1932-1933).

Dintre primari s-a remarcat pentru activitatea sa antreprenoriald si politica
primarul Stefan Bors (1894, 1906, 1911-1912).

Primarii orasului si prefectii judetului Tulcea au avut o contributie majora in
modificarea aspectului edilitar al orasului, fiecare dintre acestia fiind
preocupati de construirca de scoli, biserici, cladiri administrative,
imbunatatirea strazilor si extinderea perimetrului de locuire, ridicarea unor
monumente istorice si busturi apartindnd unor personalitati ale orasului, a unor
bai publice, a Camerei de Comert, a bancilor populare, toate Tmbunatatind
traiul locuitorilor tulceni. Putem aminti in acest sens activitatea ,,Ligii pentru
propasirea Dobrogei” care in 1899 a ridicat, cu ajutorul financiar al populatiei
judetului Tulcea, monumentul dedicat eroilor cdzuti In Rézboiul de
Independenta, opera a doi mari artisti, George Vasilescu si Constantin
Balacescu. Constantin Béalacescu este si autorul monumentului dedicat
domnitorului Mircea cel Batran, amplasat in anul 1903 la intersectia
principalelor artere din centrul orasului, In apropierea Palatului Administrativ.
Prefectul Ioan Nenitescu a sprijinit ridicarea acestor doua monumente.

Cat priveste relaxarea si timpul liber al oamenilor, partea de Nord a
orasului pana in rezervatia ,,Muntii Macinului”; excursii in Delta Dunarii, la
plajele din Sulina, Sf. Gheorghe sau Tudor Vladimirescu; vizitarea manastirilor
,Cocos”, ,,Saon”, ,,Celic-Dere”.

Nici orasul Tulcea nu era lipsit de puncte de atractie: plimbarile pe faleza
orasului, pe ,Lacul Ciuperca”, plimbari in ,Parcul Monumentului
Independentei”, situat pe strada Gloriei, unde canta fanfara militard la fiecare

sfarsit de saptamana.
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,Parcul Monumentului Independentei” a constituit dintotdeauna un punct de
atractie pentru tulceni si pentru turisti, fiind amplasat pe locul cel mai inalt din
oras, unde, candva, dainuia vechea cetate Aegyssus. De aici se puteau (si se pot
incd) observa mahalalele orasului, cu bisericile si scolile lor, intreaga panorama
a oragului pana in Portul Industrial, Dundrea, vechiul amplasament al portului.

Sa nu uitam de ,,Bazarul turcesc” unde puteai sa cumperi din pravaliile
turcilor, grecilor, bulgarilor, nemtilor, italienilor sau evreilor etc., la toate
aceste obiective addugandu-se ceainariile, cafenelele si toate magazinele care
comercializau braga, bere si vin.

Daca ar fi sa caracterizam Tulcea de altidata, trebuie sa vorbim mai cu
seama de existenta zecilor de mori de vant, vazute si de calatorii straini ai
timpurilor.

Despre Tulcea de astazi, se poate spune ca in locul orasului izolat de restul
tarii, fard cale feratd, fara drumuri si industrie, a aparut o Tulce noud, cu
edificii moderne, complexe comerciale, sdli de spectacole, sali sportive, teatru,
scoli si licee. Din nefericire, fara grija prea mare pentru clidirile ce definesc
trecutul istoric al orasului Tulcea.

Atuul cel mai de pret al portului Tulcea a fost prezenta fluviului Dunarea;
dacd Dunarea nu ar fi existat, nu puteam discuta de existenta portului Tulcea.

Asa cum afirma si Grigore Antipa cel mai mare serviciu pe care il aduce
Dundarea poporului nostru, un adevarat dar sfdnt, este acela ca ii pune la
dispozitie cea mai importanta cale naturala de navigatie ce strabate intreg
continentul si care poate fi cu usurinta legata de bazinele altor mari fluvii, fie
pentru a gasi iesirea la alte mari, fie pentru a aduna marfurile din toate partile
si ale aduce spre Marea Neagrd667.

Tocmai de aceea trebuie sa pretuim ,,Dundrea”, acest fluviu care ne-a ajutat

sa formam drumuri comerciale atat nationale, cat si internationale, sa

%7 G. Antipa, Dundrea si problemele ei stiinifice, economice si politice, Academia Romana,
Bucuresti, 1921, p. 98.
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dezvoltam aceste legdturi comerciale si sa le pastrdm, pe unele dintre ele, pana
astazi.

Constantin Ardeleanu sublinia importanfa portului afirmand ca esenta
portului este sa faciliteze schimbul, astfel ca schimburile de produse pe care e
deruleaza, comertul sau exterior in primul rand, reprezinta indicatorul de baza
al valorii absolute si relative a unui oras-port in economia regiunii sau statului
in discu;iessg.

Analizand activitatea portului Tulcea in perioada 1878-1948 constatam
traficul intens desfasurat intre porturile situate pe linia Dundrii, Tulcea — Galati
— Braila si Sulina.

De cele mai multe ori marfurile nu ajungeau direct la portul de destinatie,
navele straine descarcau marfurile in Galati sau Braila iar de aici se incarcau in
alte nave si ajungeau in portul Tulcea. Din portul Tulcea sa incarcau diverse
marfuri cu destinatia Galati si Brdila, de acolo luand calea strainatatii.
Cerealele s-au numarat printre produsele ce au predominat exportul efectuat
prin portul Tulcea (porumbul si orzul). Printre tarile importatoare de cereale
produse in judetul Tulcea se numara: Anglia, Olanda, Franta, Austria, Grecia,
Germania, Italia, Danemarca, Belgia, Cehoslovacia, Egipt, Africa, Gibraltar,
Siria. N-au lipsit nici cheresteaua de brad, talpa produsa la Fabrica ”Talpa”,
covrigii si biscuitii produsi In Tulcea, butoaiele, trunchiurile de tei, pestele si
icrele.

Agentiile Navigatiei Fluviale Roméne si Societatea Roméana a Dunarii s-au
dovedit a fi cele mai active societati fluviale din portul Tulcea, acestea
efectuand transporturi de marfuri atat prin cabotaj, cat si pentru export.

Printre tarile cele mai active, ale caror nave soseau in portul Tulcea pentru
schimburile de produse se numara: Belgian, Rusia, Germania, Franta, Italia,

Olanda, Austria, Grecia, Ungaria, Turcia. In perioada 1879 - 1897 prin portul

%8 C. Ardeleanu, Rolul portului Tulcea in comertul exterior al Romdniei moderne (1878-
1914), in “Tulcea 1878-1948: memoria unui oras”, Editura Istros, Braila, 2012, p. 14.
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Tulcea au intrat 409.380 tone marfuri si au iesit 342.040 tone cereale si
288.759 tone alte marfuri. In ceea ce priveste importurile si exporturile, pentru
aceeasi perioada s-au importat 4.662.145 kg marfuri si s-au exportat
27.644.427 kg produse. Printre produsele importate se numarau orzul si maltul,
porumbul, tesaturile si stofele de bumbac, uleiul de masline, foi, flori, fructe,
stofe de lana, cafea si ceai, zahar, orez, lamai, citrice, roscove, smochine,
confectii din stofe de lana, franghii, masline, grau, bumbacel, stofe de 1ana fine,
pluta, seminte uleioase, lana, fructe conservate, seminte diferite, masini de
aburi, piroane si cuie, foi de aur, tesaturi de 1ana, halva si turtd dulce, smoala,
catran, sfoard de canepa. Dintre cele pentru export mentionam orzul si malgul,
graul, pestele - diferite specii, secara, lanuri, pietre de constructii, legume,
fainoase, branzeturi, seminte uleioase, creta, var, fonta, fier, piei, unt si alte
grasimi, porumb, icre negre, ovdz, masini cu aburi, papurd, legume verzi, clei
de peste, animale cornute mari, diverse alte articole.

Prin activitatea sa, portul Tulcea a avut o influentd benefica asupra orasului
si locuitorilor acestuia, contribuind la dezvoltarea economica a orasului si
imbunitatind continuu traiul tulcenilor. In perioada 1878 - 1948 portul Tulcea
a fost martor activ la o serie de evenimente istorice ce au marcat teritoriul nord
dobrogean: Razboiul pentru Reintregirea Neamului, Primul Razboi Mondial,
perioada interbelica, cel de-al Doilea Razboi Mondial. Toate aceste evenimente
au avut un impact deosebit atdt asupra orasul-port Tulcea, cat si asupra vietii
locuitorilor sai, remarcabil fiind faptul ca intotdeauna au gasit forta de a merge
mai departe. Dovada stau documentele de arhiva ce prezinta intensa circulatie
pe Dunare, schimburile comerciale cu diferitele tari ale lumii, impresiile de
caldtorie 1dsate de cei care au avut prilejul sa ajunga in zona. Forta de a merge
mai departe a fost data de prezenta Dunarii si a portului Tulcea, aceste doua

elemente care au contribuit pe deplin la dezvoltarea orasului Tulcea.
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Portul, reprezentat de institutia portuara (Capitania portului) si Capitanul
acesteia, au ocupat un loc important in viata locuitorilor orasului Tulcea. Au
fost puncte de reper in viata de zi cu zi, o parte dintre locuitorii Tulcei
depinzand exclusiv de activitatea portuara, cat si de modul cum capitanul
acestei institutii se implica in activitatea desfasurata in port. Faptul ca aici
soseau diferite nave, din diferite tari, nu numai ca le-a imbunatatit traiul (prin
produsele sosite in port), dar le-a schimbat modul de gandire, iar contactul cu
persoanele strdine, cu alte civilizatii i-a ajutat sa se dezvolte pe plan personal,

imbogatindu-i sufleteste.
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PROGRESSES OF THE CITY AND PORT OF TULCEA
IN THE PERIOD 1878-1948
- THESIS ABSTRACT -

Keywords: city, port, Tulcea, war, administration, population, education,
media, parties, churches, economy, industry, commerce, Danube, tourism

The thesis deals with a seemingly common and linear case: the evolution of
a city and port, at first glance less touched by history and innovation. The
notion of progress is sometimes used without much thinking.

In this context, Tulcea is a truly special case, because the historic
circumstances provided four milestones that condemned it: consequences of
the Russo-Romanian-Turkish war; unfolding and consequences of the First
World War, of the Second World War, and the beginning of communist
socialism, until the huge transformation following 1947-1948. Tulcea has
managed to survive, to live, to develop and to progress, by its honest and useful
role in the evolution of modern and contemporary Romania.

What are the factors that favour this process? The natural factor of the
location — the very particular position for commerce, considering that it is a
port; the relative importance of Tulcea, taking into account that nearby there is
Sulina, which importance is truly remarkable; for each period, the city and port
have had constants — the port, for instance, did not need huge investments and
transformations, such as the case of Constanta.

The few technical interventions and investments reflected rapidly — one way
or another; the two fundamental characteristics — of port and commercial city —
have remained and manifested positively. Tulcea was not only the centre of an
administrative unit, but also a city and a port, with all the functions that come
with it.

The permanence of Tulcea comes from the fact that it was a city functioning
as commercial centre of economic region; hence, it has benefited from the
“eternity” of certain occupations, but also from the administrative qualities of
certain personalities who served the interest of the city and of the port,
sometimes through their sacrifice.
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In this context, the elaboration of the thesis was determined, on one hand,
by the wish to write a “monograph” regarding the city port of Tulcea and, on
the other, by the desire to get to know better the history of Dobrudja at the end
of the nineteenth century and the beginning of the twentieth century with the
information provided by archive documents, less researched or downright
neglected. Of course, the lack of a work on this subject was also a motivation.

In the field of History, this work can be included in the category of local
history studies.

The objective of the thesis is to contribute to the knowledge of the general
evolution of the city port of Tulcea and to a better insight into aspects related to
the traffic activity. The limits of this evolution comprise four important
historical events: the Independence War (1877-1878); the First World War
(1914), the Second World War (1939) and the beginning of communist
socialism. All these events produce special changes in the life, activity and
development of the city port of Tulcea.

The approach to the theme Progresses of the city and port of Tulcea in the
period 1878-1948 proposed — from a methodological perspective — to study,
systematize, and interpret the available documentation in order to reconstitute
the progresses of the city port within the aforementioned limits; also, to analyse
all the literary sources that refer to the history of the city port of Tulcea. | also
proposed to analyse archive documents (on categories of situations: number of
ships that came in and left from the port, categories of merchandises brought in
and out, the amount of merchandises brought in and out per month and per
year, country of origin of the merchandises, destination of local merchandises,
situation of port workers, infrastructure issues of the port and of the city,
economic development, dynamic of the population, cultural and religious life,
education and local media).

The contribution of the thesis consists in the analysis of new aspects
regarding the situation of the Tulcea port. The purpose was to bring an overall,
documented picture of all that comprised the existence of the port, — which
have not been explored by historians of Dobrudja so far — as well as to
reconstitute the historic path of the city in the period 1878-1948.

| have focused on the following documentary sources: general works,
special works, periodicals, central and local media, archive funds.

The general works are important for a better understanding of the port area,
in order to outline an image — at both local and national level — on the existence
of the city of Tulcea.
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The moment of 1878 — concretized by the Independence War and by the
union of Dobrudja with the Mother Country — represented an important
moment not only for the province per se, but also for its inhabitants. The
Romanian historiography dedicated a series of studies to it, which analyse its
evolution from a historical, geographic, economic, and demographic
perspective, and where once can find precious information regarding the city of
Tulcea.

Not few have been the researchers who have shown a special interest for
this province, thus enriching the bibliography on Dobrudja.

Among the important works for the History of Dobrudja, it is worth
mentioning the work of Grigore Danescu’, published in 1896, which represents
— as illustrated by the title — a geographic, statistic, and historical dictionary of
the Tulcea County.

In 1904, Captain M. D. lonescu® wrote maybe the first monograph of
Dobrudja, for all those interested in the evolution of this province.

After the 80s — 90s, the researchers’ interest for this theme has increased:
the work of Professors Iosif Colcer, Viorel Magureanu® analyses the economic
situation of the Tulcea County after the year 1878. But maybe the most
important work on the history of Dobrudja was elaborated by Professors
Adrian Ridulescu and Ion Bitoleanu®, which presents the evolution of
Dobrudja on historical epochs.

The reference works for the Dobrudja bibliography are Studii istorice
dobrogene® and Dobrogea 1878-2008. Orizonturi deschise de mandatul
european®, coordinated by Professor Valentin Ciorbea. They comprise a series
of articles on the evolution and transformations occurred in Dobrudja after
1878 and the importance of the province for Romania. Furthermore, Professor

I G. Danescu, Dictionarul Geografic, Statistic si Istoric al Judetului Tulcea, Stabilimentul
Grafic I. V. Socecu, Bucharest, 1896.

2 M.D. lonescu, Dobrogia in pragul veacului al XX-lea, Geografia matematicd, fisicd, politicd,
economica si militara, Atelierele Grafice 1.V. Socecu, Bucharest, 1904.

% 1. Colcer, V. Miagureanu, File din istoria Dobrogei, Inspectorate for Culture of the Tulcea
County, 1998.

* A. Radulescu, Ln Bitoleanu, Istoria romdnilor dintre Dundre si Marea Neagra. Dobrogea,
Editura Stiintifica si Enciclopedica, Bucharest, 1979; Istoria Dobrogei, Ex Ponto, Constanta,
1998.

® *x*Stydii istorice dobrogene, (coord. Valentin Ciorbea), “Ovidius” University Press,
Constanta, 2003.

& ***Dobrogea 1878-2008. Orizonturi deschise de mandatul european, (coord. Valentin

Ciorbea), Ex Ponto, Constanta, 2008.
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Valentin Ciorbea — through his work Evolufia Dobrogei intre anii 1918-1944
— to a better insight into the geopolitical, economic, demographic, social issues
of the political and military life, as shown by the title of this important study,
which became a guide for younger researchers.

However, we cannot ignore the book of Professor Lascu Stoica,
suggestively entitled Mdrturii de epocd privind istoria Dobrogei (1878-1947)%,
which contains valuable selections from the Dobrudjan media, useful to
reconstitute important moments in the life of this province.

To these one may add numerous studies, such as Istoria Romdnilor®,
Enciclopedia Romaniei®, Enciclopedia de Istorie a Romdniei*!, Indicatorul
industriei romdnesti*?, all of which contribute to a better knowledge of the
subject.

Of course, | have to mention Cdldtori strdini despre Tarile Romdne'®, where
there are numerous details on impressions concerning the city-planning of the
city of Tulcea, the inhabitants, and those who were in charge of the city’s
destiny at the time.

Concerning the special works, unfortunately for the city port of Tulcea,
there are not many studies dedicated to it. The most important Monografie a
orasului Tulcea was written in 1928 by T. Voicu, B. Cotovu, P.
Constantinescu, where there is a description of the city of Tulcea on all its
aspects.

The local researchers V. H. Baumann* and Aurel Munteanu® analyze the
evolution of the city of Tulcea from time immemorial to the modern period,
when the city was reconstructed.

"\/. Ciorbea, Evolufia Dobrogei intre anii 1918-1944, Ex Ponto, Constanta, 2005.

8 L. Stoica, Mdrturii de epocd privind istoria Dobrogei (1878-1947), vol. | (1878-1916),
Biblioteca Tomitana II, MINA Constanta, 1999.

9 **%[storia Romdnilor, volume VIII, Editura Enciclopedica, Bucharest, 2003.

1(J***En(:z'clopea/ia Romdniei, volume II, Tara Romaneascd, Imprimeria Nationald, Bucharest,
1939.

11***Enciclopeafia de Istorie a Romaniei, third edition, Meronia, Bucharest, 2000.

Vuesx fndicatorul Industriei Romadnesti, Bucharest, 1925.

BxxxCaldtori strdini despre Tarile Romdne, vol. V111, Romanian Academy Publishing House,
Bucharest; vol. X, Partea I, Romanian Academy Publishing House, Bucharest, 2000; vol.
X, Part Il, Romanian Academy Publishing House Bucharest, 2000; ***Calatori Straini
despre Tarile Romdne in secolul al XIX-lea, New Series, Vol. | and vol. Il, Romanian
Academy Publishing House, Bucharest, 2005.

Y \/.H. Baumann, Schitd privind evoluia istoricd a teritoriului actual al municipiului Tulcea,
in “Steaua Dobrogei”, V, Nr. 1-4 (17-20), Tulcea, December 2003.

> A. Munteanu, Tulcea, Sport-Turism, Bucharest, 1975.
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Another important work for the history of the city of Tulcea — which helped
me see beyond the content of the other studies — is the one elaborated by
Valentina Postelnicu®®.

In her work entitled Tulcea de altdadata, she makes an incursion on the
streets of Tulcea and she presents in images places, important buildings, street
reconstitutions (some of which no longer exist, unfortunately).

Moreover, the painter Constantin Gavenea'’ — in his work Aminsiri si
imagini din Tulcea de odinioara — narrates with his heart and soul about the
city of former times, with the dances of the Tulcea neighbourhoods, with its
old braga sellers and shops, about the windmills standing tall over the crests of
Colnicul Hora, about the butcheries of Tulcea, about the centre of the city with
its Ansamblu Sub Coloane, which he showed so vividly in his paintings and
graphic works.

Another important work — for local bibliography, this time — is Ghidul
Turistic al judetului Tulcea™®, elaborated in the year 2011. It shows the tourist
potential of the city and of the Tulcea County, because it mentions all the
important archaeological, religious and cultural objectives of the area.

Preoccupied by the economic aspects of the city port of Tulcea, the
Dobrudjan researchers Gheorghe Dumitrascu’®, Lascu Stoica”®, Valentin
Ciorbea®* — through their studies — have valorized important archive sources
where it is apparent that, from an economic perspective, the city of Tulcea
developed on industrial fields.

The researcher Victor H. Baumann? presents the evolution of city-planning
activity in the city of Tulcea; he concludes that, at the end of the nineteenth and

'® Valentina Postelnicu, Tulcea de altddatd, Harvia, Tulcea, 2002.

7 Constantin Gavenea, Amintiri si imagini din Tulcea de odinioara, Scoala XXI, Tulcea, 2004.

18 %xxGhid Turistic al judetului Tulcea, Editura Cartografica S. C. Shubert & Franzke S.R.L.,
Cluj Napoca, 2011.

9 G. Dumitrascu, Dezvoltarea economicd a Dobrogei pand la 1878 si problema aparifiei
proletariatului, in “Revista de Istorie”, Tome 31, Issue 6, Academy Publishing House,
Bucharest, 1978.

2 . Stoica, Din istoricul industriei romdnesti interbelice. Principalele componente ale
ramurilor de profil din Dobrogea (I-11), in “Pontica”, XIX-XX, National History and
Archaeology Museum Constanta, 1986-1987.

2L/, Ciorbea, Aspecte ale situatiei Dobrogei la sférsitul primului rdzboi mondial, in “Anuarul
Institutului de Istorie si Arheologie A. D. Xenopol”, tome XXIV/1, 1987; Industria
Dobrogei intre anii 1918-1944, in “Profesorul Ilie Gramada la 70 de ani”, Al. I. Cuza
University, lasi, 1984; Evolutia Dobrogei intre 1918-1944, Ex-Ponto, Constanta, 2005.

2\ H. Baumann, Schita privind evolutia istorica a teritoriului actual al municipiului Tulcea,
in “Steaua Dobrogei”, Anul V, Issue 1-4 (17-20), December 2003.
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the beginning of the twentieth century, a series of establishments and historical
monuments (Monument of Independence — 1899 and Monument of Mircea cel
Batran — 1900-1902) were built.

In Buletinul Comunal al Orasului Tulcea, | found aspects related to the
activity of the mayors of the city of Tulcea in the period 1878-1918, while the
research conducted by Victor H. Baumann, Raluca Elena Petrov, Elena
Franga®, Petru Vulcan® helped me understand the institution of the Prefecture
and learn about the life and activity of the Tulcea prefects between the years
1878-1948.

Professor Rizvan Limona®, in his book - Populatia Dobrogei in perioada
interbelica, analyses the dynamic of the population of Tulcea County and city.

Concerning education in Tulcea, the book of Professor Mihai Albota®®
(General Inspector of education for forty years) analyses the situation of
education within Tulcea County and city from its beginnings to the year 2007.
His analyses were based of archive documents and on the school records
preserved at the School County Inspectorate Tulcea. 1.C. Atanasiu®’, prof.
Virginia Dima, prof. Aurel Munteanu®, Apostol D. Culea® contribute each —
through their studies — to a better knowledge of the issues of education in
Dobrudja and in Tulcea.

The media has represented another important bibliographic source and it has
contributed to the elaboration of this paper, by both the central and the local
publications, preserved in the collections of the History and Archaeology
Museum Tulcea and of the County Library Constanta. Professor Lascu Stoica®

8 \/H. Baumann, Raluca Elena Petrov, Elena Franga, Institutia prefectului — Judetul Tulcea,
trecut si prezent, Celebris, Constanta, 2012.

. Vulcan, Albumul National al Dobrogei 1866-1877-1906, Tipografia regala, Piata Palatului
Regal, Bucharest, 1906.

% R. Limona, Populatia Dobrogei in perioada interbelicd, on-line publishing house
Semanatorul, Tulcea, 2009.

% M. Albota, Istoria invitamantului tulcean de la inceputuri pand in anul 2007, Scoala XXI
Tulcea, 2008.

1'|.C. Atanasiu, Expunerea privind situatia invatamantului din jude, during the session of the
Tulcea County Committee, of the year 1909.

% Virginia Dima, A. Munteanu, Liceul Spiru C. Haret Tulcea 100 ani (1883-1983), Sport-
Turism, Bucharest, 1983.

2 AD. Culea, Dobrogea, Editura Casei Scoalelor, Bucharest, 1928.

%0 |, Stoica, Mdrturii de epoca privind istoria Dobrogei (1878-1947), vol. | (1878-1916),
Biblioteca Tomitand II, MINA Constanta, 1999; Presa dobrogeand si idealul unitdatii
nationale romdnesti, in “Revista muzeelor si monumentelor”, issues 9-10, Consiliul Culturii
si Educatiei Socialiste, Bucharest, 1989.
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has shown a special interest for the media of the time, and he proved it through
his work, which has helped me in the elaboration of the thesis.

Another important work for the historiography of Dobrudja is the one of
Dumitru Zamfir and Constantin Georgescu Octavian®:; they wrote a
commented and annotated bibliography of the media in Dobrudja.

The study elaborated by the researcher Petru Zaharia®* on the occasion of
100 years of media in Tulcea. 1879-1979 demonstrates the activity and
continuity of the Tulcea media.

The Tulcea-native Professors Mihai Marinache and loana Marinache®
wrote the first monograph dedicated to the first newspaper of Dobrudja,
entitled Steaua Dobrogei.

The articles by Madalina Lasca® transpose us in the atmosphere of the city
of bygone days and of the entertainment media.

Furthermore, the periodicals “Anuarul Liceului Principele Carol din Tulcea”
(school years 1918-1919; 1919-1920 and 1920-1921), “Anuarul Scoala
secundara Gr. II de Fete Pr. Ileana”, “Anuarul Scoala Profesionala de Fete Gr. 17,
“Anuarul Scoalei Normale de Invatitori din Tulcea”, “Bulletins of the
Chamber of Commerce and Industry Tulcea 1909-1936”, “Official bulletin of
the City of Tulcea” mirrored the evolution of Tulcea education, the activity of
trades and credit institutions, aspects on the health of the population, the
administrative activity of the city hall and prefecture.

| have also studied the impressions of foreign travellers, who had the chance
to stop — even for a short period — on these realms. Corroborated with archive
sources, they become an important source of information for the researchers
and they provide a real view on the evolution of the city port of Tulcea in the
modern and contemporary period.

Whoever wishes to go through the documents preserved in various files
(“Funds of the Captainship of the Tulcea port”, “Prefecture of Tulcea —
Administrative Service”, “Tulcea Customs”, “Court of the Tulcea County”,
“Tulcea City Hall — Administrative Service, Technical Service”, “Fund of

1 D. Zamfir, Constantin Georgescu Octavian, Presa dobrogeand. Bibliografie comentatd si
adnotata, Constanta, 1985.

%2 p. Zaharia, 100 de ani de presi tulceand. 1879-1979, Muzeul Delta Dundrii, “Peuce”
Supplement, Tulcea, 1979.

3 M. Marinache, loana Marinache, <<Steaua Dobrogei>> Incercare de reconstituire
monograficd, Harvia, Tulcea, 2007.

% Madalina Lasca, Hai sd rddem! Debutul presei de divertisment la Tulcea, in “Tulcea 1878-
1948: memoria unui oras”, Istros, Braila, 2012.
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Tulcea Agrarian Counsel”, Fund of the Romanian Communist Party — Tulcea
County Committee (preserved in the files of the Tulcea County Service of
National Archives) and “Fund of the General Administrative Inspectorate
Constanta” (preserved in the files of the Constanta County Service of National
Archives) — will be surprised to learn of the intense activity of the port.
Furthermore, among other surprising aspects, I mention the economic activity
of the city, aspects on the administrative activity, information regarding the
educational and learning activity, aspects on the population of the city and of
the Tulcea County, the situation of places of worship, the plans and activity
reports elaborated by the county prefects, as well as the activity of the political
parties — the local branches.

All the archive sources show that the city port of Tulcea has continued to
develop, by overcoming the difficulties and losses caused by the local and
national historical events.

The thesis is structured into five chapters: the first — entitled The city port of
Tulcea in the period 1878-1918 — comprises two subchapters: Evolution of the
city of Tulcea from time immemorial to 1878 and The city of Tulcea after the
union between Dobrudja and Romania until the end of the First World War.

The first subchapter treats the geographical and historical conditions and the
economic situation of the city port of Tulcea until 1878, the passage from
ancient Aegyssus to the city of Tulcea, the commercial exchanges between the
Greeks, the Romans and the native population — and later the Getians, as well
as the Turks’ interest for this area.

The work Marele Dicfionar Geografic al Romdniei® helped me with the
geographical framing and with more knowledge on the economic potential of
the Tulcea County.

Furthermore, the books of the researchers Gheorghe Manucu-
Adamesteanu®, V. H. Baumann®, Aurora Corhan®® underline that an important
role in the development of the city was played by the Getians’ economic

% sx*#Marele Dictionar Geografic al Romaniei, vol. V, Stabilimentul I. V. Socecu, Bucharest,
1902.

% Gh. Manucu-Adamesteanu, Raport final asupra locuirii medievale timpurii de la Aegyssus -
Tulcea (sec. X-XV), in ”Peuce”, XI, Tulcea, 1995.

¥ \V.H. Baumann, Noi mdrturii istorice dintr-un sondaj arheologic, in “Peuce”, 1V, Tulcea,
1976.

% Aurora Corhan, De la Aegyssus la Tulcea, in “Bratescu. Buletin de informatie si culturd
geografica. Studii, Cercetari, Comunicari”, Year 1, Issue 1, printed by S.C. Tipo-Media
S.R.L., Tulcea, December 2005.
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relations with the Greek cities on the western coast of the Black Sea. The same
books show that — in the transit commerce that took place in the area of the
Danube mouths — Tulcea was definitely an important centre.

For this chapter, the significant works are the papers signed by M.M.
Alexandrescu Dersca Bulgarul®, Constantin Serban, Viorica Serban®. The
researchers analyze aspects regarding the economic life and the political and
military role in the area of northern Dobrudja in the sixteenth-nineteenth
centuries.

However, we also have to mention the notes of foreign travellers, who left
testimonies regarding the city of Tulcea. Hence, there are the words of Georg
Lauterer*" (1745-1784), who describes the city of Tulcea as a rather big
locality, with a four-tower city.... General Alexandre De Langeron* describes
the city as “a very large city, very appealing, very rich, built on the right bank
of the Danube”. F.F. Berg* describes the cities on the right bank of the
Danube in the year 1826.

The work written by Dan Ghinea* emphasizes on the archaeological
campaigns executed on the territory of the city of Tulcea starting with the year
1974; these campaigns attest that Tulcea is among the oldest urban localities in
the country.

From the works written by Grigore Gr. Dinescu®, Gheorghe Dumitrascu®®,
as well as from the Bulletins of the Chamber of Commerce and Industry
Tulcea, we understand the state of the city’s economy in the period after 1878
and until the outbreak of the First World War.

¥ M.M. Alexandrescu Dersca Bulgarul, Aspecte ale viefii economice din porturile si schelele
Dobrogei in secolele XV-XVII , in “Peuce”, VI, Tulcea, 1977.

%0 C. Serban, Viorica Serban, Rolul economic si politico-militar al oraselor din Dobrogea de
Nord in secolele XVI- XVIII , in “Peuce 11, Tulcea, 1971.

Aaexx Cliitori strdini despre Tarile Romdne, Volume X, Part I, Romanian Academy Publishing
House, Bucharest, 2000.

Aaxx Calitori strdini despre Tarile Romdne, Volume X, Part Il, Romanian Academy
Publishing House, Bucharest, 2000.

BswxxCaldtori strdini despre Tarile Romdne in secolul al XIX-lea, New Series, Volume I,
Romanian Academy Publishing House, Bucharest, 2004.

“D. Ghinea, Enciclopedia Geograficd a Romdniei, third edition revised and annotated, Editura
Enciclopedica, Bucharest, 2002.

*® G.Gr. Danescu, Dicfionarul Geografic, Statistic si istoric al Judetului Tulcea, Stabilimentul
I. V. Socecu, Bucharest, 1896.

*® Gh. Dumitrascu, Dezvoltarea economicd a Dobrogei pana la 1878 si problema aparitiei
proletariatului, in “Revista de istorie ”, Tome 31, Issue 6, Academy Publishing House, 1878.
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Tulcea was one of the main export points for the Orient, especially for
Turkey, and the presence of foreign consulates attests the interest of other
countries — such as Austria, Greece, France, England, the United States, Italy,
Holland — for local products and the conservation of commercial relations.

Subchapter 2 — entitled The city of Tulcea after the union between Dobrudja
and Romania until the end of the First World War — treats the administrative
situation, the activity of the administration of the city of Tulcea in the period
1878-1918, the dynamic of the population, city-planning aspects, the economic
development of the city, the agriculture, pisciculture, industry, trade,
education, cultural and religious life, media of Tulcea.

We cannot talk about a complete history of the city of Tulcea without
mentioning the most important moment in its existence, represented by the
regaining of Dobrudja by the Romanians, after centuries apart. “Dobrudja is for
us not only a new province, but a new way toward prosperity and enrichment”,
as the media stated at the time*’.

The 1878 moment — the most important moment in the history of Dobrudja
and in the life of its inhabitants — was analysed by historians of Dobrudja, such
as Adrian Radulescu, Ion Bitoleanu®, Marian Cojoc*®, Lascu Stoica®,
Gheorghe Dumitrascu, Lavinia Dacia Gheorgh651, Andreea Atanasiu®? .

The evolution of the population in Dobrudja has depended on certain
factors, such as economic, social and political organization of the society.
There is information regarding the evolution of the population of the city of
Tulcea in the reports elaborated by the prefects of the city, in the statistics done
during the national censuses, in the reports solicited by local authorities on
various occasions and preserved in archive documents.

4 «Romanul”, XXII, f. 4, 5 September 1978, in Lascu Stoica, “Marturii de epoca privind
istoria Dobrogei 1878-1947”, Volume | (1878-1916), Biblioteca Tomitana, MINA
Constanta, 2000.

“® Ibidem.

* M. Cojoc, Dobrogea in rapoartele diplomatiei europene. Consideratii geostrategice (1877-
1879), in ”Yearbook of the Museum of Romanian Military Marine”, Tome Il, 1999, Editura
Campaniei nationale Administratia Porturilor Maritime Constanta SA, Constanta, 2000.

0 . Stoica, Mdrturii de epocd privind istoria Dobrogei 1878-1947, Biblioteca Tomitana,
MINA Constanta, 2000.

*1 Gh. Dumitrascu, Lavinia Dacia Gheorghe, Trei documente privind situatia Dobrogei la
1878, in “Dobrogea 1878-2008. Orizonturi deschise de mandatul european”, (coord.
Valentin Ciorbea), Ex Ponto, Constanta, 2008.

%2 Andreea Atanasiu, Dobrogea sub administrafia otomand. Constanta si Tulcea — studiu de
caz, in “Dobrogea 1878-2008. Orizonturi deschise de mandatul european”, (coord. Valentin
Ciorbea), Ex Ponto, Constanta, 2008.
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The economy of the city of Tulcea had developed slowly, mostly because of
the lack of railways. Fishing has been one of the main occupations of the
Romanians. The Danube and all the waters of the country produced huge
amounts of fish, much more than other streams in Europe. Fish has always
been the basic food of the country’s population and it has brought significant
incomes to the State. After agriculture, fisheries occupied an important role in
national production, with over 40 million lei annually, followed by forests, salt,
earth oil.

Grigore Antipa> published studies where he presented the situation of
fisheries and fish storages, as well as fish exploitation in the Danube Delta. He
proposed measures meant, on one hand, to improve the life quality and the
activity of fishermen and, on the other, to prevent the extinction of fish species,
because fishing was rather chaotic and the prohibition periods were not
respected.

Regarding the industry of the city and of the county, it was represented by
small factories of flour, oil or timber, by woollen mills, cloth factories, cheese
shops, lime burners, fish and caviar conservation stores for export. The
exploitation of quarries also developed; the quarries were rich in exceptional
materials.

An important source of information and understanding of the evolution of
the city from an economic perspective was represented by the archive
documents preserved within the local archive of the city of Tulcea.

In this context, | found out that in 1900, the city of Tulcea had 5,900 houses,
35 hovels, 10 inns (3-4 of which were gathered at the beginning of the
Mahmudia street, in the Bulgarian neighbourhood. The building of one of them
— that also functioned as a post office for a while — existed until 1963 near Piata
Veche); 71 stores, 54 wind mills and 165 wells completed the city hall’s
inventory. But that was not all: various workshops formed the industry of the
city. There were pottery workshops, five brick patrons with six tenders, five
forging shops. The renowned wagons of which I. lonescu de la Brad said they
did not have one metal nail were executed in 28 workshops>*.

% G. Antipa, Studii asupra pescariilor din Romdnia, Imprimeria Statului, Bucharest, 1895, p.
32-39; www.dacoromanica.ro/ accessed on 17.01.2014; Exploatarea in regie a pescariilor
statului, Imprimeria Statului, Bucharest, 1905, p. 26; www.dacoramanica.ro / accessed on
17.01.2014; Pescariile statului din Tulcea, Imprimeriile Independenta, Bucharest, 1911, p. 1-
10; www.dacoramanica.ro/ accessed on 17.01.2014.

> National Archives, Tulcea County Directorate, Fund of the Prefecture of the Tulcea County,
administrative, file 887 /1939, f. 1 — 10.
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The cultural and religious life of the city of Tulcea was marked by the
support of numerous societies, associations and cultural centres founded by the
intellectuality of the city; they contributed to the dissemination of culture
among the urban and rural population.

The study of professor Razvan Limona shows that in Tulcea there was a
Cultural League and the Society for Women Empowerment; we must also add
the contributions brought by the Jewish and Greek communities, which
organized feasts and balls for the benefit of the Church or of students®”.

Valentina Postelnicu states that “the societies of Tulcea activated either
independently, with or without status, or as branches of national societies™®.

After 1918, data on such cultural associations and societies are conserved in
the Archive of the city of Tulcea, Funds of the Prefecture of the Tulcea County,
Fund of the Court of Tulcea.

There is not much information on the way old churches and the first Romanian
schools before 1877 looked like, but the few existing pieces of information are
found in the book Dobrogea written by the scholar Apostol D. Culea; he describes
aspects on the activity of the school and the Church before 1877.

In the period 1878-1916, on the entire Dobrudjan territory, many
newspapers were founded; most of them were published in the city of Tulcea.
Among them, it is worth noting the following:

- “Romania Trans-Dunareana” (31 August 1880 - May 1881) is one of the
first newspapers in Dobrudja.

- “Ecoul Dobrogei” (6 May 1882 — 1 September 1884, 15 August 1910 —
28 July 1916) weekly publication in the first part of its existence; after 1910, it
became an independent body of Dobrudja’s interests.

- “Delta” (February 1885) was printed weekly at the Romanian Press —
Tulcea.

- “Dunarea de Jos” (22 December 1884-26 April 1898) publication issued
irregularly. In the article-program of the first issue, the purpose of the
newspaper was stated, by underlining the following: “We do not write for the
sake of writing, but because we feel the need of raising up the good — wherever
it may be — and of hitting the evil so effectively in a province where liberal
institutions like those of the mother country have been founded a few years ago
only”.

% R. Limona, op. cit., p. 139.
% Valentina Postelnicu, Societdfi, Asociatii, Cercuri Culturale Tulcene in perioada 1918-1944,
in “‘Steaua Dobrogei”, Issue 1, March 1999.
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- “Gazeta Tulcei” (26 September 1889 — April 1890) appeared once a week.
In 1905 it was re-issued as a conservative newspaper. Among the columns
dedicated to the city of Tulcea, | mention as follows: city-panning issues,
water, agrarian issues, incomes of R.M.S., incomes of C.E.D., modernization
of Tulcea, theatrical information, notes and impressions.

- “Desteptarea Dobrogei” (9 November 1892 — August 1893) proposed to
contribute to the population’s education process, to fight for their political
rights'?°.

- “Patria” (20 January — 20 March 1898) treated local and economic issues,
population, the cults.

- “Santinela” (8 March 1898) declared to be an independent newspaper; it
only had one issue, which was written against the prefect of the Tulcea County,
Ioan Nenitescu.

- “Curierul Dobrogei” (January — September 1905) published local
information and articles on important issues of the Tulcea County, such as the
development of the Delta, the Tulcea-Constanta railway, the popular banks, the
land-granting for peasants.

- “Dobrogea Noud” (6 October 1907 — 15 July 1908) called itself
independent newspaper of Dobrudja’s interests. It treated Dobrudja-specific
issues, which included: “much space to political, economic and administrative
issues”, as well as “special columns for the working class, which will have the
best support in us”.

- “Independenta Dobrogei” (18 May — 30 June 1908) independent body,
declares as purpose supporting the interests of Dobrudja.

- “Ecoul Tulcei” (1908-1909); 52 issues appeared. Subjects: politics,
economy, commerce, finances, industry, agriculture.

- “Independenta” (19 February 1912 — 20 November 1913). 25 issues
appeared. Periodical with national-liberal views, it criticized the conservative
administration of Tulcea, the mayor Stefan Bors and the coalition Calafeteanu-
Lichiardopol*?*.

Not all news bulletins, situation expositions, official or scientific gazettes
had a long existence. Among the gazettes of the time, the ones with longer
existence were as follows:

2 b, Constantin-Zamfir, O. Georgescu, Presa Dobrogeand (1879-1980). Bibliografie Comentati
si Adnotata, Constanta, 1985, p. 112-283.
' Ibidem.
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- “Steaua Dobrogei” (22 June 1879 — February 1891). It claimed to be a
“paper serving local interests”.

- “Dobrogea” (16 November 1900 — 26 October 1906) — weekly. Periodical
of liberal orientation, it criticized the conservative administration of Tulcea and
it supported the issue of multiplying the political rights and of commerce
development in Dobrudja.

- “Dobrogea Liberala” (24 December 1905 — 14 March 1910). National-
liberal body. It criticized the conservative administration and it supported the
need of multiplying the political rights.

- “Farul” (23 November 1914 — 20 February 1923) — weekly. It criticized
the administration of Tulcea. It comprised a music and theatre column, as well
as columns such as: People and facts, Letter box, Bulletin of the Merchants’
Council, The Danube Delta, Information, Artistic, Literary novelties.

- “Istrul” (11 January 1898 — 22 February 1901), with the subtitle “Political,
financial newspaper. Scientific and literary”, manager-owner lon Rasvan,
printed at the “Schenck” Press in Galati. Motto: “Unity gives strength”™>’.

The second chapter of the thesis — Progresses of the city port of Tulcea in
the years 1919-1939 — comprises the subchapter The city port of Tulcea in the
period 1919-1939. It treats the administrative organization of the city in the
interwar period, the population of the city of Tulcea in the years 1919-1939,
the administration of the city of Tulcea in the period 1919-1939, the activity of
the political parties, Tulcea branch, in the interwar period.

Traian Bratianu®, Raymond Netzhammer®® were preoccupied by the
administrative organization of the city of Tulcea after the First World War;
they analysed the situation of the city, the losses and damage of the war and the
return of the local population locale.

In Monografia orasului Tulcea, elaborated in 1928 by T. Voicu, B. Cotovu,
P. Constantinescu, we can find an overall presentation of the city after the First
World War.

The archive sources in the Fund of the Tulcea County Prefecture, the Fund
of the Tulcea City Hall have helped me determine the increases and decreases
in the number of inhabitants, the number of family heads, the religions and

57 |bidem.
%8 T. Bratianu, Politicd si Societate in Dobrogea, Constanta, Editura Fundatiei Andrei Saguna,
2010.
> R. Netzhammer, Arhiepiscop in Romdnia, Buziu, Atelierul Tipografic Catolic, 1994.
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professions, the ethnic groups to which the inhabitants of the city of Tulcea
belonged.

For the mayors and prefects of the city of Tulcea in the period 1919-1939,
| consulted again the works also mentioned in the first chapter, to which |
added the list of mayors published by Traian Bratianu in his book Politica si
Societate in Dobrogea.

Concerning the activity of the political parties in interwar Tulcea, Professor
Valentin Ciorbea — in Evolutia Dobrogei 1918-1944 — analyzes the activity of
the political organizations of Dobrudja, including the activity of those in
Tulcea.

Another important source o is represented by the local media: “Lupta”
(national-liberal body, Tulcea), “Dobrogea Juna”, “Inainte” (Tulcea), “Taranul
Dobrogean” (Tulcea).

The book of professors Adrian Radulescu and lon Bitoleanu® presents the
evolution and activity of the political parties of Dobrudja. Gheorghe
Dumitrascu® presents the activity of the county organizations in Tulcea and
Constanta of the Radical Peasants’ Party.

Professor Stoica Lascu® presents — through media articles — a documentary
that highlights aspects regarding politics and politicians, members of the
political parties, Tulcea branch.

Subchapter 2 — Economic development of the city of Tulcea on industrial
fields — includes as follows: pisciculture, commerce, fairs and marts, credit
institutions, agriculture, animal breeding, manufacturing sub-branches —
textile sub-branch, sub-branch of skin processing, sub-branch of wood
processing, sub-branch of chemical products processing, sub-branch of pottery
and construction materials processing, sub-branch of raw materials
processing, milling sub-branch, bread-making and pasta sub-branch, mineral
waters, presses, cultural and educational institutions, school periodicals, print
media.

% A Radulescu, 1. Bitoleanu, Istoria Dobrogei, Constanta, Ex Ponto, 1998.

81 Gh. Dumitrascu, Contributii la istoria Dobrogei (1932-1938).Organizatiile judetene Tulcea
si Constanta ale Partidului Taranist Radical, in “Comunicari de Istorie a Dobrogei 27,
Constanta, National History and Archaeology Museum Constanta, 1983.

82 . Stoica, Politica si politicienii la Tulcea in perioada modernd. Documentar, in “Tulcea
1878-1948: memoria unui oras”, Braila, Istros, 2012; Contributii la cunoasterea miscarii
muncitoresti dobrogene. Aspecte ale activitatii organizatiilor Social-Democrate in Perioada
Interbelica, in “Comunicari de Istorie a Dobrogei 2”, National History and Archaeology
Museum Constanta, Constanta, 1983.
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For the issues treated in this subchapter, | used the articles written by the
researchers from Dobrudja Lascu Stoica®®, Octav O. Seitan,** who analyze the
economic evolution of the city of Tulcea, by structuring industry on industrial
fields.

The second volume of Enciclopedia Romdniei, Monografia Camerei de
Comert si Industrie Tulcea, Buletinele Camerei de Comert si Industrie Tulcea,
all the documents preserved in the Tulcea archives and analyzed in those
articles made me understand better the impact of the port on the economy of
the city of Tulcea.

Virginia Dima, Aurel Munteanu®, Valentina Postelnicu®®, Dumitra Mindru®’,
Nistor Bardu®®, Gh. Stanciu® published papers regarding the cultural and
education institutions, which functioned in the city of Tulcea.

The most important preoccupations of the teaching staff and not only were
to restore the school buildings, to solve the issue of teaching materials, to bring
children back to school and to instruct them.

Archive documents mention for the city of Tulcea cultural institutions,
represented by various associations and societies in the field: “Scientific and
literary society Barbu Delavrancea”, “Cultural association Dobrudja”,
“Cultural league”- Tulcea branch, “Association Cultural Tulcea”, “Armonia
Cultural Society”, “Student Circle of Tulcea”. The existence in the city of
various cultural associations and of a community centre represented a benefit for
the population of the city, as they had various ways of spending leisure.

Chapter 111 of the thesis — The city port of Tulcea in the years 1940-1948 —
comprises the subchapters administration of the city of Tulcea in the period

8 . Stoica, Din istoricul industriei romdnesti interbelice. Principalele componente ale
ramurilor de profil din Dobrogea (I-II), in “Pontica”, XIX — XX, Constanta, MINA
Constanta, 1986-1987.

% 0.0. Seitan, Date statistice: (1928-1931), judetul Constanta, Caliacra, Durostor si Tulcea,
Tipografia lucratorilor asociati, Constanta.

% Virginia Dima, A. Munteanu, Liceul Spiru C. Haret Tulcea 100 ani (1883-1983), Bucharest,
Sport-Turism, 1983.

% Valentina Postelnicu, Societdti, Asociatii, Cercuri Culturale Tulcea in perioada 1918-1944,
in “Steaua Dobrogei”, Issue 1, March 1999.

%" Dumitra Mindru, Preocupdri Culturale in Publicafii Dobrogene din Perioada Interbelicd, in
“Comunicari de Istorie 2”, Constanta, MINA Constanta, 1983.

% N. Bardu, Din istoria invataméntului dobrogean. Invigamantul profesional in perioada
interbelica, in “Colegiul Pedagogic Constantin Bratescu. Valori ale civilizatiei romanesti in
Dobrogea”, Constanta, 1993.

% Gh. Stanciu, Scoala si doctrinele pedagogice in secolul XX, Bucharest, Editura Didactica si
Pedagogica, 1995.
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1940-1948, city-planning activity of Tulcea after the year 1940, health
institution, situation of the founded, liquidated, or nationalized industrial
companies, Tulcea — tourist city.

Marian C0j0C70, Constantin Gévenea”, Alexandrina Cu;ui72, Lavinia
Vizauer’®, Valentina Postelnicu™ use their articles to show the image of the
city of Tulcea from an administrative and economic perspective, regarding the
situation of monuments in Tulcea, of the places of worship and, not least, on
the possibilities on spending the leisure in the aforementioned period.

Concerning the city-planning activity of Tulcea after the year 1940, the
health institution, the situation of the founded, liquidated, or nationalized
industrial companies, a special contribution was brought by the archive
documents preserved in the Fund of the Chamber of Commerce and Industry
Tulcea, the Fund of the Tulcea County Prefecture, the Fund of the Romanian
Communist Party — Tulcea County Committee.

Chapter 1V of the thesis — The evolution of the Tulcea port in the period
1878-1939 — which includes the subchapters Navigation regime on the Danube
in the period 1878-1939; Activity of the European Danube Commission in the
area of the Tulcea port; Situation of the Tulcea port in the period 1878-1918;
and Traffic and fluvial motion in the Tulcea port in the years 1919 —1939 — is
dedicated strictly to port activity.

There are preoccupations regarding the situation and activity of the Tulcea
port in the articles signed by Georgeta Borandi’, which create an overall
image of what the existence of the port meant for the city.

The author — when analyzing the situation of the Tulcea port from its
beginnings until present time — states that “the Tulcea port is the largest in
northern Dobrudja; like many other Romanian ports to the Danube and the

" M. Cojoc, De la reforma agrard la colectivizarea fortatd (1945-1957), Constanta, Editura
Muntenia&Leda, 2001; idem, Repere economico-sociale in Dobrogea primelor decenii
postbelice, in “Studii Istorice Dobrogene”, Ovidius University Press, Constanta, 2003.

™ C. Gavenea, Amintiri si imagini din Tulcea de odinioara, Scoala XXI, Tulcea, 2004.

2 Alexandrina Cutui, Catedrala Sf. Nicolae din Tulcea - marturii istorice, in “Tulcea 1878-
1948: memoria unui oras”, Istros Braila, 2012.

™ Lavinia Vizauer, Recuperarea memoriei orasului Tulcea prin documente de arhivd si
imagini — vechi si noi, in “Tulcea 1878-1948: memoria unui oras ”, Istros Braila, 2012.

" Valentina Postelnicu, Monumentele eroilor tulceni, Harvia, Tulcea, 2003.

™ Georgeta Borandi, Porturi Dobrogene. Scurt istoric, in “Analele Dobrogei”, New Series,
Year III, Issue 1, Ex Ponto, Constanta, 2005.
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seaq, it is based on a long historical past bound to the traditions lost in the mist
of times"™®.

Professor Constantin Ardeleanu’’ analyses external commerce and navigation
to the Lower Danube and he presents statistical data regarding the commercial
activity and the role of the Tulcea port in the external commerce of modern
Romania.

He believes that “the essence of the port is to facilitate exchange; hence, the
product exchange that it enables — its external commerce, first of all —
represents the basic indicator of the absolute and relative value of a city port
of in the economy of the region or of the State in question”".

The historiography concerning the Danube and the navigation regime on the
Danube became significantly richer after 1918.

More and more historians underlined the importance of Danube for
Romania, but mostly for Dobrudja, by clarifying and establishing the historical
truth concerning the treaties between Romania and the Great Powers, directly
interested by the navigation regime on the Danube, by describing the
diplomatic struggles for supremacy in the area.

Among them, I mention Ion Giurca’®, Constantin C. Giurescu®, E. P. Botez
(Jan Bart) — who considered the Danube Mouths “The Gate of Central Europe”
and that “whoever holds the key of this ‘gate’ will be able to dominate the
area™™.

The same theme was approached by others, such as C.l. Baicoianu®, Paul

Gogeanu83, Maria Petru, Marian Sarbu®, P. Manolescu85, N. Dascoviciu%,

"® Georgeta Borandi, Porturi Dobrogene: Scurt istoric, in “Analele Dobrogei”, New Series,
Year I, Issue 1, Ex Ponto, Constanta, 2005.

7C. Ardeleanu, Rolul portului Tulcea in comertul exterior al Romdniei moderne (1878-1914),
in “Tulcea 1878-1948: memoria unui oras”, Istros, Braila, 2012; Comerful exterior si
navigatia la Dundarea de Jos. Serii Statistice (1881-1900), Europolis, Galati, 2008; Comerful
exterior si navigatia prin Gurile Dunarii. Serii Statistice (1901-1914), Galati University
Press, 2008.

8 C. Ardeleanu, Rolul portului Tulcea in comertul exterior al Romdniei moderne (1878-1914),
in “Tulcea 1878-1948: memoria unui oras”, Istros, Braila, 2012.

" |. Giurca, Dundrea in geopolitica puterilor europene in epoca modernd, in “Anuarul Marinei
Militare”, Tome IV, Editura Companiei Nationale Administratia Porturilor Maritime
Constanta SA, Constanta, 2001.

8 C.C. Giurescu, Formarea poporului romdn, Scrisul Romanesc, Craiova, 1973.

8 Jean Bart, Cum se dezleaga chestiunea Dunarii?, Chiginau, 1918.

8 C.I. Baicoianu, Dundrea privire istoricd economicd si politica, Tipografia Eminescu
Institutul de Arte Grafice, Bucharest, 1915, p. 23-25; www.dacoromanica.ro / accessed on
17.02.2014.

83 P, Gogeanu, Dunarea in relatiile internationale, Editura Stiintifica, Bucharest, 1970.
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Marian Cojoc®”, lon Aurel®, Constantin Hlihor®®, Stefan Stanciu®, Arthur
Tulus”™, Lt. M. Draghicescu®, M.D. lonescu®®, Andreea Atanasiu®, Luca
lonescu® and 1. Colcer, V. Mégureanu%, L. Babulescu, Gh. Canja, E. Galser®
or Dimitrie S. Nenitescu®.

8 Maria Petru, M. Sarbu, Consideratii privind restabilirea suveranitatii statelor riverane
Dunarii in urma Aranjamentului suplimentar de la Sinaia (august 1938) si a Acordului
suplimentar de la Bucharest (1939), in “Anuarul Muzeului Marinei Roméne ”, Tome I,
Editura Companiei Nationale Maritime Constanta SA, Constanta, 1999.

8 p_Manolescu, Istoricul reglementdrilor navigatiunii pe Dundre, Bucharest, 1941.

8 N. Dascoviciu, Regimul Dundrii si al stramtorilor in ultimele doud decenii, lasi, Tipografia
Al. Terek, 1943.

8 M. Cojoc, Repere cu semnificatie geostrategica in tinutul romanesc dintre Dundre si mare
dupa al doilea razboi mondial, in “Anuarul Muzeului Marinei Roméne ”, Tome IV, Editura
Companiei Nationale Maritime Constanta SA, Constanta, 2001.

8 . Aurel, Politica Uniunii Sovietice la Dundrea maritimd in timpul Conferintei de la
Bucharest (21 octombrie — 21 December 1940), in “Anuarul Muzeului Marinei Roméne ”,
Tome II, Editura Companiei Nationale Maritime Constanta SA, Constanta, 1999.

8 C. Hlihor, Armata Rosie in Romdnia. Adversar — Aliat — Ocupant, 1940 — 1948, vol. I,
Editura Academiei de Inalte Studii Militare, Bucharest, 1996.

%S Stanciu, Romdnia si Comisia Europeand a Dunarii. Diplomatie. Suveranitate. Cooperare
Internationald, PAX AURA MUNDI, Galati, 2002.

LA, Tulus, Problema Dundarii la Conferinta de la Paris §i in perioada imediat urmdtoare, in
“Analele Universitatii Dundrea de Jos Galati”, Series 19, History, Tome VII, Galati, 2008;
idem, Cereri si intentii interbelice de aderare ale unor state la Comisia Europeand a
Dunarii, in “Analele Universitatii Dundrea de Jos Galati”, Series 19, History, Tome VIII,
Galati, 2009.

%2 Lt. M. Draghicescu, Istoricul principalelor puncte pe Dundre de la Gura Tisei pand la mare
si pe coastele marii de la Varna la Odessa, Bucharest, 1943.

% M.D. lonescu, Dobrogia in pragul veacului al XX-lea, Atelierele Grafice 1.V. Socecu,
Bucharest, 1904.

* Andreea Atanasiu, Dobrogea sub administratie otomand. Constanta si Tulcea — Studiu de
caz, in “Dobrogea 1878-2008. Orizonturi Deschise de Mandatul European” (coord. Valentin
Ciorbea), Ex Ponto, Constanta, 2008.

%L, lonescu, Judetul Tulcea — Dare de seamd prezentata Consiliului Judetean, Bucharest,
1904.

% 1. Colcer, V. Magureanu, op. cit.; apud M.D. lonescu, Dobrogea in pragul al XX-lea.
Geografia matematicd, Fizica, Politica, Economica si Militara, Bucharest, Atelierele Grafice
1.V. Socecu, 1904.

97 L. Babulescu, Gh. Canja, E. Galser, Contributii la studiul istoriei regimului international de
navigatie pe Dundre, Editura Stiintifica, Bucharest, 1957.

% D.S. Nenitescu, Dundrea si Dreptul International Public, Tipografia lucratorilor asociati
Marinescu si Serban, Bucharest, 1903, p. 10-28; www.dacoromanica.ro/ accessed on
18.02.2014.
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The work entitled La Commission Européenne du Danube et son (Euvre De
1856 a 1931%° presents the activity European Danube Commission since its
foundation in 1856 until the year 1931.

In the book A Biography Of Sir Charles Hartley, Civil Engineer (1825-
1915)° there are aspects related to the life of engineer Charles Hartley,
surnamed the Father of the Danube, and mostly concerning his activity at the
Danube mouths.

Constantin Bondar, Virginia Dima, Eugenia lacovici Lungu — in their
monograph dedicated to Sulina — analyse the issues of the Tulcea port™®*.

Preoccupied by the situation of communication ways (road and fluvial),
professors Valentin Ciorbea and Constantin Ardeleanu studied this theme; they
show the precarious situation of the Tulcea County from this perspective.

Constantin Ardeleanu concludes that the city of Tulcea: “had served, on the
Danube, as intermediary point in the path of the ships from — Braila — Galati —
Sulina, but in the last decades of the nineteenth century, navigation with
steamships emerged, and most ships did not stop at Tulcea anymore ~102,

Besides these shortcomings, there was another one concerning the
navigation on the Danube: it was officially closed from 15 November to 1
March every year.

Constantin A. Cristofor — in his book Monografia Judetului Tulcea, written
in 1938 — completes the information on the activity of the Tulcea port, where
he presents the situation of merchandises that passed through the Tulcea port in
the period 1930-1936%.

To these books, | have to add Bulletins of the Chamber of Commerce and
Industry Tulcea, as well as all the documents within archive funds that present
minutely the motions in the Tulcea port in the period in question'®.

Concerning the archive sources, it must be stated that — for the period 1878-
1897 — they are absent; for this reason, | could only consult the few studies that

approached this theme. For the period 1898-1926, there is information

Sxxx]y Commission Européenne du Danube et son (Euvre De 1856 a 1931, Imprimerie
Nationale, Paris, 1931.

100 +x*Hartley. A Biography Of Sir Charles Hartley, Civil Engineer (1825-1915). The Father
of the Danube, Volume one and two, The Edwin Mellen Press, 1989.

191 ¢. Bondar, Virginia Dima, Eugenia I. Lungu, Sulina. Monografie, Volume I, Rawex Coms
S.R.L., Bucharest, 2010.

192.¢. Ardeleanu, op. cit., p. 24.

193 C.A. Cristofor, Monografia Judeului Tulcea (manuscript), 1938, p. 100.

104 Bulletin of the Chamber of Commerce and Industry Tulcea, Year II, Issue 12, March 1911.
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regarding the correspondence on Romanization of ships, orders or circular
letters concerning the safety of navigation and the prevention of accidents, as
well as lists with ships stationed over the winter.

After the year 1927, the situation changed, and sources help reconstituting
the traffic of the Tulcea port per months and per years, and analyzing the
activity of the Tulcea port.

Chapter V — Port of Tulcea in the period 1940-1948 — continues, in the first
subchapter, the analysis of the Navigation regime on the Danube after the
outbreak of the Second World War; the second subchapter presents the
Situation of the Tulcea port during the Second World War. Traffic of ships and
material losses, while the third studies the Situation of the labour force in the
Tulcea port.

The navigation regime on the Danube after the outbreak of the Second
World War has been studied by Arthur Tulus'®, Constantin Hlihor'® and
Carmen Atanasiu*”’. They analysed the moment of violence cessation — after
accepting the truce offered by the Soviet Union, Great Britain and the United
States of America — and its consequences.

lon Alexandrescu — in his study Conventia — treats the convention closed on
16 January 1945 between the Romanian and the Soviet governments, which
includes the plan of deliveries, the quantities and quality of merchandises to
transmit to the Soviet Union within six years, — 50 million dollars annually — as
well as their price'®.

Carmen Atanasiu pinpoints that “in the years 1945-1952, 16 Soviet-
Romanian mixed societies were founded in Romania, among which
Sovrompetrol, Tars — Romanian-Soviet air transportation, Sovrombanc,

195 A, Tulus, Romdnia si neutralizarea Dundrii (septembrie 1939-iunie 1940), in “Analele
Universitatii Dunarea de Jos Galati”, Series 19, History, Tome VI, Galati, 2007; Dunarea
maritimd intre Aranjamentul de la Sinaia §i Acordul de la Belgrad (1938-1948), Galati
University Press, Galati, 2008; Cereri §i intentii interbelice de aderare ale unor state la
Comisia Europeanda a Dunarii, in “Analele Universitatii Dunarea de Jos Galati”, Series 19,
History, Tome VIII, Galati, 2009; Romdnia si neutralizarea Dundrii (septembrie 1939-iunie
1940), in “Analele Universitatii Dunarea de Jos Galati”, Series 19, History, Tome VI, Galati,
2007.

16 ¢ Hlihor, Armata Rosie in Romdnia. Adversar — Aliat — Ocupant, 1940 — 1948, volume I,
Academy Editura Academiei de inalte Studii Militare, Bucharest, 1996, p. 35.

07 Carmen Atanasiu, Navigafia fluviald romdnd in perioada 23 august 1944 — 1954, in
“Anuarul Muzeului Marinei Roméne”, Tome IV, Editura Companiei Nationale Maritime
Constanta SA, Constanta, 2001, p. 116.

198 Alexandrescu, Economia Romdniei in primii ani postbelici (1945-1947), Editura Stiintifica
si Enciclopedica, Bucharest, 1986, p. 38.
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Sovromcarbune, Sovrommetal, Sovromgaz, Sovromtractor, Sovromchim,
SovromConstructia, Sovromutilaj petrolifer, Sovromnaval (August 1952); the
consequence of the Romanian-Soviet collaboration within Sovromtransport
was that all Romanian ports — with no exception — had to suffer™®.

Subchapter 2 — Situation of the Tulcea port during the Second World War.
Traffic of ships and material losses, and 3 — Situation of the labour force in the
Tulcea port are based exclusively on the analysis of documents in the archives
Fund of the Captainship of the Tulcea port, Fund of Tulcea Customs. The
archive sources I have analysed show the efforts of local port authorities for the
development and extension of the port. This extension was imposed by the
intense traffic carried out in the port, — which was hard to control most of the
times — by the issues of the port workers and by the fact that they did not
hesitate to express their complaints in writing. The workers even menaced that
they would stop all services in the port, should their demands be neglected.

The outbreak of the Second World War and the national events of the period
1940-1944 imposed local safety measures meant to protect the population of
the city of Tulcea and the port infrastructure.

Hence, in the port area of northern Dobrudja, measures were taken against
potential surprise attacks. However, the ports did suffer losses, from bed linens
to diverse materials found on the ships belonging to Societies of fluvial
transportation or to private individuals.

The same source confirm that — regardless of the national events with
effects on local level — the Tulcea port has continued its commercial activity,
which is apparent in the statistics elaborated by the Captainship of the Tulcea
port.

109 Carmen Atanasiu, op. cit., p. 128.
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