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Parintele Dunarii — Charles Augustus Hartley
si influentele sale geopolitice la Dunarea de Jos

La sfarsitul secolului al XIX-lea, o activi-
tate complexa la Dundrea de Jos (Galati si Sulina),
a desfasurat una din cele mai mari personalitati ale
vremurilor de atunci - Charles Hartley, inginer
englez, considerat cel mai mare hidrotehnician al
Europet. Personalitatea sa ilustrd s-a conturat dupa
inflintarea CED, in anul 1856, prin Tratatul de la
Paris, cand s-a pus capat Razboiului Crimeet (1853
- 1856) dintre Rusia si Turcia, de cétre marile pu-
teri ale momentului: Prusia, Marea Britanie, Franta,
Italia si Sardinia, Austria, Rusia si Turcia. Scopul
principal al Comisiei Europene a fost imbundtitirea
conditiilor de navigatie la gurile Dunarii. In fapt, a
fost o luptd concertatd a marilor puteri pentru a
controla economic si comercial gurile Dunirii
(indeosebi piata de cereale si masi lemnoasid). Prin
interpunerea CED, ca o fortd politica si economicd
internationala intre Rusia si Turcia, s-au creat
premise favorabile in evolutia statalitatii Tarilor
Romane. Astfel, in scurt timp, la 24 ianuarie 1859,
a avut loc Unirea Principatelor Romane (Moldova
si Tara Romaneasca), iar in mai 1877, Dobrogea,
care a stat sub ocupatie turcd peste 4 secole, avea sa
se alipeasca la teritoriul de drept si sfant al tarii
noastre. Nici o mare actiune tehnicd impunitoare
din Europa, America, Africa, Oceania, nu a fost
intreprinsa la nivel guvernamental, in a doua juma-
tate a secolului al XIX -lea, farad ca Charles Hartley
sa nu fie consultat.

Era si normal si fie asa. deoarece el era
reprezentantul celei mai mari puteri economice §i
financiare a lumii - Marea Britanie, tara cu cel mai
mare imperiu colonial si o fortd navala in crestere.

Charles Hartley a absolvit in 1845, dupa
7ani, Colegiul Regal din Londra, cea mai inaltd
academie tehnica din Anglia. El a participat la
Razboiul Crimeei ca ofiter hidrograf si a vizitat
pentru prima datd orasul Sulina in 1854, cand se
punea problema fixarii acolo, a unei baze navale
britanice. Pregatirea tehnicid de care a beneficiat in
Academie, l-a indepirtat de functiile de comanda
ale marinei, dedicindu-se activitatilor aplicative pe
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linia constructiilor navale, maritime si mecanice.
Tari ca Marea Britanie si Franta erau interesate in
mod deosebit de materiile prime ale Térilor
Romane, dar capacitatea de export era limitatd de
adancimile mici de la ,,bara” Sulina pe de o parte,
iar pe de altd parte de controlul rigid, impus la
gurile Dunarii de Rusia, care stipdnea zona, dupa
Pacea de la Adrnianopol. Rusia nu era preocupata
nici de dragajele necesare si nici de intretinerea
semnalizarilor pe Dunire, neavand, in fapt, solutii
tehnice pentru imbunititirea navigatiel. Dupa
studii amanuntite., efectuate pe Dunare si la var-
sarea in mare, Charles Hartley era pregitit sa ofere
solutiile necesare pentru dezvoltarea navigatiei.

In urma Tratatului de la Paris din 1856, ¢l a
fost investit ca inginer-sef al Comitetului Executiv
al CED. A indeplinit aceastd functie vreme de 15
ani, la Galati si Sulina, dupa care, din 1872, s-a
retras la Londra, indeplinind functia de mginer
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Sediul CED din Sulina (foto Gh. Bdisan)

nomicd in Tarile Roméane. Daci
nu ar fi fost CED si prestatia
diplomatica a lui Ch. Hartley, nu
se stie care ar fi fost soarta
Dobrogei si Deltei Dunarii. Mai
mult ca sigur, prezenta CED pe
axul central al Deltei a inldturat
sub aspect geopolitic eventualele
pretentii teritoriale asupra Deltei.
In Comisia Europeand a Dunirii
au avut functii executive englezii
(prin Charles Hartley si E.T.
Wardt) si danezii (prin Karl Kuhl
si Eng. Magnussen), in timp ce
francezii au indeplinit functii
administrative  (ex. Edmund
Mohler a fost 30 ani secretar gen-
eral). Serviciul de contabilitate
generald a apartinut germanilor

consultant al CED pana in anul 1907. Dand dovada
de inalta probitate profesionald, vreme de 50 ani si-
a dus pana la capidt sarcina tchnicd si politicd
asumatd in fata tuturor guvernelor curopene si
anume aceea a asigurdrii navigabilitatii si libertatii
de navigatie la gurile Dundrii. Pentru toate solutiile
sale tehnice si economice pe care le-a gandit,
intreagd Europd nu a avut niciodatd ce si-i
reproseze. Realitdtile geografice si practica navi-
gatiei demonstreaza ci lucrarile hidrotehnice efec-
tuate in vremea sa au fost durabile si au efecte pana
in zilele noastre. Pentru a ne da seama cat de intens
si responsabil s-a lucrat in Comitetul Executiv al
CED, amintim faptul ¢i, intre 1850 si 1912 s-au
incheiat n acest organism 833 de protocoale, care
au vizat imbundtitirea parametrilor de navigatie si
viatd la gurile Dundrii. Din relatarile contempo-
ranilor sdi si din rapoartele prezentate de acesta n
fata unor comisii internationale de prim rang euro-
pean se desprinde aceeasi severitate, care nu a
acceptat niciodatd compromisurl.

Investit la varsta de 31 ani, cu putere
politicd si economicd direct de semniturile depuse
pe Tratatul de pace de la Paris, Charles Hartley a
avut mand liberd sa aplice cu diplomatie si fermi-
tate hotararile Comitetului Executiv al CED. La o
analizd mai atentd ne didm seama ca datoritd CED
s-a diminuat influenta Rusiei si Turciei la Dunirea
de Jos, fapt ce a marcat pozitiv viata politica si eco-

(ex. Edgar Wolf a lucrat 30 ani la
bugetul Comisiei), iar Casa de navigatie care sta-
bilea taxele de navigatie si sanitare a fost condusa
de italieni. Turcii aveau competente in politia flu-
vialg, iar austriecii conduceau segmentul capitiniei
portuare. Rusilor nu li s-a incredintat nici o functie,
fapt ce i-a iritat, denuntand Tratatul de la Paris in
anul 1870. In raportul tehnic fnaintat Guvernului
Britanic, In octombrie 1857, cu privire la oportu-
nitafile de navigatie pe Dunére, Charles Hartley a
propus 1nitial amenajarea definitivd a bratului
Sfantu Gheorghe, in timp ce bratul Sulina rimanea
in exploatare provizorie prin mici amenajari.
Asemenea amenajari provizorii, au inceput pe
bratul Sulina in 1858 si s-au terminat in 1861. Spre
surprinderea tuturor, s-a constatat cd adincimea la
,»bara” Sulina a crescut neasteptat de mult, de la 8
picioare la 17 picioare, ceea ce a fost un progres
extraordinar pentru navigatie. In aceste conditii in
1862, CED sub conducerea lui Ch. Hartley
hotdrdste sd abandoneze proiectul pentru bratul
Sfantu Gheorghe si sd aleagd ca solutie definitiva
pe cea a bratului Sulina. Ameliorarea conditiilor de
navigatie la gurile Dunarii, au facut ca in 1862.
Regina Angliel - Elisabeta, sd-i acorde lui Charles
Hartley gradul de Cavaler al Imperiului Britanic.

Intr-o prezentare sintetici meritele lui Ch.
Hartley la Dunérea de Jos au avut ca bazi urmi-
toarele:

1. construirea digurilor, epiurilor si jetelelor din
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Farul muzeu (foto Gh. Bdisan)

zona orasului Sulina;

ridicarea farurilor (Farul Mare din incinta
orasului de langd Palatul Administrativ, azi punct
muzeistic, Farul Rosu de pe digul stang, Farul
Verde);

3. realizarea semnalizarii si balizajului pe Dunérea
maritima;

4. constructia $i modernizarea cheiurilor orasului
Sulina;

5. constituirea unui parc de nave tehnice ale CED;
6. construirea Palatelor administrative CED din
Galati si Sulina precum si a unor locuinte pentru
Tucratorii Comisiei;

7. construirea unui santier naval in Sulina;

8. sprijinirea financiard a confesiunilor religioase
prin ridicarea de biserici si scoli;

9. amenajarea unui spital cu o sectie de chirurgie;
10. aplicarea principiilor si statutului de Porto Franco
in orasul Sulina, unde populatia se bucura de liber-
tate, independentd, imunitate, servicii publice gratu-
ite, scutiri de taxe in general si vamale in special;

o

11. regularizarea Canalului Maritim Sulina prin
dragaje pe bratul Sulina si corectarea meandrelor
(indeosebi Marele M de la Crisan si Micul M de la
Maliuc);

12. sistematizarea orasului Sulina. La configurarea
tramei stradale si indltarea ei cu material dragat un
rol important I-a avut Ch. Hartley. $i tot la pro-
punerea lui, Sulina, a devenit comund urband in
anul 1880. .

In concluzie, Charles Hartley ca inginer-gef
al CED a supervizat si controlat toate lucrarile prin-
cipale de pe bratul Sulina, din orasul Sulina, de la
,bara” Sulina, constructia farurilor si dezvoltarea
urbanistici si sociali a orasului. In timpul siu, pasa
navigabild de intrare in senalul fluvial a fost de 18-
22 picioare, influentand pozitiv navigatia maritima
peste un secol i jumitate, pana in zilele noastre. El
a fost un diplomat abil, servind interesele comer-
ciale ale tirii sale, in mod exemplar, si prin ricogeu
interesele roménilor la gurile Dundrii. A Intretinut
numeroase contacte diplomatice cu Alexandru [oan
Cuza si Principele Carol L.

Comunitatea englezeascd, protestantd din
Sulina, estimatd atunci la 60-80 persoane, s-a con-
stituit gratie activititii si personalititii Iui Ch.
Hartley. El a avut grijd ca in Sulina sd se ridice o
capeld anglicand si o scoald - British Siemens

Medalia comemorativi a CED-1931
(foto E. Strat)
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Placa comemorativd care aminteste de
activitatea CED (foto E. Strat)

Institut. Tot el a proiectat si Cimitirul international
maritim de la marginea esticd a orasului- un ansam-
blu monumental in care se desci-
freazd intreaga istorie a acestul
oras.

De retinut ca, datorita CED
la Sulina, s-au aplicat pentru
prima datd in Romania, unele
avantaje soclale ca: indemnizatia
de chirie sau locuintd, indemniza-
tia de angajare in muncd, de
incidlzire, de concediu si de
deplasare in interes de serviciu,
indemnizatia de concediu medical
‘sau avansuri din salariu, ram-
bursabile. Sunt elemente care
atesta nivelul de civilizatie ridicat
pe care l-a avut In trecut acest
oras, care a reprezentat un
fenomen social unicat pentru tara

Cimitirul din marginea esticd a Sulinei mai aminteste
de cei care au realizat cea mai grandioasd lucrare de amenajare
hidrotehnica din Europa veacului al XIX-lea (foto Gh. Bdisan)

noastrd. Pe baza experientei dobandite in amena-
Jjarea Dundrii la varsarea in mare, Charles Hartley a
dat solutii tehnice de dezvoltare a navigatiei si pen-
tru fluviu Rin, porturile Calcutta si Madras din
India, regularizarea fluviului Mississippi, a gurilor
de véarsare ale Donului si Niprului, amenajarea por-
turilor bulgiresti Varna si Burgas sau a portului
Durban din Africa de Sud. De asemenea vreme de
22 ani a ficut parte din Comisia Tehnici
Internationald a Canalului de Suez. De multe ori a
fost consultat si in problemele Canalului Panama.
Pentru meritele sale in slujba constructiilor
hidrotehnice mondiale, a fost distins cu ordine si
medalil printre care medaliile Telford, Watt si
Stephenson si cu premiile Crampton si Telford.
Charles Hartley a murit in Londra la 20 februarie
1915, la varsta de 90 ani.

Viata si activitatea sa au fost onorate cu inalte
distinctil si medalii internationale, In mai multe
reuniuni europene, astfel cd, 1anga numele siu, s-a
mai adoptat, pe merit, un supranume - Pirintele
Dundrii. Cea mai monumentali dintre lucririle sale
rdmane constructia Canalului Maritim Sulina, care
a modificat, pentru totdeauna, geografia Deltei
Dunirii. Pentru serviciile aduse Romaniei in regu-
larizarea Dundrii maritime si  implicatiile

geopolitice de atunci, Charles Hartley meritd un
monument ridicat de romani, care ar putea fi
amplasat la ceatalul Sfantu Gheorghe sau in orasul
Sulina in fata Palatului Administrativ al fostei
Comisiuni Europene.
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