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MORILE DE VANT

Cercetatorii tehnicii populare au stabilit
ca loc de origine al morilor de vént Orientul
apropiat, ele apirand dupd morile de apa.
Despre existenta morilor de vant in aceasta parte
a lumii vorbesc, In scrisorile lor, invatatii arabi

“din secolele IX-XI.

In Europa, acest tip de mori a patruns cu
prilejul cruciadelor, in secolul al XII-lea, mai
intai in Anglia si1 in Térile de Jos, apoi in Franta,
Spania si in centrul Europei.

Prin timp, morile de vant si-au imbu-
natatit continuu nu numai formele si dimensiu-
nile, cat mai ales mecanismele care contribuiau
la realizarea scopului - méacinarea granelor pen-
tru obtinerea unor fainuri de calitate mereu mai
buni. In esentd, gradul de performanti al
morilor depindea de conditiile geografice si cli-
matice ale tarii ori regiunii si de inventivitatea
populatiilor care locuia acele tari sau regiuni.

Prin mecanisme anexe anume facute, ele
mai puteau fi folosite la angrenarea instalatilor
specializate in baterea postavulw g1 talerea lem-
nelor sau a foalele de sulfat.

In tara noastrd, morile de vant, cu
farmecul lor deosebit prin silueta gandita de
constructori, adevarate monumente ale tehnicii
populare, au aparut in evul mediu, pe la sfarsitul
secolului al XVI-lea. Cea mai mare rispandire
au cunoscut-o in Dobrogea, tinut arid, cu clima
secetoasd, lipsit de rauri cu debite mari si sta-
bile, din care cauza nu s-a putut dezvolta sis-
temul morilor actionate de forta apei. Dupd cate
am aflat, a existat o singurd moard de apd, pe
cursul rauletului Taita, pe raza actualei comune
Izvoarele (fosta Alibichioi, denumire turceascd
insemnand satul lui Ali-beiul). Aceastd moara,
construitd sub ocupatia otomani, mai putea fi
vazutd prin anul 1935, garbovitd de scurgerea
vremii, dar din cauza secarii apei Taitei, incetase
sd mai functioneze.

QOamenii, gasindu-se intr-o situatie fard
iesire, satui probabil si tot trudeasci la greoaiele
si ineficientele rasnite, au fost nevoiti sd se
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imprieteneascd cu vanturile, care bantuie de
nebune, mai tot timpul anului, in Dobrogea.
Astfel, aceastd Tard a vanturilor a devenit si

¢ Tara morilor de vant.

In plus, constructorii dobrogeni de mori
de vant, mai ales cei din partea de nord a provin-
ciel, aveau la dispozitie carierele de piatrd, care
le oferea materialul necesar pentru soclun si
pietrele de macinis. Cea mai folositd carierd in
acest scop a fost cea din Dealul Denistepe, din
apropiereca Babadagului. Totodatd, padurile

: masive de stejar, ce se intindeau pe mari

suprafete, le ofereau oamenilor posibilitatea sd-gi

. procure materialul lemnos necesar la construirea
: corpului morii. In afard de existenta vanturilor si

a materialelor de constructie, in majoritatea
localitatilor, mai ales in partea de nord a
Dobrogei, se gidsesc coline, ale cdror culmi, cele

i mai expuse bataii vanturilor, constituiau locuri

ideale pentru amplasare unor asemenea instalatil.

Morile de vant aveau un pivot central, ca
un ax, confectionat dintr-un trunchi masiv de
stejar, fasonat s1 ingropat adanc in pdmant, care
se indlta pand la acoperis, dand posibilitatea

- intregului edificiu sd se poati roti in jurul lui,
i pentru a beneficia astfel de directia din care van-

tul bitea cu cea mai mare putere. Totodatd, acest
pivot solid mentinea greutatea mare a morii §i
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nu-i permitea sa se incline, eventual sa se si ris-
toamne, la dezlantuirea stithinica a unor furtuni.

Greutatea propriu-zisa a corpului morii
era sustinutd si de soclul facut din blocuri de
piatrd, mai tarziu si cimentuit, care avea dea-
supra un cadran protector de lemn.

Rotirea morn in directia vantului se
facea prin alunecarea saniei formate din doud
traverse masive de stejar. fixate pe cadranul de
lemn aflat pe soclul de piatra. De sanie era fixat
protapul, care servea drept brat de parghie, ce da
posibilitatea morarului si roteasca intreaga con-
structie.

Existau in oras, si in majoritatea satelor
din judet, doua categorii de mori, diferentiate ca
arhitectura si materiale de constructie: unele cu
etaj si altele, mai mici, cu un singur nivel
Interiorul morilor cu etaj era impdirtit in doud
niveluri, legate intre ele printr-o scard, cu trepte;
nivelul de jos servea ca loc de depozitare a
sacilor cu cereale sau cu fain, 1ar in cel de sus se
aflau instalatiile de macinat. De obicel, aceste
mori mai mari aveau doud perechi de pietre de
micinat, dand astfel un randament superior. Pe
fatade, la nivelul etajului, existau unul sau doua
balcoane, ficute tot din lemn, pe unde, cu aju-
torul unei funii, se ridicau §i se coborau, manual,
sacil cu graunte sau faind. Unele din morile de
vant mai mici erau de asemenea dotate, in acelasi
scop, cu cate un balcon, asa cum se poate vedea
s1 in prezent la moara de la Manastirea Celic-
Dere, care are o singurd instalatie de macinat.

Multimea morilor de vant, care animau
candva dealurile Tulcei, a starnit admiratia mul-
tor calatori striini, care au trecut cu cordbiile pe
Dundre, prin fata orasului. Asa a fost cazul, in
anul 1853, cu naturalistul francez Boucher de
Pertes, care in lucrarea Foiage a Constanti-
nopole, dupi ce descrie aspectul portului, arita:
"La stdnga, pe tdrmul turcesc. pe coline, apare
o altd priveliste, si anume una din cele mai pld-
cute din cdte se poate intalni. E vorba de o
armatd de mori de vant, zorind care de care mai
repede, parcd grdbite sa termine mai curdnd
mdcinatul. Numdr vreo patruzeci, afard de cele
pe care nu le vad".

Scriitorul Alexandru Vlahuta, in cdndva
celebra scriere Romania pitoreascd, nota
printre altele: "In orasul Tulcea, aflat intre doud
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dealuri pietroase, pe spinarea cdarora morile de
vant, puse la rand, se aratd in zarea albastrd a
cerului ca niste cersetori garboviti, cu bratele
intinse..."

Invatitorul tulcean T. Voicu in Mono-
grafia orasului Tulcea, scrisd in colaborare cu
invatatorul Catovu si lonescu si publicatd in
anul 1928, aratd ca "..pdnd in 1916, data
intrdrii noastre in rdazhoi, culmile dealurilor
erau presdrate cu mori de vant, ule cdror aripi
usoare de sindrild se Invdrteau neincetat,
miscate de bdtaia viantulul, pdrind ca niste
brate uriase, oferind ochiului o priveliste din
cele mai minunate. Majoritatea acestor mori de
vant, care procurau vederii un astfel de farmec,
au fost distruse in timpul rdzboiului”.

La disparitia morilor tulcene, ca §1 a
celor din satele judetului, a contribuit din plin 1
aparitia morilor mecanice.

Gandindu-ne la statistica oficiald din anii
1901-1902, care aratd cd in Dobrogea existau
639 de mori de vant si ca cele mai multe dintre
acestea se aflau In nord, afirmatia ca judetul
Tulcea era Tara morilor de vant depdseste sem-
nificatia unei metafore, definind o realitate.
Dintre acestea, 437 se aflau la sate. Nu era sat,
cat de mic lasat de Dumnezeu, care si fie lipsit
de cel putin o moara de vant, asa cum a fost
cazul catunului Calica. Numdrul morilor de vant
dintr-o localitate depindea de numdrul locuito-
rilor si de productia cerealierd pe care acestia o
realizau. Astfel, la Valea Nucarilor se gaseau 21
de mori. la Carcaliu - 10, la C.A.Rosetti (in
deltd) - 9, la Beidaud - 23 , la Casimcea - 40, la
Ceamurlia de Sus - 35, la Mihail Kogdlniceanu
- 13, la Jurilovea - 17, la Enisala - 9, la Nalbant
- 5, la Sarichioi - 22, la Zebil - 18 etc.

in Tulcea, morile de vant erau amplasate
pe culmile din partea de sud a orasului, dar le
mai intdlneai si prin unele cartiere, asa cum a
fost cazul celor trel mori de vant care se aflau pe
Colnicul Hora, acolo unde, mai tarziu, a fost
ridicat Monumentul Independentei. Datorita
existentei acestora, pe atunci, colnicului 1 se
spunea "La trei mori”. Ele erau proprietatea unui
batrdn lipovean, care, pentru a ceda terenul
primiriei orasulul in vederea edificérii monu-
mentului, a cerut o sumi enorma de bani. Cu
toate insistentele depuse pe langa bétran, acesta
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nu a vrut sa cedeze nimic din suma ceruti initial.
Au urmat doi ani de judecatd, doi ani de
intarziere in inceperea lucrarilor de amenajare si
de constructie. Moartea batranului morar si pre-
tentiile banesti mai modeste ale mostenitorului
acestula au facut posibild achizitionarea terenu-
lui pentru materializarea unei initiative care a
devenit, deopotriv, istorie si emblema a Tulcei
moderne - Monumentul Independentei.

Un alt grup de mori de vant era amplasat
pe Dealul Carierei, aproximativ in spatele
actualei Scoli generale numarul 3, din apro-
pierea strazilor Horei si Mahmudiei. Pe locul
ocupat candva de aceste mori, in prezent, se afld
cartierul tiganilor, stabiliti in Tulcea dupi cel de-
al doilea rdzboi mondial. Acestia au venit atat
din satele judetulut, cét si din judetele vecine, in
special din Brdila, si au cumpdrat parcele de
teren pentru a-si face case. Dupi. disparitia
morilor de vant, dar inainte de a se forma
cartierul, terenul din jurul carierei era folosit de
tiganii nomazi, care isi instalau vremelnicele lor
corturile din rogojini si ateliere de fierarie, de
spoit tavale si bracaciuri cu cositor, femeile lor
ocupandu-se s1 cu ghicitul in carti si in ghioc.

In acest grup de mori se afla si "morisca"
bulgarului Alexandru, o instalatie mai mica, la
care morarul fabrica hulgur, macinat dintr-un
grau cu bobul mai mare, caruia i se spunea
arndut. Bulgurul era folosit pe vremurile cand
orezul fie ¢d nu ajunsese inca pe la noi, fie ci
avea pretul prea mare, prohibitiv pentru cei mai
multi dintre tulceni. Batranii is1 mai amintesc
faptul cé era folosit pentru a face sarmale, lapte
cu bulgur si colive. Arndutul, care se mai cultiva
s1 azi, se vindea si in piatd, cu sacii.

O moard de vant se afla la bariera de vest a
orasului, 1ar alta pe Strada Mahmudiei. Si vor mai
fi fost si altele care acum scapa memoriei mele.

in afara morilor de vant proprietatea
diferitilor cetateni, unele erau proprietate comu-
nala. Acestea din urma. la un an sau doi, se
scoteau la licitatie pentru a fi arendate, reprezen-
tdnd una din sursele prin care primaria isi rotun-
jea bugetul.

Printre proprietarii de mori din oras s-a
numdrat i avocatul lon Jerea, simpatizat si apre-
ciat ca om si bun aparator al dreptatii. Fiind si un
mare iubitor al naturii, pentru recrearea si des-
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tinderea lui sufleteascd, a construit pe dealul
Bididia o moari de vént si o cisutd invelitd cu
stuf, in jurul cdreia a plantat vie si pomi.

O altd moara de vant a fost construitd de
Misu Moruzov, pe una din cladirile din jurul
vilei lui, aflate la marginea orasului, in partea de
vest, pe malul lacului Somova. Aceste clidiri, ca
si vila, au fost facute dupa planurile arhitectului
tulcean Gheorghe Bratescu. Celebrul personaj a
ridicat moara pentru a i se face, atunci cand
venea din capitala tirii, cu prietenii sii,
méamaliga din malai proaspat, pe care o servea
amicilor cu saramurd de bibani si stiuculite,
peste prins la unditd in lacul din fata vilei.

Aparitia morilor mecanice a marcat
inceputul sfarsitului lungii ere a morilor de vant.
Fireste, randamentul lor era scizut, o moard de
vant neputdnd méacina mai mult de doi-trei saci
de graunte Intr-o zi, randament care depindea, in
primul rand, de taria vantului. lar deseori, zile la
rand. chiar si in Dobrogea, nu adia nici o boare,
incat aripile morilor stiteau linistite, odihnindu-
se odatd cu morarul. Treptat, morile de vant au
disparut cu totul in orasul Tulcea, luindu-le
locul morile mecanice, cu activitate continua,
sigurd, cu productivitate incomparabil mai mare
si care - alt argument, poate suprem - produceau
fainuri de grau si de porumb de o calitate supe-
rioara.

In satele din judet, aflate la distante mai
mari de centrele cu mori mecanice, in special
cele din deltd, cum a fost cazul si cu satul Letea,
morile de vant au mai vietuit un timp, pentru ca,
incet-incet, una cate una, sa dispard, asemenea

i celor care le-au facut,

Desuetele mori de vént... strania lor
legaturd cu unul dintre marile mituri ale lumii
modeme... conotatia lor nemeritat peiorativi. ..
Frumusetea lor, care nu va mai umple niciodati
de insolitd poezie eternele coline ale Tulcei.

Morile mecanice si uleinitele marcheazi
asadar o alta epoca.

Cea mai veche din oras a fost moara tur-
cului, avand si uleinitd, construita de proprietar,
Asan Suliman, la bariera Strazii Mahmudiei.

In orasul Tulcea, printre cele mai cunos-
cute erau moara lui Grigore Crisafi, pe langi
care functiona si o uleinitd, aflati pe Strada
Isaccel, ulterior intratd in patrimoniul Intreprin-
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derii de morarit si panificatie, si moara fratelui
acestuia, care se afla tot pe Strada Isaccel, cea
mai mare din oras, dotatd si ea cu o uleinitd.
Ultima exporta cantitati mari de turte de ulei de
floarea-soareiui, rezultate de la presa care ficea
sd se scurga uleiul din seminte.

Moara cu ulemitd a grecului Dracopol
ocupa terenul actualei Fabrict de conserve din
peste; moara bulgarului Stoef, din apropierea
Bisericii "Schimbarea la fatd". de pe Strada Pacii
(fostd Strada Basarabilor), si cea a fratilor rusi
Sezanov, ambele echipate s1 cu ulemite, com-
pleteaza inventarul tulcean al acestor instalatii.

La morile cu ulenite, care aveau un ran-
dament mare si ficeau faina si ulei de floarea-
soarelui si de rapitd galbena de buna calitate,
veneau de cu zori, prin barierele orasului, zeci
de carute cu gospodari de la sate, incarcate cu
saci cu griu, porumb si floarea-soarelui, astep-
tandu-si randul in fata morii, de unde va fi iesit
s1 spusa a sta la rand ca la mouard.

La intrarea in oras, carutele crau oprite
de o barierd, un mecanism primitiv §1 parcd
etern, format dintr-un lemn lung cat latimea
strdzii, care avea un dispozitiv de ridicat si de
coborat, in principiu, asemadnitor cu cel folosit
inci la unele dintre barierele de trecere de nivel
la calea feratd. Dupd plata taxei de barierd, o
reminiscentd a evului mediu, omul primdriei
lipea chitanta de un leu (1928) pe unul din saci
si ridica bariera, caruta dobandind dreptul de a
intra in oras.

Totusl, un numar de mori de vant, foarte
redus, au continuat sd functioneze in unele sate
din Delta Dunirii si in cele care se aflau la dis-
tante mari de localitatile in care se aflau mori
mecanice.

in anul 1968, conducerea Muzeului
"Delta Dunarii" (director - profesor Simion
Gavrild) a creat - fapt laudabil si indraznet - un
program de organizare a unui complex muzeal,
situat in extremitatea de nord a orasului, pe o
suprafata de 315 ha, teren in care intra: Dealul
Monumentului Independentei (5 ha), balta
Zaghen cu terenul din jurul ei, precum i ver-
santul nordic al dealului Bididia, iIntreaga
suprafatd intrunind majoritatea elementelor de
relief ale judetului Tulcea. Deci un microjudet, o
copie miniaturald a judetului celui adevirat,
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fond de documentare si de informare stiintifica,
dar si un apreciat obiectiv turistic. Lipsa
resursclor financiare, criza de sistem in care in
mod evident se afla tara si care impunea diri-

: jarea bugetului spre alte activitdti mai mult sau

mai putin rationale si necesare, particularititile
evolutiel ulterioare a Romaniei si a judetulul nu
au mai permis nfaptuirea acestui interesant si
valoros proiect.

Totusi, conducerea muzeului, in entuzi-
asmul ei, crezand in valoarea proiectelor pe care
le elabora, pentru inceput, din modestele fonduri
pe care le avea, a reconstruit pe marginea sose-
lei Tulcea-Malcoci, in apropierea baltii Zaghen,
o casi de tip nord-dobrogean si doud mori de
vant aduse din judet. Cu timpul insd, nefiind
pazit, obiectivul a cdzut pradd vandalismului
unor oameni inconstienti st rii, care au sustras o

. insemnatd parte din lemnarie, distrugind atat

casa, cat si morile.

Conducerea muzeulul a fost nevoita, in
cele din urmai, si demoleze casa si cele doud
mori. din care una a fost reconstruitd, avand ca
amplasament stadionul municipal, unde mai
serveste ca suport pentru afisarea scorulur meci-
urilor de fotbal, iar cealalta, fiind demolata, a
fost transportata cu camioanele in curtea taberei
de creatie plasticad din satul Izvoarele (Calica),
unde ani de zile, a stat uitatd la pdmant, sub cerul
liber, in bataia ploilor si ninsorilor, supusa
putrezirii, din cauza aceleiasi endemice saracii.

Speram ca acum, cat inca nu este prea
tarziu, micar o moara de vant din cele aproape o
suta céte vor fi fost in oras, care au hranit secole
in sir populatia si au infrumusetat peisajul tul-
cean, dandu-i o notd de originalitate, sd fie
reconstruiti si agezatd la loc de buna pastrare si
vedere. in parcul Monumentului Independentet,
unde se afld Muzeul de Istorie si Arheologie, loc
ciruia, cu multe decenii in urma, cum am aratat,
1 se spunea "La trei mori”. Valoarea de patrimo-
niu si, deci, piesd de muzeu. Altfel, copiil nostri,

: pentru a vedea cum arita in realitate o moard de

vant, vor fl nevoiti si mearga la Muzeul Tehnicii
Populare din Dumbrava Sibiului, unde vor gisi
si admira cele trei mori de vant achizitionate, cu
multi ani in urm, din satele Sarichioi, Valea

¢ Nucarilor si Enisala, relicve ale fostei "7dri «

morilor de vint", adicd ale judetului Tulcea.
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